% X % r '.-. "--.--\-,I /
* * II.- \ :/
* * - . ‘
* * |
* 4 X |
008 s

UNIUNEA EUROPEANA Instrumente Structurale

2014-2020

RAPORT DE MEDIU

PROGRAMUL TRANSPORT 2021 -

2027 CONTRACTOR: MOTT MACDONALD
REF. NO. 421300B/AP/MV/...

ASISTENTA IN PREGATIREA EVALUARII STRATEGICE DE MEDIU
PENTRU 4 PROGRAME

AA-010560-001

European
Investment
Bank The €U Za,né','




MOTT M
MACDONALD

Fisa de control a documentului

Versiunea

Data

Elaborat de Revizuit de

Aprobat de

21.09.2022

03.10.2022

14.11.2022

Valentina COMAN

Adrian JURAVLEA

Silvia BORLEA — NKE
Theodor LUPEI — NKE
Razvan DUMITRU — NKE

Alexandra DOBA — NKE
Marius NISTORESCU — NKE
Alina UNGUREANU

Denisa BURCIOIU

Romeo FARCASANU

Marius NISTORESCU — NKE
Silvia BORLEA — NKE
Alexandra DOBA — NKE
Razvan DUMITRU — NKE
Theodor LUPEI — NKE
Valentina COMAN

Adrian JURAVLEA

Alina UNGUREANU

Denisa BURCIOIU

Romeo FARCASANU

Marius NISTORESCU — NKE
Silvia BORLEA — NKE
Alexandra DOBA — NKE
Razvan DUMITRU — NKE
Theodor LUPEI — NKE
Valentina COMAN

Adrian JURAVLEA

Alina UNGUREANU

Denisa BURCIOIU

Romeo FARCASANU

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

2 of 346




MOTT
MACDONALD

Beneficiar: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Data predarii 21.09.2022 Versiunea 0 — Grup de lucru 2
Raportului

Data predarii 03.10.2022 Versiunea 1 — Draft dezbatere publica
Raportului

Data predarii 14.11.2022 Versiunea 2 — Draft dezbatere publica revizuit
Raportului

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

3 of 346



M
M

MOTT
MACDONALD
Cuprins
ADFEVIEI Si @rONIME.. ..o 12
I 1o o o (U o] = PP ER PRI 14

2. Expunerea continutului si a obiectivelor principale ale PT 2021-2027 si a relatiei cu alte planuri si

o1 o e = Ve TSI (=1 1=V 7= L] (= PRSP 15
2.1 CONEXTUL QCTUR ..ttt ettt e sttt e e e e e e e e abr e e e e nbne e e eneee 15
2.2 Scurta prezentare a zonei de implementare a programului...........ccccceeeeiiiiiiiieeiecc e 15
2.3 Structura Programului Transport 2021-2027 .......ccoiuueieiiiiieeiiiiiee et ettt e e e 17
2.4 Principalele obiective propuse prin PT 2021-2027 .......ccuutiiiiiieieiiieiie e 17
2.5 Relatia cu alte planuri si programe relevante..............cccooooiiiiiiiiii 28

3. Aspecte relevante ale starii actuale a mediului si ale evolutiei probabile in situatia neimplementarii

01000 1= L0 411 35
3.1 Starea actuald @ MEIUIUIL.......cocuiiiiiie e 35
3.1 1 ASPECLE GENEIAIE ..o 35
N N = 1T Lo (1Y T ] ¢= 1 (= TSP PR OTPPR 35
3.1.3 Populatia si sanatatea Umana.............ccceoviiiiiiiii 67
0 I S o | TSRO 80
00 T T Y o - S 84
T G Y PP PP O TP PPPRPPR PPN 90
O I A o Toi (o I o) [0 = LA [ P PP P SR PPPRPN 97
3.1.8  ValOr  MALEIIAIE ......eeeeiiieie ettt e e et e et e e st e e e nnre e e e 108
3.1.9  PAtrimOniUl CUUIAL.........eeeiii ettt ettt e et e e e bae e e e sbbeeeeans 116
0 0 O T =T 1 | ST RURUPRT 122
3.1.11 Eficient@ energetiCa..... ..o 125
3.1.12 ManNagEMENTUI FISCUNIION .....ccoiiiiiie ittt et et e e s e e e 127
3.1.13 ECONOMIE CIFCUIAIE ......eeeiiiie it e e e e s e e e 134
3.2 Evolutia stérii mediului Tn situatia neimplementarii programului .............cccccoviiiiiiniiinieee 137
4. Caracteristicile de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ de implementarea PT ........... 145
5. Probleme de mediu existente relevante PT 2021-2027.........cccoueiiererreerieeenneesneeeseeesree e e 148

6. Obiectivele de protectia mediului stabilite la nivel national, comunitar sau international, care sunt
relevante Pentru PT 2021-2027 ... ittt e e e ettt e e e e e e e e s st be e e e e e e e s aaaanbbereeaaeasaansnenees 151

7. Potentiale efecte semnificative asupra MediulUi..............uuveieeiiiiiiiieie e 152

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

4 of 346



M
M

MOTT

MACDONALD

7.1 MetodolOgia 08 EVAIUAIE ..........eiieiiiiii ettt e e e e e e b e e e 152

7.2 Efectele asupra mediului generate de implementarea PT 2021-2027.......cccceevvviivieereeeeeeiiinnnnn 153
7.2.1 Analiza privind obiectivele si prioritatile programului .............cccoeoe e, 153

7.2.2 Evaluarea compatibilitatii intre obiectivele PT 2021-2027 si obiectivele relevante de mediu

(o] T 1=Toa 1)Y= LT 2 SRR 154
7.2.3 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele PT 2021-2027 ........cccceeiiiiieeiiiiiiee e 155
7.2.4 Concluziile Studiului de Evaluare Adecvata............ccoocuiiiiiiiiii i 155
7.2.5 Evaluarea efectelor generate de Prioritatile PT ..........cccoiviiiiiiiiiee e 156
7.2.6 Evaluarea tipurilor de actiuni propuse Tn cadrul PT 2021-2027 ........cccooeiiiiiieiiniiieeeiee e 163
7.2.6.1  Evaluare DIOAIVEISITALE .......ccooiiiiiiiiiiie et rb e 163
7.2.6.2  Evaluare populatie si sanatate Umana............ccceeiviiii i 207
7.2.6.3  EVAIUAIE SOL......ooiiiiiiiiee e 211
T7.2.6.4  EVAIUGIE GP& .....ooiiiiiiiiee e 218
T.2.6.5  BVAIUAIE GOT . .ceiiiiiiiiii et 225
7.2.6.6  Evaluare factori CIMALICH .........ccceeiiiriiiiiieie e 231
7.2.6.7  Evaluare valori Materiale.........c..oooiiiiiiiiii et 236
7.2.6.8  Evaluare patrimoniul CUUIAL..............oooiiiiiiiii e 236
7.2.6.9  EVAIUAIE PEISA|....cccee i e e e et 241
7.2.6.10 Evaluare eficientd energetiCa. ... 244
7.2.6.11 Evaluare managementul FISCUNION.........couiiii i 244
7.2.6.12 Evaluare eConomie CIrCUIAra ...........c.ueiiiiiiiiiiii s 250
7.2.6.13 Evaluarea tipurilor de actiuni...........coooooiiiii i 250
8. Efecte potentiale semnificative pentru mediu si sanatate in context transfrontiera............................ 258

9. Masuri propuse pentru a preveni, reduce si compensa cat de complet orice posibil efect advers asupra

MEIUIUT @l PT 2021-2027 ...ttt ettt e e e s e ot ettt e e e e e s e s b bbb e eeeaaeeaaaanbbeeeeaaeeeaannnenees 261
10.Expunerea motivelor care au condus la selectarea variantei aleSe..........cccccvveeeevvcciiieeeee e, 270
10.1 Evaluarea alternativelor/variantelor PT 2021-2027..........ccoeiiiiiieeiiiiiee ettt 270
O 1 (o U | - | (TP T TR RPOTPPPPPRT 271
11.Masuri avute in vedere pentru monitorizarea efectelor semnificative ale implementarii PT 2021-

12O A TP TP T PP PP PRTR PR PRTRPRPRPRIN 272
12.REZUMAL NONTENIIC ...eiiitiiie ettt ettt et s et e e ekt e s e bt e s e st e e e e st n e e e e nbn e e e e nree 275
I =1 o] [ToTo = 11T TE=T=Y (=2 1) S 289
Y = = PP PPPR 291

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

5 of 346



M
M

MOTT
MACDONALD
INDEX TABELE
Tabelul nr. 2-1 Structura Programului Transport 2021-2027 ........ccoocuuieeiiiiieeiiiiee et 18
Tabelul nr. 2-2 Relatia cu alte planuri si programe a PT 2021-2027 ........ccccuiieieeeeiiiciiiieeee e e ssciineeee e e 29

Tabelul nr. 3-1 Nivelul presiunilor legate de infrastructura de transport identificate in siturile Natura 2000
(o T gl o]0 F=T o 1= PP TP P PP PP PR PPUPPPPPPPTR 61

Tabelul nr. 3-2 Numarul deceselor premature ca urmare a expunerii la emisiile de poluanti ai aerului n
2016 si 2018 (Sursa: Air quality in Europe - 2020 REPOI) ....ccivvieeiiiiiee ettt 72

Tabelul nr. 3-3 Efecte ale zgomotului asupra sanatati Umane...........cccccooeiiiiiie i 74

Tabelul nr. 3-4 Procentul populatiei din Romania expusa la un nivel de zgomot = 55 dB in anul 2017 (Sursa:

EEA, 2020) ..ttt et e e oo e aa b e e ettt e e o4 e h R b ettt e e e e e e o Rh b ee et e e e e e e e bbb reeeeeeeaaanbrnreeaaeas 75
Tabelul nr. 3-5 Evolutia procentuala a accidentelor rutier in functie de locatie si rezultat (Sursa MAI

2020 oottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et e et ettt e ettt e e ettt r e 79
Tabelul nr. 4-1 Tipurile de zone posibil a fi afectate semnificativ de implementarea PT, precum si

CAlACTEIISHICIIE ACESIONA. ... iii i iriiee ittt e et e e e st e e et e e s s e e e e anrreeeennes 146
Tabelul nr. 5-1 Probleme de mediu existente relevante pentru PT ... 148
Tabelul nr. 6-1 Obiective relevante de mediu pentru PT 2021-2027 .......cccuveieiiiieeiiiiieeeiiiieeesiieeeesnireeee s 151
Tabelul nr. 7-1 Analiza compatibilitatii dintre obiectivele PT si obiectivele SEA..........cccccccviviviiiiiiininnnnn. 154
Tabelul nr. 7-2 Evaluarea prioritatilor PT 2021-2027 in relatie cu ORM...........ccccciiiiiiiiiiieice e 157
Tabelul nr. 7-3 Justificare evaluare prioritafi PT ...........oooiiiiiii e 158
Tabelul nr. 7-4 Tipurile de arii protejate de interes national si international intersectate de proiectele de

akie= ) (o (0] - T PP PP OPPPP 174
Tabelul nr. 7-5 Analiza amplasarii proiectelor PT in raport cu zonele de liniste de la nivel national.......... 182

Tabelul nr. 7-6 Proiectele de infrastructura propuse prin PT si zonel de poluare luminoasa in care se afla

ool L Y (=T TP P TP TT TP 190
Tabelul Nr. 7-7 Legend@ CLC 2018... ... ettt ettt e e e e e e et et e e e e e e s anbnbreeeaaeeeanns 215
Tabelul nr. 7-8 Ponderea de sol cu fertilitate ridicata ocupata de proiectele PT, raportat la lungimea totala

== (ol STt (o] - F TP P TP TP 216
Tabelul nr. 7-9 Suprafetele ocupate sol conform CLC 2018..........cceviieiiiiiiiiiieee e seee e e e 216
Tabelul nr. 7-10 Proiect PT ce se suprapun pe soluri cu fertilitate moderata............cccccceveeiiiicnne s 216

Tabelul nr. 7-11 Matricea utilizata pentru evaluarea probabilitatii de aparitie a unui impact asupra corpurilor
de apa, din punct de vedere al starii €COI0OGICE...........covviiiiiiii 219

Tabelul nr. 7-12 Matricea utilizata pentru evaluarea probabilitatii de aparitie a unui impact asupra corpurilor

de apa, din punct de vedere al starii ChimiCe............coovviiiiii 219
Tabelul nr. 7-13 Potentiala contributie a proiectelor de infrastructura rutiera la calitatea aerului............... 229
Tabelul nr. 7-14 Rezultatele analizei spatiale a proiectele PT cu elementele patrimoniului cultural .......... 240
Tabelul nr. 7-15 Evaluarea tipurilor de acCtiuni ...........ccuviiiiiieiii i e e e 251

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

6 of 346



MOTT M
MACDONALD

Tabelul nr. 9-1 Masuri de prevenire, evitare si reducere a efectelor potential semnificative ale implementarii
L 0 0 A TSR 262

INDEX FIGURI

Figura nr. 2-1 Localizarea zonei programulUi ...........eeeeeiiiiiiiiireeee e iiiieier e e e s s ssiere e e e e e s s s srnrre e e e e e s s s snnenneeeees 16
Figura nr. 2-2 Structura si legatura dintre elementele PT 2021-2027 (PT — Programul Transport; OP —

Obiectiv de politica; P — Prioritate; A — ACHUNE) .......eiiiiiiiieii e 27
Figura nr. 3-1 Dinamica numarului de situri Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000 Barometer).....37

Figura nr. 3-2 Dinamica suprafetelor siturilor Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000 Barometer) ..37

Figura nr. 3-3 Dinamica suprafetei marine a siturilor Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000

=T 0] 1= =T o 38
Figura nr. 3-4 Arii naturale protejate din Romania (Sursa: limitele ariilor natural protejate publicate de

Y AN . PSPPSR 39
Figura nr. 3-5 Ariile naturale protejate din zona programului (Sursa: Raport privind starea mediului in

ROMAENIA 2020) ...ttt ettt oo oottt e e e e 4o e b b ettt e e e e e oo bbb et e e e e e e e e e bbb b e et e e e e e e anbrereeaaeas 40
Figura nr. 3-6 Arii naturale protejate din vecinatatea RoOmaniei..............coooiiiii e, 41
Figura nr. 3-7 Situri Ramsar din ROMANIA .........cooiiiiiiiii e 42
Figura nr. 3-8 Starea de conservare a habitatelor in statele membre UE (Sursa: Agentia Europeana de

T o U PP PPPPP 43
Figura nr. 3-9 Tendin{a starii de conservare a speciilor din Romania (Sursa: Agentia Europeana de Mediu)

...................................................................................................................................................................... 44
Figura nr. 3-10 Localizarea padurilor virgine si cvasivirgine din Romania (Sursa: MMAP)...........ccccccovnneen. 46
Figura nr. 3-11 Harta elaborata in cadrul proiectului NatUrREegIO .............uuuruiuimimiiiiiiiiiiiiiiieieieinieieeereeneeiainen, 48
Figura nr. 3-12 Rezultatele proiectului CONNECIGREEN..........coooiiiii e 49

Figura nr. 3-13 Exemple de specii de plante invazive de-a lungul infrastructurilor de transport si in zonele
de derulare a lucrarilor pentru executia IUCTArIlOr.............oooiii i, 51

Figura nr. 3-14 Distributia a speciilor de plante alogene invazive in raport cu caile rutiere si feroviare, gari,
porturi, aeroporturi, vami (primul an de inventariere) (sursa:
https://zenodo.org/record/6577809#.YZQB2HZBXPY) ...ttt 52

Figura nr. 3-15 Poluarea luminoasa la nivelul Roméaniei (sursa: Noul Atlas mondial al luminozitatii artificiale
2 ol= ] (U1 PP PTPTP 54

Figura nr. 3-16 Comparatie a nivelului radiantei Tn anul 2021 (imagine sus) si anul 2012 (imagine jos)
(Sursa: www.lightpollutioNmMaP.infO) .........eiiii e e e e e as 55

Figura nr. 3-17 Ecoductele construite pentru supratraversarea autostrazii Lugoj — Deva (sursa:
economedia.ro, GOOGIE SIFEET VIBW) .......uu ittt et e e e e et e e e e e e e e e anbbe e e e e e e e e e annneees 57

Figura nr. 3-18 Nivelul de mortalitate raportat la numarul de km (Sursa: Hlavac, V., Andel, P., Matousova,
J., Dostal, I., & Stmad, M. (2019). Wildlife and Traffic in the Carpathians. TransGREEN) .............cccc.co.... 58

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

7 of 346



M
MOTT M

MACDONALD

Figura nr. 3-19 Victime accidentale ale traficului rutier si feroviar ..........cccccccooiiiiii e, 59

Figura nr. 3-20 Dinamica populatiei in Romania (Sursa: INS) si proiectia populatiei in orizontul anilor 2040,

2060, 2080, 2100 (Sursa: Tendinte sociale, 2019) .........uiiiii i e e e e e e anes 67
Figura nr. 3-21 Dinamica procentelor claselor de varsta (Sursa INS) ..., 68
Figura nr. 3-22 Rata sporului Natural (SUISa: INS) .......coiiiiiiiiiiie e s e e e s rrre e e e e e e s s snrraneeeee s 69

Figura nr. 3-23 Evolutia saraciei relative in perioada 2007-2020 la nivelul Roméaniei (%) (Sursa INS) ....... 70

Figura nr. 3-24 Distributia zonelor marginalizate la nivelul Romaniei (Sursa Atlasul Zonelor Rurale

Marginalizate si al Dezvoltarii Umane Locale din ROMANIA).........ccuiiiiiiiiieiiiiie e 71
Figura nr. 3-25 Numarul de depasiri anuale ale valorii limita zilnice a concentratiilor de PM10 .................. 73
Figura nr. 3-26 Nivel de zgomot la nivelul Romaniei (Sursa EEA) ........c..cooiiiiiiiiiici e 74

Figura nr. 3-27 Populatia expusa la zgomot la nivel European (Sursa: Agentia Europeana de Mediu) ...... 75

Figura nr. 3-28 Evolutia numarului de decese in urma accidentelor rutiere din 2010-2020 (Sursa MAI 2021)

...................................................................................................................................................................... 77
Figura nr. 3-29 Decese la milion de locuitori - din accidente rutiere (Sursa: European Commission (2022)
Annual statistical report on road safety in the EU, 2021)............cuuuuiuiuiuimimimiiieieinieieinreiee ... 78
Figura nr. 3-30 Evolutia procentuala a accidentelor rutiere grave si a consecintelor acestora in 2020 fata
[0 L= 0 O PP PPUTT TP 80
Figura nr. 3-31 Evolutia cailor de comunicatie si cailor ferate din Roméania in perioada 2000-2014 (Sursa
TeMPONINEG) ..o 81
Figura nr. 3-32 Continutul de carbon organic din sol (fertilitatea solului) (Sursa: LUCAS) ..........ccccvevnnneen. 82
Figura nr. 3-33 Utilizarea terenurilor (CLC 2018) ......coouuiiiiiiiiiieiiiiee ettt e e sneeeas 83
Figura nr. 3-34 Reprezentarea grafica a resurselor de apa de suprafatd in Romania...........cc.cccoiiineenn. 84
Figura nr. 3-35 Potentialul/starea corpurilor de apa de suprafatd din Romania (Sursa: ANAR) .................. 85
Figura nr. 3-36 Starea chimica a cursurilor de apa de suprafatd Romania (Sursa: ANAR) ..........cccccevnineen. 86
Figura nr. 3-37 Starea chimica a corpurilor de apa subterana Romania (Sursa: ANAR) .........cccociievninen. 87

Figura nr. 3-38 Presiuni hidromorfologice potential semnificative si nesemnificative la nivel national
ROMANIA (SUMSA ANARY) ...ceii ittt e bttt e sttt e e s bbbt e e s bbbt e e s anbb e e e s anbbeeesanbbeeessnneeeas 88

Figura nr. 3-39 Betonarea albiei unui rau Tn zona unui podet de cale ferata. Raul Tsi continua curgerea pe
sub placile de beton, insa continuitatea ecologica pentru fauna acvatica este intrerupta ............ccccccoeens 89

Figura nr. 3-40 Lucrari temporare in albie la constructia unei infrastructuri rutiere noi. Acestea produc
modificari temporare atat la nivelul substratului cat si al parametrilor fizico-chimici ai corpului de apa....... 90

Figura nr. 3-41 Media anuala pentru NO2 la nivelul zonei programului Th 2018 ..., 92
Figura nr. 3-42 Media anuala pentru NOx la nivelul zonei programului Tn 2018 ..., 93
Figura nr. 3-43 Media anuala pentru PM10 la nivelul zonei programului in 2018 ..........cccocvieveeeiiiicciiieennn, 94
Figura nr. 3-44 Media anuala pentru PM2.5 la nivelul zonei programului Th 2018 ...........ccooviiieiniieeniinnen. 95
Figura nr. 3-45 Media maxima zilnicad/8h de Os la nivelul zonei programului in 2018...........cccceviiiveiiineen. 96

Figura nr. 3-46 Evolutia emisiilor GES din 1989 pana in 2019 in Roméania (Sursa: United Nations Climate

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

8 of 346



M
MOTT M

MACDONALD

Figura nr. 3-47 Emisiile de GES provenite din transportul intern in Romania (1000 tone de CO32) (Sursa:
Yz LT o = W08 2 ] O 0 L) LR 99

Figura nr. 3-48 Evolutia si proiectiile emisiilor GES (kt CO2€) provenite din transport la nivel Romaniei
(Sursa: Agentia Europeana de Mediu, EEA greenhouse gas projections - data viewer — European

ENVIronmMent AQENCY (BUFOP@A.EU)) ...veieiureieeiitieeeiitteeeaattteeesassseeesassbeeeaaasbe e e s asbe e e e anbe e e e anbeeeeaanbreeeaanbneeesanens 100
Figura nr. 3-49 Harta emisiilor de CO2 pe reteaua de drumuri nationale si autostrazi (Kg/km/Zi (media

zilnica anuld) - 2019 (Sursa: httPS:/ICESIIN.TON) ..ccoiiuiiiiiiiiiee et 101
Figura nr. 3-50 Temperatura maxima a lunii lulie Tn 2050 (Sursa: World Clim) .......ccccccoviviiiiereeeee s, 104
Figura nr. 3-51 Temperatura minima a lunii lanuarie 2050 (Sursa: World Clim) ..........ccccceeviiiieeniciieee e 105
Figura nr. 3-52 Evolutia cantitatilor anuale de precipitatii in 2050 (Sursa: World Clim) ............cccoecieeennen 106
Figura nr. 3-53 Precipitatii anuale Tn 2050 (Sursa: World Clim) ... 107
Figura nr. 3-54 Lungimea drumurilor publice la nivel national (Sursa: INS, calcul propriu) ...........ccccee..... 109
Figura nr. 3-55 Vechimea parcului auto in Roméania (Sursa: DRPCIV, calcul propriu) ..........ccccevvvveeennnee 110
Figura nr. 3-56 Lungimea cailor ferate Tn Romania (Sursa INS, calcul propriu)........ccccccveeiiiiiiiiniienennnn 111
Figura nr. 3-57 Lungimea cailor ferate in regiunile de dezvoltare ale Romaniei (Sursa INS) .................... 111
Figura nr. 3-58 Evolutia transportului portuar de marfuri in perioada 2008-2021 (Sursa INS)................... 112
Figura nr. 3-59 Alternative de mobilitate Bucuresti (stdnga transportul in comun, dreapta transport personal)

Sursa: Google Maps, accesat in data de 26.09.2022.............c.eoeiiiiiiii i 114
Figura nr. 3-60 Transportul de marfuri, pe moduri de transport - Marfuri transportate (mii tone) (Sursa INS)

.................................................................................................................................................................... 115
Figura nr. 3-61 Transportul de pasageri pe moduri de transport (Sursa INS) ........ccccevviieiiiiiie e 116
Figura nr. 3-62 Elemente ale patrimoniului cultural din Romania (sursa ANCPI)...........cccccviiiiiiiiiiieenn, 118
Figura nr. 3-63 Situri arheologice din Roméania (sursa Institutul National al Patrimoniului) ..................... 119
Figura nr. 3-64 Tipuri de peisaj din ZoNna ProgramUIUI ..........c.ueieiuieie it 123
Figura nr. 3-65 Gadul de fragmentare al peisajului In zona programului ...........ccccceeeiiiiieiniiiie e 124
Figura nr. 3-66 Consumul final energetic Tn sectorul transport............c..eeeiiii i 125

Figura nr. 3-67 Ponderea consumului de energie al sectorului de transport raportat la consumul total de
energie in perioada 2012 - 2016 (Sursa: Tendintele eficientei energetice si politici in ROMANIA, 2019).125

Figura nr. 3-68 Ponderea energiei regenerabile in totalul consumului de energie in transporturi (Sursa: INS)

.................................................................................................................................................................... 126
Figura nr. 3-69 Consumul de energie pe tip de combustibil (Sursa EEA, 2016) .......ccccooviiiiiiiiiiiieiiniinnnn 126
Figura nr. 3-70 Consumul de biocombustibil ca procent din consumul total de combustibil folosit in transport

IS E= N S T PR 127
Figura nr. 3-71 Evolutia inmatricularilor vehiculelor electrice si hibride (Sursa INS).........ccccoccvvveeiiiiinnee, 127
Figura nr. 3-72 Riscul de producere a inundatiilor in Romania (Sursa: OMS) ..........cccoeciiiiiiie i 128
Figura nr. 3-73 Riscul de aparitie a alunecarilor de teren ... 129

Figura nr. 3-74 Zonele cu risc de producere a cutremurelor din Romania (Sursa: https://mobee.infp.ro) .130

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

9 of 346



M
M

HEELONALD

Figura nr. 3-75 Probabilitate de producere a incendiilor de padure .........ccccccoviviiiiiiiee e 131
Figura nr. 3-76 Locatia amplasamentele SEVESO la nivelul Roméaniei (Sursa: MMAP) ............cccoeoee 133
Figura nr. 3-77 Gradul de valorificare a anvelopelor (Sursa RSM)..........ccvvveeiiiiiiiieieee e 134
Figura nr. 3-78 Deseuri menajere in apropierea caii ferate (sursa https://clubferoviar.ro/gunoaiele-de-pe-

Loz= 11T B (=T = L= PSPPSR 135
Figura nr. 3-79 Campania de igienizare derulata de CNAIR pe autostrazi, drumuri nationale si parcari (sursa

oL UT OIS 1=V Es TN a1 {0 1 () PR 135
Figura nr. 3-80 Campania CFR de colectare a deseurilor din lungul caii ferate (sursa: CFR Infrastructura,

https://www.facebook.com/894054857296050/p0sts/5502652169769606/) ............uuurrrrrmrnrmrmrmrnrnrnnnnnnnnnnns 136
Figura nr. 7-1 Clase de evaluare tipuri de prioritafi............cccciuieiieeiiiiice e 152
Figura nr. 7-2 Clase de evaluare a efECteIOr. ... ..o 153
Figura nr. 7-3 Rezultatele evaluarii intre obiectivele programului si obiectivele SEA.............cc.ccoviiene 154
Figura nr. 7-4 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale programului .............ccccccvvvvninnnnn. 155
Figura nr. 7-5 Zonele de infrastructura verde de la nivelul Romaniei, in raport cu proiectele PT .............. 164
Figura nr. 7-6 Amplasarea proiectelor de infrastructura in raport cu siturile Natura 2000.......................... 169

Figura nr. 7-7 Amplasarea proiectelor din PT in raport cu ariile naturale protejate de interes national .....172

Figura nr. 7-8 Amplasarea proiectelor din PT in raport cu ariile naturale protejate de interes

1) (=3 =1 ([0 - S 173
Figura nr. 7-9 Suprapunerea dintre proiectele PT si zonele forestiere...........cccocvvvivieiiiniiiniiiiiiiiiiiiiininnns 175
Figura nr. 7-10 Amplasarea padurilor virgine si cvasivirgine in raport cu proiectele incluse in PT ............ 177

Figura nr. 7-11 Zonele de coridor ecologic intersectate de proiectele de infrastructura incluse in PT....... 179
Figura nr. 7-12 Distributia proiectelor incluse in PT in raport cu zonele de liniste ...........cccccccviiiiiiiininnnnn. 181

Figura nr. 7-13 Distributia estimatd a zgomotului subacvatic continuu, pe baza densitatii traficului maritim
din 2017 (Sursa: Agentia Europeand de mediu, 2020).........cooiiiiiiiiiieiiiiiiiieeee e 188

Figura nr. 7-14 Amplasarea proiectelor propuse prin PT in raport cu diferitele zone de luminozitate ....... 189

Figura nr. 7-15 Abundenta speciilor invazive de plante in raport cu proiectele de infrastructura incluse in

PSP PP PUPPPPPPIN 194
Figura nr. 7-16 Suprapunerea proiectelor PT cu zonele marginalizate ............cccocceveiiiiiieninice e 208
Figura nr. 7-17 Amplasarea zonele de liniste de la nivel national in raport cu proiectele PT..................... 210
Figura nr. 7-18 Exemplu de realizare a unui proiect de infrastructura in vecinatatea zonelor locuite......... 211

Figura nr. 7-19 Suprapunerea proiectelor incluse Tn PT cu fertilitatea solului in functie de continutul de

for= g oTo] alo] (o F=TaT[o3No 10 K=o [N UP T UUORRUPRPRPPN 212
Figura nr. 7-20 Suprapunerea proiectelor PT de infrastructura rutiera cu CLC 2018...........ccccceeveeeviinnnen, 213
Figura nr. 7-21 Suprapunerea proiectelor PT feroviare si navale cu CLC 2018.........ccccoovvvivvveeeecvcsieene, 214

Figura nr. 7-22 Suprapunerea proiectelor incluse Tn PT (inclusiv proiecte fazate) cu corpurile de apa de
L0 0] =1 -] - PSSR 220

Figura nr. 7-23 Suprapunerea proiectelor PT cu mediile anuale inregistrate pentru PM10 in anul 2018 ..226

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

10 of 346



MOTT M
MACDONALD

Figura nr. 7-24 Suprapunerea proiectelor PT cu mediile anuale inregistrate pentru NOz in anul 2018.....227
Figura nr. 7-25 Suprapunerea proiectelor PT cu mediile anuale inregistrate pentru NOx in anul 2018 ....228
Figura nr. 7-26 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT cu temperatura maxima in luna lulie n 2050 232

Figura nr. 7-27 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT cu temperatura minima in luna lanuarie in 2050

Figura nr. 7-28 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT cu precipitatiile anuale in 2050 ...................... 234
Figura nr. 7-29 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT cu evolutia cantitatilor de precipitatii in 2050.235

Figura nr. 7-30 Suprapunerea proiectelor PT cu elementele patrimoniului cultural (Sursa datelor:

ANCPI) oottt ettt 238
Figura nr. 7-31 Suprapunerea proiectelor PT cu siturile arheologice (Sursa datelor: Institutul National al

L L] L] o100 PP PP TP PP OPPPP 239
Figura nr. 7-32 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT si gradul de fragmentare al peisajului............ 243
Figura nr. 7-33 Amplasare proiectelor propuse in PT si riscul de alunecari de teren............ccccccvvvvvinnnnnnns 245

Figura nr. 7-34 Amplasarea proiectelor propuse in PT si probabilitatea de aparifie a incendiilor de

Figura nr. 7-35 Suprapunerea proiectelor propuse in PT cu indicele de risc de inundatii (Sursa: OMS) ..247

Figura nr. 7-36 Suprapunerea proiectelor propuse in PT cu zonele inundabile din Roméania (Sursa: ANAR)

.................................................................................................................................................................... 248
Figura nr. 7-37 Amplasarea proiectelor propuse prin PT in raport cu obiectivele SEVESO ...................... 249
Figura nr. 10-1 Prima versiune a PT — Pondere alocare financiara pe prioritafi............ccccccccvvuvnvnininnnnnnnn. 270
Figura nr. 10-2 Ultima versiune a PT (alternativa aleasa) — Pondere alocare financiara pe prioritati....... 270

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

11 of 346



MOTT M
MACDONALD

Abrevieri si aronime

ABA — Administratie Bazinala de Apa

AMPT — Autoritatea de management PT

ANPM — Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

ANAR — Administratia Nationala Apele Roméane

ANCPI — Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara
CE - Comisia Europeana

CLC — Corine land cover (Acoperirea terenului Corine)

dB - decibeli

DRPCIV - Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor
EA — Evaluare Adecvata

ENI — Instrumentul European de Vecinatate

GES — Gaze cu Efect de Sera

HG — Hotarare de guvern

IGSU - Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta

INS — Institutul National de Statistica

IT — Infrastructura de transport

LULUCF - Land Use, Land-Use Change and Forestry (Utilizarea terenurilor, schimbarea utilizarii
terenurilor si silvicultura)

MAB — Man and the Biosphere (Omul si Biosfera)

MAI — Ministerul Afacerilor Interne

MIPE — Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene

MMAP — Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor

MPGT — Master Planul General de Transport al Roméaniei

MTI — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

ORM - Obiective relevante de mediu

PI — Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport
PM10 — Particule cu diametrul de 10 micrometri sau mai putin

PM2.5 — Particule de 2,5 micrometri sau mai putin

PNA — Planul National de Actiune

PNIESC — Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice
PNRR - Planul National de Redresare si Rezilienta

PDD — Programul Dezvoltare Durabila 2021-2027

POIM — Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020

PT — Programul Transport 2021-2027

PPPDEI — Plan pentru Prevenirea, Protectia si Diminuarea Efectelor Inundatiilor
RAN — Repertoriul Arheologic National

RM — Raport de mediu

RO — Roménia

SCI - Sit de importanta comunitara

SEA — Evaluare Strategica de Mediu

SNDDR - Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabila a Roméaniei
SPA — Sit de proteciie speciala avifaunistica

SSS — Short Sea Shipping (Transport maritim pe distante scurte)
SUERD - Strategia UE pentru Regiunea Dunarii

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

12 of 346



M
MOTT M

MACDONALD

TEN-T - Trans-European Transport Network (Reteaua transeuropeana de transport)
TERM — Mecanismul de raportare in domeniul transportului si al mediului

TFUE — Tratatul privind functionarea Uniunii Europene

UE — Uniunea Europeana

UNESCO - Organizatia Natiunilor Unite pentru Educatie, Stiinta si Cultura

USAMV - Universitatea de Stiinte Agronomice si Medicina Veterinara din Bucuresti
VO - Varianta de ocolire
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1. Introducere

Raportul de fata reprezinta Raportul de mediu pentru Evaluarea Strategica de Mediu a Programului
Transport (PT) 2021-2027.

Lucrarea a fost elaborata de EPC Consultanta de Mediu SRL, inscrisa in Registrul expertilor atestati
pentru elaborarea de studii de mediu, la pozitia nr. 334/11.08.2022, pentru elaborarea de Rapoarte de
mediu (RM), Rapoarte privind impactul asupra mediului (RIM), Bilanturi de mediu (BM), Rapoarte de
amplasament (RA/RSR) si Studii de evaluare adecvata (EA).

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (MTI) va indeplini rolul de Autoritate de Management pentru
Programul Transport 2021-2027.

n conformitate cu HG nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evalurii de mediu pentru
planuri si programe, MTI si-a asumat calitatea de titular al PT 2021-2027 si a demarat procedura de
evaluare de mediu, prin depunerea primei versiuni a programului la autoritatea competenta pentru
protectia mediului (Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor - MMAP), pentru a se decide daca PT se
supune procedurii evaluarii de mediu (Adresa nr. 6812/17.02.2022 inregistrata de MMAP).

Prin Adresa nr. 94682/15.07.2022, Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor comunica faptul ca Programul
Transport 2021-2027 poate avea efecte semnificative asupra mediului, fiind necesara continuarea
procedurii de evaluare de mediu si elaborarea Raportului de Mediu, respectiv a Studiului de Evaluare
Adecvata.

Raportul de mediu a fost elaborat in conformitate cu cerintele de continut ale Anexei nr. 2 a HG nr.
1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe.

La elaborarea Raportului de mediu s-au luat in considerare actele normative in vigoare cu referire la
protectia mediului, ghiduri si manuale, dintre care amintim:

% ,Manual privind aplicarea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe”,
elaborat de MMGA si ANPM, aprobat prin Ordinul nr. 117/2006;

% ,Ghidul generic privind Evaluare de mediu pentru planuri si programe”, elaborat in cadrul
proiectului EuropeAid/121491/D/SER/RO (PHARE 2004/016 — 772.03.03) ,intarirea capacitatii
institutionale pentru implementarea si punerea in aplicare a Directivei SEA si a Directivei de
Raportare”;

% Ordonanta de Urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului, cu modificarile si completarile
ulterioare;

% Legea nr. 107/1996 a apelor, cu modificarile si completarile ulterioare;
# Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile si completarile ulterioare;

%  Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de
viata al populatiei, emis de Ministerul Sanataii;

% Legea nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare;

% Legea nr. 22/2001 de ratificare a Conventiei privind evaluarea impactului de mediu in context
transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991 (M.Of., Partea | nr. 105 din 01/03/2001).
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2. Expunerea continutului si a obiectivelor principale ale PT 2021-2027 si a
relatiei cu alte planuri si programe relevante

2.1 Contextul actual

PT 2021-2027 s-a dezvoltat la intersectia politicii europene de transport evidentiata prin Regulamentul
TEN-T (UE) nr. 1315/2013, Strategia UE pentru mobilitate durabild si inteligentd, Pactul Ecologic
European (Green Deal) si nevoile nationale de dezvoltare a infrastructurii si serviciilor de transport,
precum si a sigurantei rutiere, asa cum sunt prezentate in Strategia actualizatd de implementare a
Master Planului General de Transport al Romaniei, parte din Programul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 (PI).

Principala provocare pe care PT 2021-2027 va trebui sa o rezolve o reprezinta recuperarea decalajului
de dezvoltare a infrastructurii de transport a Romaniei, asigurand, in acelasi timp, atingerea obiectivelor
europene de reducere a emisiilor de carbon si transferul spre o mobilitate durabila si sigura.

Cadrul strategic al PT a fost compus luand in considerare Master Planul General de Transport al
Romaniei (MPGT) a carui strategie de implementare a fost actualizatd de Programul Investitional pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport (PI).

PT s-a format tindnd cont de o serie de probleme si provocari ale sectorului de transport din Romania,
o parte din acestea fiind identificate de CE in cadrul exercitilor Semestrului European, iar o parte
identificate de RO in cadrul MPGT/PI.

Din punct de vedere strategic, PT se coreleaza cu POIM 2014-2020 fiind o continuare logica a
interventiilor incepute in acest program si a caror eligibilitate continua in perioada 2021 -2027.

2.2 Scurta prezentare a zonei de implementare a programului

Zona programului este reprezentata de Romania, situata in Europa Centrala si de Sud-Est la distante
relativ egale fata de punctele extreme estice, nordice si vestice ale continentului (aproximativ 2.800 km)
si la aproximativ 1.000 km fata de punctul extrem sudic al acestuia. De asemenea, prin pozitia sa la
intersectia paralelei de 45° latitudine nordica si a meridianului de 25° longitudine estica, suprafata tarii
noastre se pozitioneaza in partea centrala a emisferei nordice.

Din punct de vedere geopolitic formeaza granite cu cinci tari. Cele cinci tari cu care se Tnvecineaza sunt
urmatoarele:

e Ucraina (nord si est);

¢ Republica Moldova (est si nord-est);
e Bulgaria (sud);

e Serbia (sud-vest);

e Ungaria (nord-vest).

Localizarea proiectelor propuse in PT 2021-2027 este reprezentata in figura urmatoare.
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2.3 Structura Programului Transport 2021-2027

Programul Transport 2021-2027 este un document strategic, care conform ultimei versiuni, este structurat
in urmatoarele capitole:

e Strategia programului: sunt prezentate principalele provocari in materie de dezvoltare, viziunea si
obiectivul programului;

e Justificarea obiectivelor specifice: sunt prezentate si explicate cele 2 obiective de politica si cele 3
obiective specifice ale programului;

e Conditii favorizante: sunt prezentate 8 prioritati cu tipurile de actiuni aferente, necesare pentru
implementarea programului;

e Autoritati responsabile de program;
e Parteneriat;
e Comunicare si vizibilitate: descrierea metodelor de informare a populatiei;

e Anexe.

2.4 Principalele obiective propuse prin PT 2021-2027

Obiectivul general al PT 2021-2027 este de a asigura realizarea investitiilor ce raspund nevoilor de
dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027 in concordanta cu Raportul de
tara si Recomandarile specifice de Tara, dar si cu strategia dezvoltatd de Roménia pentru recuperarea
in mod sustenabil a decalajelor de dezvoltare a infrastructurii de transport, respectiv Programul
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2021-2030 (PI).

Viziunea pentru anul 2030 a Programului Transport (PT) 2021-2027 este de a avea in functiune in
Romania o retea de infrastructura de transport de inaltd calitate care sa asigure conectivitatea intre
Romania si restul Uniunii Europene, precum si intre toate regiunile tarii, in siguranta si in armonie cu
obiectivele de neutralitate climatica si protectie a mediului.

in tabelul urmator este prezentatd structura Programului Transport (PT) 2021-2027, ce cuprinde
prioritatile, obiectivele de politica, obiectivele specifice si tipurile de actiuni.
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Tabelul nr. 2-1 Structura Programului Transport 2021-2027

Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
Al Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate
' ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5)
A2, Proiect nou de investitii: Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3)
Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate
A3. ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Centura Bucuresti Sud si proiectele
conexe
Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate
A4, - - .
ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Drum de mare viteza Pitesti-Craiova
Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate
A5. - L
ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Autostrada Transilvania
A6. Proiect nou de investitjii: Poarta Salajului — Biharia
A7. Proiect nou de investitii: Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov
A8. Proiect nou de investitii: Autostrada Sibiu — Brasov
3'1‘, Dezvoltarea . A9. Proiect nou de investi{ji: Legatura rutiera rapida Arad — Oradea
unei retele TEN- Prioritatea 1. - - T = — — - - - .
OP3 - A more I N o Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti -
T, reziliente la Imbunatatirea Al0. . ; v
connected schimbarile conectivitétii Craiova)
Europe by climatice primare rutiere All. Proiect nou de investitii: Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de conectivitate)
enhancing inteligenté Al12. Proiect nou de investitii: Autostrada Tg. Neamt - lasi - Ungheni (Motca - Ungheni)
mobility sigure, durabile si A13. Proiect nou de investitii: Autostrada Brasov - Bac&u (inclusiv Bypass Bragov Nord)
intermodale ’ Al4. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava — Siret
ALS. Proiect nou de investitii: Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului -
Leghin)
Al6. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Craiova - Filiasi - Dr.Tr.Severin (faza 1)
Al7. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes — Lugoj (faza 1)
A18. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Timisoara — Moravita
AL9. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Macin — Tulcea (+drum de accesibilitate Delta Dunarii)
- Constanta (faza 1)
A20. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Dej - Baia Mare — Halmeu
A21. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Baia Mare - Satu Mare
A22. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Cluj-Napoca (Apahida) — Dej
A23. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Buzau — Braila
Prioritatea 2. A24, Drumuri expres de conectivitate: Al - Pitesti — Mioveni
imbunététjrea A25. Drumuri expres de conectivitate: Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp)
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
conectivitatii A26. Drumuri de conectivitate si transregio:A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2)
secundare rutiere A27. Drumuri de conectivitate si transregio: DX - Centura Craiova Est(profil 2+2)
A28. Drumuri de conectivitate si transregio: A1 - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (profil 2+2)
A29. Drumuri de conectivitate si transregio: Rm. Valcea - Tigveni - AL (profil 2+2, 2+1, 1+1)
A30. Drumuri de conectivitate si transregio: Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2)
A31 Drumuri de conectivitate si transregio: Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-
' Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2)
A32. Drumuri de conectivitate si transregio: A4 Cumpana - DN39 Constanta
Drumuri de conectivitate si transregio: A7 — Suceava — Bistrita (fara variante de ocolire V. Dornei,
A33. u ) . ’
Campulung M., Frasin, G. Humorului)
A34. Drumuri de conectivitate si transregio: Tudor Vladimirescu — Galati (+drum de legaturd DX)
A35. VO Sibiu Sud
A36. VO Rm. Vélcea
A37. VO Giurgiu
A38. VO Zalau
A39. VO Campulung
A40. VO Sighisoara
A41. VO Mangalia
A42. VO Tg. Mures
A43. VO Sebes
Ad4, VO Arad (Reg. Dezvoltare V)
A45. VO Petrosani (Reg. Dezvoltare V)
A46. VO Husi (Reg. Dezvoltare NE)
AA47. VO Bumbesti-Jiu (Reg. Dezvoltare SV)
A48. VO Ardud (Reg. Dezvoltare NV)
3.2 Dezvoltarea A49. Drumuri expres de conectivitate: DX4 - Dej — Bistrita
si cresterea unei A50. Drumuri expres de conectivitate: A7 - Suceava — Botosani
mobilitati Ab51. Drumuri expres de conectivitate: A7 - Bacau - Piatra Neamt
nationale, _ A52. Drumuri expres de conectivitate: A1 - G&esti - Targoviste - Ploiesti - A3
regionale . ¥ A53. Drumuri expres de conectivitate: Limita B/l — Targoviste
locale durabile, ’
reziliente la A54. Drumuri de conectivitate si transregio: Hunedoara - Santuhalm - Al (profil 2+2)
schimbarile A55. Drumuri de conectivitate si transregio: Blaj - Teius - A10 (profil 1+1)
climatice, A56. Drumuri de conectivitate si transregio: DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2)
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inteligente Si A57. Drumuri de conectivitate si transregio: Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2)
intermodale, A58, Drumuri de conectivitate si transregio: Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1)
|nnclu3|\v/ " A59. Drumuri de conectivitate si transregio: Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1)
imbunatatirea d ’ ’
accesului,la TEN- AB0. Drumuri de conectivitate si transregio: Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1)
T si a mobilitatii A61. Drumuri de conectivitate si transregio: Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1)
transfrontaliere AB2. Drumuri de conectivitate si transregio: A1 - Titu - Baldana - DX9
AB3. Drumuri de conectivitate si transregio: DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3
AG4. VO Bistrita
ABS. VO Vaslui
AB6. VO Medias
AB7. VO Botosani
AB8. VO Piatra Neamt
AB9. VO Slobozia
A70. VO Gura Humorului
A71. VO Sfantu Gheorghe
A72. VO Frasin
A73. VO Miercurea Ciuc
A74. VO Babeni
AT75. VO Campulung Moldovenesc
AT6. VO Pucioasa
AT7. VO Vatra Dornei
AT78. VO Valea lui Mihai
AT79. VO Baia Mare (Reg. Dezv. NV)
A80. VO Curtea de Arges (Reg. Dezv. S)
A81. VO Resita (Reg. Dezv. V)
A82. VO Calarasi (Reg. Dezv. S)
A83. VO Buftea (Reg. Dezv. Bl)
A84. VO Cosmesti (Reg. Dezv. SE)
A85. VO Reghin (Reg. Dezv. C)
A86. VO Sinmartin/Baile Felix (Reg. Dezv. NV)
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A87. VO Liesti/lvesti (Reg. Dezv. SE)
A88. VO Dragasani (Reg. Dezv. SV)
A89. VO Paltinoasa (Reg. Dezv. NE)
A90. VO Brad (Reg. Dezv. V)
A9l. VO Sighetu Marmatiei (Reg. Dezv. NV)
A92. VO Hirlau (Reg. Dezv. NE)
A93. VO Flamanzi (Reg. Dezv. NE)
A94. VO Gheorgheni (Reg. Dezv. C)
A95. VO Motru (Reg. Dezv. SV)
A96. VO Valeni (Reg. Dezv.NE)
A97. VO Balesti (Reg. Dezv.SV)
A98. VO Viziru (Reg. Dezv.SE)
A99. VO Bocsa (Reg. Dezv.V)
A100. VO Horezu (Reg. Dezv.SV)
A101. VO Negresti-Oas (Reg. Dezv.NV)
A102. VO Nasaud (Reg. Dezv.NV)
A103. VO Tautii-Magheraus (Reg. Dezv.NV)
A104. VO Corabia (Reg. Dezv.SV)
A105. VO Feldioara (Reg. Dezv. C)
A106. VO Fieni (Reg. Dezv. S)
A107. VO Singeorz-Bai (Reg. Dezv. NV)
A108. VO Vidra (Reg. Dezv. SE)
A109. VO Tudor Vladimirescu (Reg. Dezv. SE)
A110. VO Odobesti (Reg. Dezv. S)
3.1. Dezvoltarea Prin intermediul acestei prioritati se vor finanta operatiuni de siguranta rutiera adresate sectiunilor
unei retele TEN- de infrastructura rutiera situate pe reteaua TEN-T ce vizeaza:
T, reziliente la Prioritatea 3. — Siguranta pasiva: parapete rutiere cu rulouri, montarea de parapete rutiere cu cabluri la
schimbarile Cresterea A111. marginea partii carosabile, amplasarea atenuatoarelor de impact echipate cu sistem de
climatice, sigurantei rutiere detectie a accidentelor si monitorizare trafic, achizitionarea de sisteme pentru protejarea
inteligente, lucratorilor, campanii de constientizare etc;
sigure, durabile si — lluminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase si reflectorizante;
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intermodale — Separarea cailor de trafic auto si pietonal prin denivelarea acestora pentru evitarea
congestiilor;
— Semnalizare, marcaje si amenajari rutiere;
3.2 Dezvoltarea — Echipamente de interventie in conditii meteo speciale;
si cresterea unei — Digitalizarea elementelor de siguranta a circulatiei;
mobilitati —  Elaborarea documentelor strategice si de pregatire a proiectelor din aria de eligibilitate a
nationale, axei.
regionale _ $i —  Contributia la eliminarea a 92 puncte periculoase — SF+PT si lucrari;
locale  durabile, —  Imbunatatirea conditiilor de siguranta pentru parcérile existente pe drumurile nationale si
reziliente la autostrazi;
schimbarile — Imbunatatirea conditiilor de sigurant prin realizarea de parcari noi pe drumurile nationale
Fl'm?t'ce* _ si autostrazi;
inteligente Si _ : P . : Al - :
. ; Cresterea sigurantei rutiere pe drumurile nationale prin eliminarea obstacolelor fizice si
!ntTrmodaIe, dotarea cu elemente pasive de siguranta pe sectoarele din afara localitatilor;
'Ancbus'\ftvt, —  Cresterea sigurantei rutiere in zona trecerilor de pietoni prin imbunatatirea rugozitatii si
imbunétatirea vizibilitétii prin covoare antiderapante si semnalizare verticala;
accesului la TEN- § . o s . . - . )
. N —  Campanie de siguranta rutiera adresata categoriilor vulnerabile de participanti la trafic;
T si a mobilitatii L . ’ . . ’
’ . ’ —  Masuri de schimbare a comportamentului neadecvat al soferilor;
transfrontaliere . . . o ’
— Proiecte pilot de siguranta rutiera;
— Achizitia de echipamente necesare pentru DRDP-urilor pentru interventii punctuale.
Proiecte fazate: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
Al12. . . . - U N ’
(inclusiv dar fara a se limita la Radna- Gurasada — Simeria, daca este cazul)
A113. Proiect nou de investitii: Predeal — Bragov
31. Dezvoltarea All4, Proiect nou de investitii: Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes
unei retele TEN- A115. Proiect nou de investitii: Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca
T, reziliente la Prioritatea 4., All6. Proiect nou de investitii: Complexul feroviar Port Constanta — Palas
sghimpérile Cresterea A117. Proiect nou de investitii: Complexul feroviar Bucuresti, inclusiv dimensiunea metropolitana
climatice, eficientei cailor | A118. Proiect nou de investitii: Pascani - lasi — Ungheni
inteligente, ferate romane Proiect nou de investitii: Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani - Darméanesti - Vicsani
sigure, durabile si A119. Frontiers
intermodale A120. Proiect nou de investitii: Reabilitare statii CF
Al21. Proiect nou de investitii: Reabilitare poduri, podete, tuneluri
Al122. Proiect nou de investiti: Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata
A123. Proiect nou de investitii: Proiect de crestere a vitezei peste 160 km/h pe sectoarele in operare
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unde parametrii tehnici si operationali permit viteza crescuta
Al24. Proiect nou de investitii: Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)
Al125. Proiect de rezerva: Craiova-Bucuresti
A126. Proiect de rezerva: Craiova - Calafat
A127. Proiect de rezerva: Suceava - llva Mica
A128. Proiect de rezerva: llva Mica — Apahida
Al129. Proiect de rezerva: Timisoara - Stamora Moravita frontiera
3.2 Dezvoltarea Tnnoirea parcului de material rulant pentru cilatori. Actiunile prevazute in aceasta axa prioritare
si cresterea unei vor complementa interventiile previzute in PNRR si in particular vor viza achizitia de rame
mobilitati electrice/zero emisii noi in conformitate cu Studiul de fezabilitate pentru achizitionarea
nationale, materialului rulant pentru calatori, distribuit pe baza contractelor de servicii publice atribuite Tn
regionale si mod competitiv si operate pe liniile prevazute in obligatia pentru serviciul public din reteaua
locale durabile, Prioritatea 5. feroviara din Romania.
reziliente la Cresterea Concret interventiile din aceasta axa prioritard nu se vor suprapune achizitiilor prevazute a se
schimbarile atractivitatii realiza in PNRR, ci vor viza continuarea achizitilor demarate in perioada precedenta de
S o A130. e ) - . .
climatice, transportului programare (POIM) si finantarea unor achizitii noi pentru a contribui la atingerea tintei de 99
inteligente si feroviar de trenuri noi ecologice aferente cuprinse in documentatia de fezabilitate referitoare la urmatoarele
intermodale, calatori servicii:
inclusiv -10 Servicii regionale care necesitd 56 RE-R, + 6 unitati de rezerva (11 %) = total 62 RE-R; si -
imbunatatirea 13 servicii inter-regionale care necesitd 33 RE-IR, + 4 unitati de rezerva (12 %) = total general
accesului la TEN- de 37 RE-IR.
T si a mobilitatii Din cele 99 de trenuri este planificat ca minim 40 de trenuri sa fie achizitionate prin intermediul
transfrontaliere acestei prioritati.
OP2 - A greener, Operatiunile finantate prin intermediul acestei prioritati vor viza:
low-carbon Pentru metroul Bucuresti:
transitioning 28 _I_:’[o.rnovarea Proiecte fazate: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
towards a net mob.|I|ta’g|| urbane Prioritatea 6. (exemplificativ Magistrala M2; Magistrale M6 Sud 1 Mai — Tokyo).
multimodale ; I
zero carbon durabile, ca parte Dezvoltarea Proiecte noi: _ _ _
economy and ! mobilitatii A131. e  M5: sectiunea Eroilor — lancului;

resilient Europe
by

promoting clean
and fair energy
transition, green

a tranzitiei catre o
economie cu zero
emisii de dioxid
de carbon

sustenabile n
nodurile urbane

e Extensii magistrale metrou Bucuresti (prioritizate in functie de maturizarea acestora si
corelate cu implementarea proiectelor Orbital Bucuresti si centura feroviara Bucuresti);
¢ Reabilitare statii de metrou Bucuresti (in functie de vechimea si necesitatile fiecarei statii);
e Achizitionarea de material rulant nou pentru metrou.
Proiecte de rezerva:
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and e Magistrala M7 Bucuresti;
blue investment, e Magistrala M8 Bucuresti.
the circular
economy, climate
change Pe langa proiectul centurii feroviare Bucuresti, finantabil din Axa 4, proiectele cu grad mare de
mitigation  and certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-Napoca, lasi, Brasov si Timisoara. Astfel
adaptation  risk operatiunile urméarite vor cgnsta in: ) _ _ _ _
prevention and e Dezvoltare/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar metropolitan;
management, A132. e Achizitia de material rulant sustenabil pentru serviciile feroviare de transport metropolitan;
and sustainable e Dezvoltare facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu metroul / trenul
urban mobility metropolitan;
Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de infrastructura de metrou si tren
metropolitan din aria de eligibilitate a axei prioritare.
A133. Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
Al34. Lucrari hidrotehnice pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dunére si cresterea
eficientei transportului naval pe canalele navigabile ale acesteia
A135. Imbunétatirea navigatiei pe Dundre si canalele navigabile ale acesteia, inclusiv a masurilor de
sigurantd a navigatiei, in particular in punctul critic Bala
Al136. Finalizarea Canalului Dunare — Bucuresti
31. Dezvoltarea Dezvoltarea / modernizarea porturilor dunarene strategice / situate pe reteaua primara si reteaua
unei retele TEN- o A137. TEN-T, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi (alimentare cu energie electrica la cheu,
OP3 - A more T reziiente la Prioritatea 7. bunkeraj de hidrogen, metanol si amoniac)
connected sc,:himbérile Dezvoltarea_ A138. Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj
Europe_ by climatice, transportului | a139. Sustinerea, cu respectarea cerintelor de ajutor de stat, a modernizarii mijloacelor de propulsie a
enha_mcmg inteligente navgl Sl navelor utilizate de transportatorii romani pe apele interioare pentru transport naval de marfa
mobility sigure, dur’abile si multimodal A140 Dezvoltarea Modernizarea Portului Constanta, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi
intermodale ' ' (alimentare cu energie electrica la cheu, bunkeraj de hidrogen, metanol si amoniac)
Al41. Dezvoltarea Serviciilor SSS (Short sea shipping) in Portul Constanta
A142. El_al_oqr_area documeptglor necesare pregatirii proiectelor de imbunatatire a navigatiei din aria de
eligibilitate a axei prioritare
A143. Derularea studiilor de prefezabilitate pentru noi canale navigabile conform Programului
Investitional
Al44. Dezvoltarea terminalelor intermodale feroviar/rutier / Dezvoltarea de centre logistice multimodale
A145, Investitii in infrastructura de acces la centrele logistice multimodale
- - Prioritatea 8. | Al46. > Actiuni suport pentru toate activitatile derulate de AMPT, inclusiv dar fara a se limita la:
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Asistenta tehnica

0 fundamentarea prioritatilor strategice si a deciziilor din implementarea AP/PO prin studii,
analize, strategii etc.
0 elaborarea de metodologii, ghiduri, instrumente, manuale de bune practici, culegeri de

spete etc., orizontale sau specifice PO o sprijin pentru implementarea unor decizii adoptate la
nivel european, cu impact asupra programarii si implementarii fondurilor

o] consultanta/expertiza necesara coordonarii si controlului fondurilor si gestionarii PO,
inclusiv pentru monitorizarea in teren a proiectelor,
o] actiuni ce vizeaza prevenirea fraudei si a coruptiei Actiunile in acest sens vor lua in
considerare elementele anti-frauda stabilite in Sectiunea 9 a Acordului de Parteneriat..
o] spriin ~ pentru  autoevaluarea/evaluarea/gestionarea  riscului de frauda si
implementarea/dezvoltarea instrumentelor specifice de evaluare a riscului,
o] sprijin pentru digitalizarea procedurilor de lucru ale PO precum si destinat utilizarii
optiunilor de costuri simplificate,
o] sprijin pentru procesul de urmarire a pregatirii portofoliului de proiecte, precum si
evaluarea, selectia, monitorizarea si verificarea proiectelor finantate la nivelul PO
o] implementarea operatiunilor aferente instrumentelor financiare dezvoltate la nivelul PO
o] sprijin pentru elaborarea/actualizarea unor scheme de ajutor de stat pentru PO
o] organizarea si functionarea optima a Comitetelor de monitorizare pentru PO
o organizarea si functionarea functiei de selectie a proiectelor, inclusiv dezvoltarea
instrumentelor informatice pentru urmarirea pregatirii proiectelor,
o] organizarea de evenimente (conferinte, retele, reuniuni, grupuri de lucru, ateliere, vizite
de studiu etc.) pe tematica fondurilor, atat la nivel orizontal, cat si specific PO
o] participarea la traininguri si evenimente organizate la nivel national sau european, legate
de sau cu impact asupra fondurilor
o] orice alt tip de sprijin ad-hoc identificat ca fiind necesar in implementarea AP/PO
o] sprijin in procesul de inchidere a perioadelor anterioare de programare 2007-2013 si
2014-2020.

> Actiuni de informare si comunicare, inclusiv dar fara a se limita la:
o] activitati de comunicare si publicitate despre implicarea fondurilor europene in dezvoltarea

sectorului de transport din RO de interes pentru publicul larg si stakeholderii (inclusiv media), in
scopul: promovarii rezultatelor obtinute in implementare, asigurarii transparentei si vizibilitatii
fondurilor, precum si cresterii gradului de constientizare asupra impactului acestora la nivel
national

o activitati de comunicare si informare pentru potentialii beneficiari si beneficiarii PO cu
privire la oportunitatile de finantare, modalitatile de accesare a fondurilor, apelurile lansate,
inclusiv acordare de helpdesk si indrumare pentru indeplinirea actiunilor de comunicare la nivelul

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe

AA-010560-001

25 of 346



M
M

MOTT
MACDONALD
Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice

proiectelor implementate cu fonduri europene, cu accent pe promovarea operatiunilor de
importanta strategica

o sprijinirea functionarii si intaririi capacitatii comunicatorilor PT.
» Actiuni privind evaluare PT inclusiv , dar a fara a se limita la:
o sustinerea functiei de evaluare prin implementarea Planului de evaluare a AP
o] ntarirea capacitatii de evaluare a personalului din unitatile de evaluare (training, asistenta

tehnica), precum si formarea beneficiarilor si personalului din sistemul de monitorizare a
indicatorilor
o imbunatatirea accesarii datelor din registrele administrative, construirea infrastructurii de
date necesare procesului de evaluare a fondurilor, inclusiv dezvoltarea de instrumente statistice
si de colectare date
o] sprijin specific pentru implementarea Planului de evaluare PT
»  Studii, analize si propuneri de imbunatatire a cadrului legislativ pentru cresterea eficientei
implementarii si exploatarii proiectelor de infrastructura de transport;
» Pregatirea perioadei post 2027
» Sustinerea cheltuielilor de operare si functionare ale AMPT, inclusiv dar fara a se limita la
0 Asigurarea unui sediu functional al AMPT (inchiriere/amenajare interioara),
o] Asigurarea performantei in coordonarea, gestionarea si controlul fondurilor prin
asigurarea platii salariilor si stimulentelor salariale si a contributiilor sociale pentru personalul AM
cu atributii in derularea programului in scopul motivarii personalului din sistem implicat Tn
pregatirea, contractarea, managementul, monitorizarea, evaluarea, informarea , rambursarea si
controlul programului
Asistenta tehnica necesara vizeaza, in principal, urmatoarele aspecte:
% Sistemul de management si control al PT (evaluare, verificare achizitii publice, verificare
tehnica si financiara, etc);
% Asistenta la nivel de sector (cadrul metodologic aferent pregatirii proiectelor, legislatie
achizitii publice, etc.).
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In figura urmatoare este prezentata structura Programului Transport precum si relatiile dintre obiectivele
de politica, obiectivele specifice, prioritati si tipurile de actiuni.

P1 [ Al-A23
Imbunatatirea conectivitatii
primare rutiere

) P2 [ A24-A48
Obiectiv — Imbunatatirea conectivitati
specific 3.1 — secundare rutiere
P3 T Alll
[— Cresterea sigurantei rutiere
— OP3
B [ A112 - A129
Cresterea eficientei cdilor ferate
] romane
P7 [ A134 - A145
Dezvoltarea transportului naval
- | si multimodal
(a1
Obiectiv PS5
specific 3.2 Cresterea atractivitatii I A130
transportului feroviar de
calatori
B P3 ~ A1l
Cresterea sigurantei rutiere
- A48 - A110
— fmbunititirea conectivitatii — |
—|  OP2 secundare rutiere
T A131-132
Obiectiv Be
specific 2.8 | Dezvoltarea mobilitatii
sustenabile in nodurile urbane
P8 - Asistenta tehnica 1 A146

Figura nr. 2-2 Structura si legatura dintre elementele PT 2021-2027 (PT — Programul Transport; OP —
Obiectiv de politica; P — Prioritate; A — Actiune)

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

27 of 346



M
MOTT M

MACDONALD

2.5 Relatia cu alte planuri si programe relevante

Analiza relatiei PT 2021-2027 cu alte planuri, programe si strategii s-a realizat cu scopul de a identifica
existenta unor posibile sinergii sau potentiale neconcordante si constrangeri determinate de cerintele
acestora, precum si de a contribui la identificarea obiectivelor Evaluarii de Mediu.

Pentru identificarea relatiei PT 2021-2027 cu alte planuri si programe, au fost luate in considerare
documentele strategice la nivel national.

Aceste documente strategice sunt relevante atunci cand stabilesc conditiile si problemele care trebuie
reflectate in mod corespunzator sau care pot influenta Programul evaluat.

Identificarea relatiei dintre diferitele documente strategice relevante si Programul supus evaluarii
serveste pentru:

e Identificarea existentei unor sinergii posibile sau a unor potentiale neconcordante si
constrangeri;

e Identificarea problemelor care au fost deja abordate in alte politici, planuri, programe sau
strateqii;

e Luarea in considerare a efectelor cumulative asupra receptorilor cheie dupa implementarea mai
multor planuri / programe conectate, pentru a fundamenta evaluarea optiunilor alternative si a
formelor specifice de impact ale PT 2021-2027.
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Tabelul nr. 2-2 Relatia cu alte planuri si programe a PT 2021-2027

Nr Denumirea strategiei, Orizontul
crt' planului sau de tim Scurta descriere a documentului Relatia cu PT 2021-2027
) programului P
Scopul Master Planului este de a identifica proiectele si politicile care
Master Planul General de vor raspunde cel mai bine nevoilor de transport ale Romaniei, pentru
P 2014 - toate modurile de transport, constituind astfel o baza solida si Cadrul strategic al PT a fost elaborat luand in
Transport al Roméaniei o e ’ .
1. Aviz  de  mediu  nr 2020 - analitica in alegerea acestor politici. Astfel, acest Master Plan considerare Master Planul General de Transport al
' 2030 cuprinde: proiecte pentru Programul Operational 2014 - 2020 — Romaniei (MPGT).
33/11.12.2015 . i . . VN . o
2030, proiecte majore de importanta nationala, intretinere si revizie,
modernizare etc.
Planul Investitional pentru
Dezvoltarea Infrastructurii Planul Investitional reprezintd o actualizare a Master Planului de Planul Investitional pentru Dezvoltarea
2 de Transport Romania 2020- Transport a Romaniei, aprobat in Septembrie 2016, pentru care s-a Infrastructurii de Transport Roméania este parte
' Decizia Etapei de 2030 emis Avizul de mediu nr. 33/11.12.2015 in urma evaluarii Raportului componenta a PT, fiind stabilite actiunile si modul
Tncadrare nr. 9/20.12.2021 de mediu si studiului de Evaluare adecvata. de finantare al acestor actiuni incluse in PT.
(fara Aviz de Mediu)
Cadrul National de Politica
pentru Dezvoltarea Pietei Scopul acestui document este de a sustine dezvoltarea infrastructurii
in ceea ce priveste de combustibili alternativi in Romaénia, astfel incat toate modurile de
Combustibilii Alternativi Tn transport, metodele si tehnologiile relevante sa poata fi utilizate
Sectorul Transporturilor si nediscriminatoriu in conformitate cu eficienta, aplicabilitatea si . o - «
’ . . . ’ ’ Nu au fost identificate situatii de neconcordanta
3. pentru Instalarea - rentabilitatea lor pentru a asigura un sistem de transport cu un grad N . . ’
" - - - . . o L intre PT si cadrul analizat.
Infrastructurii Relevante in ridicat de continuitate si un impact minim asupra mediului
Romania fnconjurator si sanatatii populatiei, atat in aglomerarile urbane cét si
Decizia etapei de de-a lungul infrastructurii interurbane si retelelor europene de
incadrare nr. transport rutier, naval si aerian.
16230/28.08.20217
. Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin PNRR este planul cu un nivel ridicat de
Planul National de ) . . . « < . . .
S realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine convergenta cu PT, investitile propuse prin
Redresare si Rezilienta al . . o A . ’ ’ .
Romaniei (F”NRR) ’ rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de PNRR, Componenta C4. Transport sustenabil,
adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii Reforma R1. Transport sustenabil, decarbonizare
Nu a parcurs procedura 2022- X ’ S . . S ’ . . A Lo -
4, . cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta. si siguranta rutiera, avand o contributie directa la
SEA si EA. 2032 . . .. N ’ . » ’ ’
- PNRR defineste o serie de reforme si investitii pentru accelerarea si sustinerea PT.
Este compatibil cu . T N R - . i . . I
rincipiul DNSH sustinerea tranzitiei la neutralitatea climatica. Astfel, Pilonul I Relatia de complementaritate a fost identificata
P P Tranzitia Verde, Componenta C4., Transport sustenabil, Reforma pentru primele 7 Prioritati ale PT (din cele 8),
R1., Transport sustenabil, decarbonizare si siguranta rutiera, sunt respectiv:
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ort planului sau de timp Scurta descriere a documentului Relatia cu PT 2021-2027
’ programului
definite clar investitiile care vor fi sustinute prin acest plan, respectiv: | 1. Imbunétatirea conectivitatii primare rutiere;
[1. Modernizarea si reinnoirea infrastructurii feroviare; 2. Tmbunétatirea conectivitatii secundare rutiere;
2. Material rulant feroviar; 3. Cresterea sigurantei rutiere;
I3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere sustenabile pe reteaua TEN-T, | 4. Cresterea eficientei cailor ferate roméane;
taxarea rutiera, managementul traficului si siguranta rutiera; 5. Cresterea atractivitatii transportului feroviar de
I4. Dezvoltarea retelei de transport cu metroul in Municipiile calatori;
Bucuresti si Cluj-Napoca; 6. Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile
urbane;
7. Dezvoltarea transportului naval si multimodal,
Actiunile propuse prin PT, asociate celor 7
prioritati, au fost prioritizate in functie de gradul de
maturitate al proiectelor si vor fi partial finantate
prin PNRR.
POR 2021 - 2027 urmére'sc as_igLAJrarea connt.inuitétlii viziunii strategicg gg;i\fgogéengs:i drlgprdeozrgﬁg :Jel agg:pegi;i'tgnzpsz
Programele Operationale 2021- privind dezvoltarea regionala in Romania, prin completarea si eficienta energetica, dezvoltare urbana, mobilitate
5. Regional (POR) 2027 dezvoltarea dlrec’.;nlor si prioritatilor de dezvoltare reglongla in si  conectivitate, biodiversitate, infrastructura
programele anterioare. Sunt propuse 8 programe operationale educationala, turism si cultura/patrimoniu cultural.
regionale, aferente fiecarei regiunii a Romaniei. PT si POR sunt complementare, POR vizand de
asemenea dezvoltarea infrastructurii rutiere.
POIM fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale
. Romaniei, identificate in Acordul de Parteneriat 2014-2020 si
Programul Operational . . . e
< ; conform Cadrului Strategic Comun si Documentul de Pozitie al
Infrastructurd Mare serviciilor Comisiei Europene strategiia POIM fiind orientaté‘spre
(POIM) obiectivele Strategiei Europé 2020, in corelare cu Programul POIM este un plan convergent cu PT, obiectivele
Aviz de mediu nr. 3/ 2014- . . . . o L specifice OS 1.1-1.4 si OS 2.1-2.6 din POIM vor fi
6. National de Reforma si cu recomandarile specifice de tara. . . . . .
20.08.2015, a parcurs 2021 - : . . continuate prin PT-proiectele fazate din perioada
Obiectivul global al POIM 2014-2020 este ,Dezvoltarea infrastructurii L s e
procedura de Evaluare . o . . ) 2014-2020, dar si proiectelor noi de investitii.
Adecvats de transport, mediu, energie si prevenirea rlgcurllor I_a standar_de ’ ’
europene, in vederea crearii premiselor unei cresteri economice
sustenabile, n conditii de siguranta si utilizare eficienta a resurselor
naturale”. Obiectivele specifice OS 1.1-1.4 si OS 2.1-2.6 vizeaza in

1 Declaratia va deveni finala dupa aprobarea POIM de catre Comisia Europeana
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crt- planului sau de tim Scurta descriere a documentului Relatia cu PT 2021-2027
’ programului P
mod direct dezvoltarea infrastructurii de transport.
Prin aceasta strategie se asigura revizuirea “Strategiei nationale
privind schimbarile climatice si cresterea economica bazata pe emisii
Strategia Nationala privind reduse de carbon pentru perioada 2016—2020".
Adaptarea la Schimbarile Obiectivul general al SNASC il constituie imbunatatirea capacitatii
Climatice pentru perioada de adaptare si crestere a rezilientei sistemelor socio-economice Si Tn cadrul strategiei sunt propuse masuri pentru
2022-2030 cu perspectiva naturale la efectele schimbarilor climatice, pe diferite areale si sectorul transport.
7 anului 2050” (SNASC) si 2022- intervale de timp. SNASC asigura continuitatea si coerenta cu De asemenea sunt propuse masuri $i pentru alte
' “Planul national de actiune 2030 componenta de adaptare din cadrul “Strategiei nationale privind aspecte precum biodiversitate, paduri etc, iar in
pentru implementarea schimbarile climatice si cresterea economica bazatd pe emisii aceste situatii ar putea exista o neconcordanta
acesteia” (PNASC) reduse de carbon pentru perioada 2016-2030". In acelasi timp, intre PT si SNASC.
Decizia etapei de SNASC vizeaza dezvoltarea sectoriala in concordanta cu principiile
incadrare nr. 6/15.09.2022 Noii Strategii a UE privind adaptarea la schimbarile climatice,
respectiv adaptarea inteligenta, rapida, sistemicé si conectata la
scara globala de actiune.
Planul .Na’glonal Intggrat m. PT contribuie la atingerea ftintelor stabilitate la
domeniul  Energiei i nivelul Romaniei prin intermediului  PNIESC
Schimbarilor Climatice PNIESC este destinat sa contribuie la realizarea obiectivelor stabilite e net b o ,
N . - S N, . Prioritatea 5 si Prioritatea 6 contribuie in mod
(PNIESC) 2021- in Acordul de la Paris privind schimbarile climatice. La nivelul . L o - Co
8. o S L L . A direct la atingerea obiectivelor privind schimbarile
Nu a parcurs procedura 2030 Romaniei, a fost stabilita o tinta de eficienta energetica, astfel incat L S -
. . g n Sl e ) ’ climatice, de asemenea si actiuni din Prioritatea 7,
SEA si EA. sa fie Indeplinita tinta stabilita la nivel european. R L .
L . ’ pot contribui direct dar si indirect la atingerea
Decizia etapei de obiectivelor stabilite prin P'NIESC
fncadrare nr. 7/08.03.2021 P '
Cele doua programe (PT si PDD) sunt
Obiectivul principal al PDD este imbunatéatirea standardelor de viata complementare, domeniile vizate sunt diferite dar,
ale populatiei si a standardelor de mediu, precum si indeplinirea contribuie in final la imbunatatirea standardelor de
Programul Dezvoltare obligatiilor rezultate din directivele europene. PDD are ca fundament viatd ale populatiei si standardelor de mediu si
g L SNDDR 2030 si contribuie la indeplinirea unora dintre cele 17 economie circulara. O mai buna conectivitate,
Durabila o ’ . . L L S L .
. . . 2021- obiective ale dezvoltarii durabile, prin tipurile de actiuni propuse, obiectivul principal al PT, va determina o reducere
9. Aviz de mediu nr. 96 din . . e . L < . o . .
26.07.2022 2027 precum cele ce vizeaza eficienta energetica, economia circulara, a emisiilor de poluanti in mediu prin reducerea
Nu-a .arcurs EA calitatea aerului, infrastructura de apa si apa uzata, conservarea timpului necesar deplasarilor si imbunatatirea
P biodiversitatii etc. Programul Dezvoltare Durabila reprezintd o conditiilor de trafic, iar Prioritatea 5 si Prioritatea
continuare a Programului Operational Infrastructura Mare ce vizeaza 6 vor contribui la cresterea eficientei energetice.
componenta de mediu si energie. Contradictii pot sa apara din punct de vedere al
efectelor (PT) asupra siturilor Natura 2000 si
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asupra corpurilor de apa.
Planul National de Actiune Planul reprezinta documentul cheie care ghideaza implementarea Actiunile propuse prin PT vizeaza domenii diferite
pentru implementarea SNDDR 2030, in acord cu obiectivele Agendei 2030 pentru comparativ cu cele aferente Planului National de
Strategiei Nationale de Dezvoltare Durabila si documentele strategice ale UE, in toate Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale
L 2022- . ’ L ) N L . -
10. Dezvoltare Durabila a 2030 politicile sectoriale, pentru dezvoltarea durabila pe plan national in de Dezvoltare Durabila a Romaniei. Tangential,
Roméaniei perioada 2022-2030. Prin cele 4 directii prioritare si cele 12 obiective actiunile propuse prin PT converg cu cele stabilite
Decizia etapei de specifice, Planul National de Actiune (PNA) sustine o abordare prin PNA  pentru adaptarea la schimbarile
incadrare nr 8618/04.2022 integrata si multidimensionala a dezvoltarii durabile. climatice.
Planul National de Prin Planul National de Gestionare a Deseurilor s-a caracterizat - . . .
. i . T A . . o - Actiunile aferente Planului National de Gestionare
Gestionare a Deseurilor situatia actuald in domeniu deseurilor (cantitati de deseuri generate : . o L -
. o . o . . S ’ a Deseurilor si tipurile de actiuni din PT nu se afla
Aviz de mediu nr. 46 din 2018- si gestionate, instalatii existente), s-au identificat problemele ce N ’ . o <
11. ’ < ’ A . o intr-o relatie de contradictie, deoarece cele doua
14.12.2017 2025 genereaza un management ineficient al deseurilor, s-au stabilit . T . -
- - LT . seturi de actiuni vizeaza abordarea unor domenii
Nu a parcurs procedura obiectivele si tintele pe baza prevederilor legale, precum si o ’
. e ’ . . s ’ diferite.
EA. identificarea nevoilor de investitii.
Strategia (aprobata prin H.G. nr. 846/2010) are ca scop definirea Act,lunl'le' ;v)r.(.)pus.e prin PT V|ze:.:\za mbgnataprea
. . N . . .. L. L conectivitatii si cresterea sigurantei rutiere,
Strategia Nationala de cadrului de orientare coordonata, intersectoriala a tuturor actiunilor, R > o ’
’ - - N TR S . . L precum si cresterea eficientei cailor ferate romane
Management al Riscului in vederea prevenirii si reducerii consecintelor inundatiilor asupra J ’ i . .
.. inns . . e uisen . dar, proiectele ce vor fi finantate prin PT vor trebui
de Inundaiii pe termen activitatilor socio-economice, asupra vietii si sanatatii umane si - ’
L 2010- ’ . < LT J Lo dezvoltate dupa caz, cu respectarea conditiilor
12. mediu si lung asupra mediului. Se urmareste o gestionare integratd a apei si a I . ’
. ' . 2035 . ) 4 N e stabilite prin H.G. nr. 846/2010 pentru aprobarea
Aviz de mediu nr 18/ resurselor adiacente: amenajarea teritoriului si dezvoltarea urbana, L o o .
. R . L . . Strategiei, vizdnd protectia infrastructurii de
04.06.2010 protectia naturii, dezvoltarea agriculturii si forestiere, protectia L. e
. ’ . . . ’ . . transport. Nu exista potentiale neconcordante
infrastructurii de transport, cladirilor si zonelor turistice, protectia . . L .
C N ’ ’ intre PT si programele realizate de administratiile
individuala etc. - ; ’
bazinale (ABA).
. Actiunile stabilite prin PT, Prioritatea 7.
Planul National de ’ . . i
. Dezvoltarea transportului naval si multimodal sunt
Management  Actualizat . ’
A . convergente cu Planul National de Management
Aferent portiunii Nationale : L ) ] .
R L . Actualizat Aferent portiunii Nationale a Bazinului
a Bazinului Hidrografic . ) 7 L “
. L P . . . Hidrografic International al Fluviului Dunarea.
International al Fluviului 2016- Planul reprezinta o sinteza a celor 11 planuri de management la nivel o - .
13. M ! . s ) Celelalte actiuni propuse prin PT nu au o legatura
Dunarea, aprobat prin HG 2021 de bazine/spatii hidrografice. . ’ P
859/2016 ’ directa cu acest plan, insa implementarea
. . actiunilor PT poate avea efecte asupra obiectivelor
Decizia etapei de . )
N Planul National de Management Actualizat Aferent
incadrare nr.  13.657/ _ . . - . :
portiunii  Nationale a Bazinului Hidrografic
1.06.2016 A ’ - <
International al Fluviului Dunarea.
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Strategia urmareste sa ofere linii directoare de actiune pentru
Strategia Nationala si mvestlgarea.terenulw afectat de. poluarg sl .a.zonelor adlacen.te, Actiunile aferente Strategiei Nationala si Planului
.‘ ’ pentru a decide gradul de contaminare a sitului si pentru a determina . L ’ .
Planul National de N L ’ . . . National de Management al Siturilor Contaminate
Lo 2015 - modul in care se vor reglementa actiunile corective si validarea . TR S -
Management al Siturilor . R - ’ din Romania si tipurile de actiuni din PT nu se afla
14. . . o 2020 - terenului corectat. Scopul strategiei este stabilirea pe termen scurt N L o <
Contaminate din Romania L by - ) . intr-o relatie de contradictie, deoarece cele doua
. . 2050 (2015) a principiilor in managementul siturilor contaminate si . S L "
Aviz de mediu nr. . C . . o7 seturi de actiuni vizeaza abordarea unor domenii
solutionarea problemei siturilor contaminate care necesita actiuni o ’
27/10.02.2014 ’ . PO . < L diferite.
urgente pe termen mediu (pana in 2020), iar aceasta actiune va
continua pe termen lung pana in 2050.
SUERD este o strategie macro-regionala a UE, adaptata la specificul
regiunii dunarene. Strategia este structurata pe patru mari obiective
. (piloni), fiecarui obiectiv (pilon) corespunzandu-i domenii specifice Actiunile propuse prin PT, Prioritatea 7.
Strategia  UE pentru . R o, R ’ . . .
. - de actiune, grupate in 11 Arii Prioritare (AP). Cele 4 mari obiective Dezvoltarea transportului naval si multimodal sunt
Regiunea Dunarii K ’ S
15. . 2011 sunt: convergente cu SUERD. Pentru celelalte actiuni
(SUERD) si Planul de - _— - . j . .
Actiune ’ 1. Interconectarea regiunii Dunarii; stabilite prin PT nu exista discordante cu ariile
’ 2. Protejarea mediului in regiunea Dunarii; prioritate stabilite prin SUERD.
3. Cresterea prosperitatii in regiunea Dunari;
4. Consolidarea regiunii Dunarii;
Obiectivul general al programului este reprezentat de ,Dezvoltarea Actiunile propuse prin PT aferente prioritatilor P1,
Programul Interreg VI-A . . o Coase T Co L
A - durabila a ariei de granita dintre cele doua tari prin finantarea unor P2 si P7 sunt concordante cu obiectivul tematic 7,
Romania-Bulgaria . . o i . N g e S
' proiecte comune”. Prin program au fost stabilite 4 prioritati, respectiv: Imbunatatirea accesibilitatii in regiuni, dezvoltarea
Punct de vedere final al 2021- o . . . ’ o L
16. - . . Prioritate 1: O regiune bine conectat3; transportului si a retelelor si sistemelor comune de
Ministerului Mediului, 2027 L . . ’ ’ T .
. N Prioritatea 2: O regiune mai verde; transport. Pentru celelalte actiuni propuse prin PT
Apelor si  Padurilor nr L . . . . . o . .
Prioritatea 3: O regiune bine educata; nu exista discordante cu obiectivele tematice din
22923/22.03.2022 S . . <
Prioritatea 4: O regiune integrata Programul Interreg VI-A
Interreg VI-A  Romania- o . . . .
. Obiectivul general al programului este: ,0 regiune transfrontaliera
Ungaria 2021-2027 . o . I . A A . .
) mai ecologica, mai rezilientd si mai coeziva intre Roméania si . L
Punct de vedere final al : . . ’ s ’ Nu au fost observate discordante cu obiectivele
. . o 2021- Ungaria, cu o mai buna intelegere a oportunitatilor de cooperare, . . a .
17. Ministerului Mediului, N s Lo N e tematice din programul Interreg VI-A Romania-
. o 2027 incredere sporita si bariere reduse in calea cooperarii, in directia )
Apelor - i Padurilor  nr obiectivelor comuné ale Agendei 2030 cu un cadru de cooperare m’ai Ungaria.
55066/11.05.2022 " g P
durabil”.
Planul Natlona_l _de 2021- Orizont de timp de 8 ani (2020-2021) cu unele masuri care se extind Nu au fOSt. observate d!scordante cu obiectivele
18. Management al Riscurilor i o stabilite prin Planul National de Management al
2028 si dupa anul 2030 ) .
de Dezastre Riscurilor de Dezastre
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Denumirea strategiei, .
Nr. . Orizontul « . . .
ort. planului saq de timp Scurta descriere a documentului Relatia cu PT 2021-2027
programului
Planurile de management pot confine informatii
relevante pentru proiectele incluse in PT, existand
Reprezintd documentele care fundamenteaza managementul planuri care identifica infrastructura de transport
19 Planurile de management 2007 - siturilor Natura 2000 in Romania, stabilesc masurile necesare pentru ca presiune asupra habitatelor si speciilor de
' ale siturilor Natura 2000 continuu asigurarea starii de conservare a habitatelor si speciilor de interes interes comunitar si care impun anumite restrictii
comunitar si identifica presiunile si amenintarile asociate acestora. cu privire la infrastructura ce poate fi realizata in
interiorul siturilor Natura 2000 carora |i se
adreseaza.

In urma analizei relatiei PT 2021-2027 cu alte planuri si programe se pot desprinde urmétoarele concluzii:

1.

PT poate genera efecte cumulate cel putin cu urmatoarele PP: Planul National de Redresare si Rezilientd al Roméniei (PNRR), Programul Operational Infrastructura
Mare (POIM), Programe Operationale Regionale (POR);

Implementarea PT poate intra in contradictie si ca atare trebuie sa tind cont de prevederile urmétoarelor PP: Programul Operational Dezvoltare Durabila (PODD),
Strategia Nationalda de Management al Riscului de Inundatii pe termen mediu si lung, Planul National de Amenajare a Bazinelor Hidrografice, Planul National de
Management Actualizat Aferent portiunii Nationale a Bazinului Hidrografic International al Fluviului Dunarea, Strategia Nationala si Planul National de Management
al Siturilor Contaminate din Romania, Planurile de management ale siturilor Natura 2000;

Implementarea PT contribuie la atingerea obiectivelor urmatoarelor PP: Master Planul General de Transport al Roméaniei (MPGT), Planul National Integrat in
domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice (PNIESC), Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale de Dezvoltare Durabild a Romaniei,
Planul Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport Roménia, Strategia UE pentru Regiunea Dunarii (SUERD) si Planul de Actiune.
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3. Aspecte relevante ale starii actuale a mediului si ale evolutiei probabile in
situatia neimplementarii programului

3.1 Starea actuala a mediului

3.1.1 Aspecte generale

Acest capitol prezinta situatia actuala a starii mediului, precum si evolutiile recente in zona programului.
Scopul acestuia 1l reprezinta crearea unei situatii de referinta, care va sta la baza atat a identificarii
problemelor relevante de mediu si a prognozarii posibilelor evolutii in absenta implementarii programului,
cat si a evaluarii efectelor potentiale ale programului.

Caracterizarea starii actuale a mediului a fost realizata pe baza datelor si informatiilor disponibile la nivel
national la momentul elaborarii Raportului de mediu. Nivelul de detaliu al analizei este reprezentat de
acele seturi de date si informatii care acopera in mod omogen teritoriul national, indiferent de rezolutia
acestora. Au fost utilizate cu prioritate datele care contin informatii spatiale (date vectoriale relevante
pentru fiecare aspect de mediu).

Aspectele de mediu relevante, agreate in cadrul Grupului de lucru, sunt urmatoarele: biodiversitate,
populatie si sanatate umana, sol, apa, aer, factori climatici, valori materiale, patrimoniu cultural, peisaj,
eficienta energetica, managementul riscurilor si economie circulara.

3.1.2 Biodiversitate

Principalele formele de relief prezente in Roméania prezinta o varietate si proportii relativ echilibrate -
28% munti, 42% dealuri si podisuri si 30% campii — reprezentand caracteristici unice in Europa si rare
inclusiv la nivel global. Pe teritoriul Roméaniei se regasesc urmatoarele regiuni biogeografice stabilite la
nivel european: continentala, alpina, panonica, pontica (Marea Neagra) si stepica (prezenta numai in
Romania). Bioregiunea Marea Neagra cuprinde, pe langa partea litorala si apele teritoriale romanesti si
zona economica exclusiva, conform Strategiei Cadru pentru Mediul Marin a Uniunii Europene (Directiva
2008/56/CE). In Romania se afld 54% din lantul Muntilor Carpati, iar 97,8% din reteaua hidrografici
nationala este colectata de fluviul Dunarea?.

3.1.2.1 Reteaua de arii naturale protejate

Conform Raportului privind starea mediului in Roménia — 2020, Tn zona programului se gasesc trei
categorii de arii naturale protejate.

1. Arii naturale protejate de interes national:

> Rezervatii stiintifice, monumente al naturii, rezervatii naturale — arii naturale protejate ale caror
scopuri sunt protectia si conservarea unor habitate naturale terestre si/sau acvatice, cuprinzand
elemente reprezentative de interes stiinfific sub aspect floristic, faunistic, geologic, speologic,
paleontologic, pedologic sau de alta natura. in Romania acestea sunt in numér de 916, insumand o
suprafatd de 307973,06 ha;

» Parcuri Nationale — ariile naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si conservarea unor
esantioane reprezentative pentru spatiul biogeografic national, cuprinzadnd elemente naturale cu
valoare deosebita sub aspectul fizico-geografic, floristic, faunistic, hidrologic, geologic, paleontologic,

2 Strategia nationala si Planul de actiune pentru conservarea biodiversitatii 2014 — 2020

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregatirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

35 of 346



M

M

MOTT
MACDONALD

speologic, pedologic sau de alta natura, oferind posibilitatea vizitarii in scopuri stiintifice, educative,
recreative si turistice. Tn Romania sunt 13 parcuri nationale ocupand 317419,19 ha:

Parcuri naturale — arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si conservarea unor
ansambluri peisagistice Tn care interactiunea activitatilor umane cu natura de-a lungul timpului a creat
0 zona distincta, cu valoare semnificativa peisagistica si/sau culturala, deseori cu 0 mare diversitate
biologica. Acestea sunt in numar de 16 si insumeaza o suprafata de 770026,529 ha.

Arii naturale protejate de interes international:

Situri naturale ale patrimoniului mondial natural si cultural — Conventia de la Paris — arii naturale
protejate ale caror scopuri sunt protectia si conservarea unor zone de habitat natural in cuprinsul
carora exista elemente naturale a caror valoare este recunoscuta ca fiind de importanta universala.
In Romania se gaseste un singur astfel de sit, iar suprafata Iui este de 311915,88 ha;

Geoparcuri — teritoriu ce cuprinde elemente de interes geologic deosebit, alaturi de elemente de
interes ecologic, arheologic, istoric si cultural;

Zone umede de importata internationald — Conventia de la Ramsar — arii naturale protejate al caror
scop este asigurarea protectiei si conservarii siturilor naturale cu diversitate biologica specifica
zonelor umede. Acestea sunt in numar de 19 si ocupa o suprafata de 1096640,01 ha;

Rezervatii ale biosferei — Comitetul MAB/UNESCO - arii naturale protejate ale caror scopuri sunt
protectia si conservarea unor zone de habitat natural si a diversitatii biologice specifice. in Romania
exista 3 rezervatii ale biosferei ce ocupa o suprafata de 661939,33 ha.

Arii naturale protejate de interes comunitar— situri Natura 2000:

Situri de importantd comunitara (SCI) si Arii speciale de conservare (SAC) — arii naturale care n
regiunea sau in regiunile biogeografice in care exista au o contributie semnificativa la mentinerea
sau restaurarea starii de conservare favorabile a habitatelor naturale sau a speciilor de interes
comunitar, si care pot contribui semnificativ la coerenta retelei ,NATURA 2000" si/sau contribuie
semnificativ la mentinerea diversitétii biologice in regiunea ori regiunile biogeografice respective. In
prezent in Romania sunt 435 de SCI si SAC ce ocupa o suprafata de 4650970 ha;

Arii de protectie speciala avifaunistica — SPA — arii naturale protejate ale caror scopuri sunt
conservarea, mentinerea, iar unde este cazul aducerea intr-o stare de conservare favorabila a
speciilor de pasari si a habitatelor specifice. In Romania sunt desemnate 171 de SPA—uri, insumand
o suprafata de 3875297,58 ha.

Conform Barometrului Natura 2000, din anul 2011 pana in prezent situatia siturilor Natura 2000 s—a
imbunatatit, observandu—se o crestere a numarului de situri, cat si a suprafetelor acestora. Evolutia
numarului si suprafefei totale a siturilor Natura 2000 in perioada 2011-2020 este prezentata in figurile
urmatoare.
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Figura nr. 3-1 Dinamica numarului de situri Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000 Barometer)

60000

50000

40000
& 30000
20000
10000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

o

B Natura 2000 ®SCI = SPA

Figura nr. 3-2 Dinamica suprafetelor siturilor Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000 Barometer)
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Figura nr. 3-3 Dinamica suprafetei marine a siturilor Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000
Barometer)

Localizarea ariilor naturale protejate, atat de interes national cat si comunitar si international, din zona
programului sunt prezentate in figura urmatoare.

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregatirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

38 of 346



M
MOTT M

MACDONALD

Legenda
Limita arii naturale protejate # Parc national Sit de importantd comunitara
@ Arie de protectie specialid avifaunistica Rezervatie naturali " » l‘:: Sit natural al patrimoniului natural universal

B Monument al naturii i1 Rezervatie a biosferei Zoni umedi de importantd internationalid

. Parc natural - Rezervatie stiintifica

=
| Zona programului

0 50 100 200 km

Figura nr. 3-4 Arii naturale protejate din Romania (Sursa: limitele ariilor natural protejate publicate de MMAP)
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Analizand suprafata ocupata de ariile naturale protejate, se poate observa ca sunt predominante Siturile
de importanta comunitara — SCI (dintre care unele au fost intre timp ca arii speciale de conservare —
SAC), urmate de Ariile de protectie speciala avifaunistica — SPA. Ponderea ocupata de fiecare categorie

de arie naturala protejata din Romania este prezentata in figura urmatoare.
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Figura nr. 3-5 Ariile naturale protejate din zona programului (Sursa: Raport privind starea mediului in

Romania 2020)

Este de asemenea de precizat faptul ca pe teritoriul statelor cu care Romania se invecineaza sunt
desemnate diferite categorii de arii naturale protejate, fiind considerate in cadrul analizei siturile Natura
2000 (pentru teritoriile Ungariei si Bulgariei) si siturile Emerald (pentru teritorile Republicii Moldova,
Ucrainei si Serbiei). Acestea sunt relevante din punct de vedere al potentialelor efecte in context

transfrontiera pe care implementarea programului le poate genera. Localizarea
prezentata in figura urmatoare.
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Figura nr. 3-6 Arii naturale protejate din vecinatatea Romaniei
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In Romania sunt desemnate 19 situri RAMSAR (Zone umede de importanté internationald). Localizarea
acestora la nivelul teritoriului national este prezentata in figura urmatoare.
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Figura nr. 3-7 Situri Ramsar din Romania

3.1.2.2 Starea de conservare a speciilor si habitatelor

Starea de conservare a habitatelor din Romania este in principal buna si intr-o micd masura proasta. In
plus, la nivel European, Romania se afla pe primul loc in ceea ce priveste ponderea habitatelor cu starea
buna de conservare. Numarul de evaluari pe tara este indicat intre paranteze3.

3 Agentia Europeana de Mediu - Conservation status of habitats at Member State level, 2013-2018
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Figura nr. 3-8 Starea de conservare a habitatelor in statele membre UE (Sursa: Agentia Europeana de
Mediu)

In ceea ce priveste tendinta starii de conservare a speciilor din Romania, aceasta este de imbunatatire4.
Distributia la nivelul Romaniei este prezenta in figura urmatoare.

4 Agentia Europeana de Mediu - Spatial distribution of habitats conservation status trends at Member State
level represented in a 10 x 10 km grid

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregatirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

43 of 346



M
MOTT M

MACDONALD

Spatial distribution of species conservation status trends at Member State level represented ina 10 x 10 km grid
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Figura nr. 3-9 Tendinta starii de conservare a speciilor din Romania (Sursa: Agentia Europeana de Mediu)

Conform Raportul de tara din 2022 privind Romania, realizat de Comisia Europeana, aproximativ 68 %
din habitate si 46 % din specii se aflau intr-o stare buna de conservare. In ceea ce priveste pasarile,
aproximativ 19 % din speciile cuibaritoare au prezentat tendinte stabile sau de crestere pe termen scurt
a populatiei, Tn timp ce in cazul speciilor care ierneaza, ponderea a fost de 15 %. Ponderea habitatelor
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si a speciilor aflate intr-o stare buna de conservare pare sa fi crescut intre ultimele doua perioade de
raportare; cu toate acestea, cifrele furnizate nu sunt neaparat direct comparabile, deoarece modificarile
starii de conservare din Romania pot fi cauzate mai degraba de modificari ale metodelor sau de date de
0 mai buna calitate decat de modificari reale. Agricultura exercita de departe cea mai mare presiune
asupra habitatelor, in timp ce in cazul speciilor, principalele surse de presiune au fost dezvoltarea,
constructia si utilizarea infrastructurii, precum si extractia si cultivarea de resurse vii. S-au inregistrat
progrese in ceea ce priveste adoptarea Planurilor de management pentru siturile Natura 2000, dar o
serie de astfel de planuri inca lipsesc, iar gestionarea siturilor nu este intotdeauna eficace. Padurile
acopera 32,46 % din teritoriul Romaniei.

3.1.2.3 Padurile din Romania

Padurile reprezinta o resursa importanta a biodiversitatii, adapostind trei sferturi din totalitatea speciilor
de uscat din lume. Padurile contribuie la reglarea climei planetei, intrucat ele inmagazineaza aproape
861 de miliarde de tone de carbon in biomasa, sol si litiera si absorb 30% din emisiile globale produse
de populatie. Totodata, padurile regleaza circuitul apei in natura (Cucu si alfii, 2018). La data de
31.12.2019, fondul forestier national ocupa 6592 mii ha, reprezentand 27,6% din suprafata tarii®.

Padurile virgine si cvasivirgine reprezinta paduri regenerate natural, cu specii locale, unde nu exista
semne evidente ale interventiei omului si unde nu s-a intervenit semnificativ asupra proceselor
ecologice. Pot fi descrise si prin termenii: paduri naturale, primare sau seculare. Ele sunt foarte
valoroase pentru faptul ca gazduiesc biodiversitate bogata si unica, capteaza mari cantitati de carbon si
permit realizarea cercetarilor cu privire la schimbarile climatice si a evolutiei naturale a padurii 6. De
asemenea acestea sunt strict protejate prin lege, potrivit articolului 26 (3) din Codul Silvic.

Potrivit ultimului inventar, publicat in 15 Decembrie 2021, in a 12-a editie a Catalogului padurilor virgine
si cvasivirgine, In Roméania este inscrisa o suprafata totala de 70.069 ha, din care 8.579,8 ha paduri
virgine si 61.489,2 ha paduri cvasivirgine.”

in figura urmétoare este prezentata distributia la nivelul Romaniei a padurilor virgine si cvasivirgine.

5 Raport privind starea padurilor - 2019

Shttps://www.greenpeace.org/romania/articol/932/padurile-virgine-si-cvasivirgine-din-romania-o-mostenire-
importanta-a-europei/

7 http://www.mmediu.ro/articol/catalogul-padurilor-virgine-si-cvasivirgine-din-romania/4790
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Figura nr. 3-10 Localizarea padurilor virgine si cvasivirgine din Romania (Sursa: MMAP)
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Coridoarele ecologice, conform OUG nr. 57/ 2007, aprobata prin Legea nr. 49/ 2011, cu modificarile si
completarile ulterioare, sunt zone naturale sau amenajate, care asigura cerintele de deplasare,
reproducere si refugiu pentru speciile salbatice terestre si acvatice si in care se aplica unele masuri de
protectie si conservare.

Acestea faciliteaza fluxul sau circulatia indivizilor, genelor si a proceselor ecologice (Chetkiewicz et al.
2006) intre nucleele principale si reprezinta o functie esentiala pentru asigurarea rezistentei si rezilientei
pe termen lung a populatiilor speciilor de plante si animale. Nucleele reprezinta, de cele mai multe ori,
acele suprafete care din punct de vedere al dimensiunii si conditiilor asigura valori optime indeplinirii
tuturor functjilor biologice ale speciilor (adapost, hranire, reproducere), fiind inconjurate in general, de
suprafete cu dimensiuni mai reduse sau cu conditii suboptime (fragmentare, antropizare, utilizare a
terenurilor neadecvata, zone afectate de schimbari climatice etc.) fata de nuclee.

In cadrul proiectului COREHABS au fost identificate coridoare ecologice pentru trei specii de carnivore
mari: urs (Ursus arctos), lup (Canis lupus) si ras (Lynx lynx.), ale caror caracteristici ecologice necesita
miscari sezoniere sau non sezoniere de amplitudini mari (de pana la 40 de km pe zi). De asemenea,
alte specii de interes comunitar care necesita conectivitate intre habitate sunt: zimbrul (Bison bonasus),
cerbul (Cervus elaphus), vidra (Lutra lutra), croitorul fagului (Rosalia alpina) si speciile de pasari. In
acest sens, conectivitatea reprezinta un aspect cheie pentru speciile care au nevoie de teritorii intinse
si care se deplaseaza pe distante mari. Rutele speciilor salbatice nu prezinta aspect uniform, fiind local
afectate de bariere, sau avand stationar o calitate mai slaba sau mai buna, in functie de valorile unor
parametri locali de importanta.

Padurile acopera mai mult de jumatate din Carpati si reprezinta o legatura vitala intre padurile din Nordul
si cele din Vestul si Sud-Vestul Europei. In Muntii Carpati se adapostesc aproape o treime dintre
carnivorele din Europa si acestea reprezinta specii amenintate la nivel global. Coridoarele de migratie
si de dispersie sunt dependente de existenta unor habitate favorabile pe care indivizii speciei le pot folosi
pentru hranire si adapost in tranzitul acestora. In sens larg, coridoarele ecologice se formeaza in
conditiile existentei si coerentei infrastructurii verzi. Daca coridoarele ecologice reprezintd elementul
functional al dispersiei indivizilor sau populatiilor, infrastructura verde reprezinta elementul structural.

Proiectul BioREGIO a avut ca obiectiv a demonstra cum dezvoltarea durabild, cat si conectivitatea
ecologica in regiunea carpatica pot fi stimulate de o gestionare integrata a bunurilor naturale ale
Carpatilor. Tn special, proiectul a urmérit sa identifice cele mai probabile zone de habitat si zone nucleu,
precum si coridoare ecologice pentru ca fiecare specie sa se deplaseze prin zonele favorabile. Speciile
de animale salbatice pentru analizele de conectivitate au fost selectate pe baza preferintelor lor
ecologice si a niselor de habitat, pentru a acoperi cea mai mare parte a tipurilor de habitate prezente in
zona montana a Carpatilor (Lynx lynx, Ursus arctos, Canis lupus, Lutra lutra, Rupicapra rupicapra,
Tetrao urogallus).
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Figura nr. 3-11 Harta elaborata in cadrul proiectului NaturRegio
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Un alt proiect, ConnectGREEN, a identificat zone continue de favorabilitate pentru deplasarea faunei in
intreg lantul Carpatic din Roméania, precum si coridoare ecologice si zone critice de conectivitate, ce
leaga aceste arii favorabile. Harta urmatoare prezinta zonele identificate in cadrul proiectului
ConnectGREEN ca avand diferite roluri in asigurarea conectivitatii.
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Figura nr. 3-12 Rezultatele proiectului ConnectGREEN

(Sursa:https://experience.arcgis.com/experience/03dalf6f67404518b3efe0d11f444e5a?data_id=dataSou
rce_2-1756f2f018f-layer-19:190)

3.1.2.5 Presiuni asupra biodiversitatii

Conform Raportului privind starea mediului in Romania (2020), elaborat de Agentia Nationala pentru
Protectia Mediului, principalele presiuni si amenintari exercitate asupra biodiversitatii sunt reprezentate
de: speciile invazive, poluarea si incarcarea cu nutrienti, modificarea habitatelor, exploatarea excesiva
a resurselor naturale, schimbarile climatice.

Suplimentar fata de aspectele mentionate in Raportul privind starea mediului in Romania — anul 2020,
au mai fost identificate si analizate urmatoarele tipuri de presiuni asupra biodiversitafii: poluarea
luminoasa, fragmentarea habitatelor si intreruperea conectivitatii ecologice, reducerea efectivelor
populationale ale speciilor de fauna, relevante pentru domeniul infrastructurii de transport.
Modificarea habitatelor
Principalele cauze care determina modificarea structurii habitatelor sunt reprezentate de:
e dezvoltarea zonelor rezidentiale;

o taieri ilegale de arbori;

e poluarea apelor de suprafata, subterane si a solului cu produse petroliere sau apa sarata, ape
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menajere, deseuri;

e modificarea morfologiei terenurilor din cauza activitatii de exploatare a unor resurse minerale
(cariere, balastiere);

e schimbarea categoriei de folosinia a terenurilor (extinderea intravilanului, scoaterea temporara
sau definitiva din circuitul silvic);

e aplicarea necorespunzatoare a tehnologiilor agricole;
o folosirea pesticidelor;

e turismul necontrolat in zonele de agrement.

Introducerea speciilor invazive

in Romania la momentul actual sunt prezente urmatoarele grupe de organisme identificate ca specii
invazive: 46 de specii acvatice, 3 specii de fungi, 19 specii de plante acvatice, 4 specii de nevertebrate,
4 specii de pasari, 27 de specii de insecte, 2 virusuri, 159 de specii de plante terestre.

Transportul maritim a fost responsabil pentru jumatate din totalul speciilor alogene introduse in marile
europene incepand cu 19498, Domeniile prioritare in functie de potentialul de introducere a speciilor
alogene invazive, in functie de ponderea acestora sunt: silvicultura (23%), piscicultura (21%), agricultura
(14%), comertul (12%), managementul spatiilor verzi (8%), transporturile (5%) si managementul
terenurilor degradate (4%)°.

Conform Anastasiu et al, 2020 (,Raport privind identificarea cartografica a cailor de introducere a
speciilor de plante alogene Th Roméania si a punctelor fierbinti ce necesita studiu detaliat”, elaborat in
cadrul Proiectului POIM2014+120008 - Managementul adecvat al speciilor invazive din Romania, Tn
conformitate cu Regulamentul UE 1143/2014 referitor la prevenirea si gestionarea introducerii Si
raspandirii speciilor alogene invazive), vectorii de transport, ca si contaminanti sub forma de seminte
sau alte marfuri pot fi responsabili de introducerea speciilor invazive. De asemenea conform aceluiasi
Raport, flora nativa este afectata mai mult de speciile invazive introduse intentionat ca marfuri, a caror
dispersie poate fi facilitati de prezenta coridoarelor rutiere sau feroviare. in ceea ce priveste principalele
rute de transport a speciilor alogene invazive au fost enumerate drumurile si caile ferate, iar dintre cele
naturale au fost amintite cursurile de apa. Asociate acestora mai pot fi enumerate o serie de alte cai de
introducere cum ar fi: punctele de trecere a frontierei (feroviare, rutiere, aeroporturi, porturi, zone libere),
porturi, gari feroviare etc.

Un rol important in raspandirea plantelor alogene invazive il detin rutele comerciale, individualizate in
lungul cailor de transport (rutiere, feroviare etc.) (Wotkowycki si Banaszuk, 2016). Atat reteaua rutiera,
cat si cea feroviara pot actiona ca si coridoare de raspandire, semintele sau fructele acestor plante
invazive putand fi raspandite cu usurinta. Astfel, caile de comunicatie amintite se constituie in habitate
initiale pentru speciile de plante alogene invazive raspandite prin intermediul diferitelor tipuri de transport
(Rutkovskaa et al., 2013), in mod direct sau indirect (Wotkowycki si Banaszuk, 2016). Dezvoltarea
infrastructurii de transport (rutiera, feroviara, portuard) creeaza habitate distincte, izolate, cu proprietati
ale potentialului ecologic diferite comparativ cu cele situate in proximitate, ceea ce favorizeaza instalarea
speciilor alogene invaziv mult mai usor. Astfel, caile ferate si soselele reprezintd sursa primara a
expansiunii in teritoriu a speciilor invazive alogene (Wotkowycki si Banaszuk, 2016). Foarte multe specii
invazive lemnoase (arbori si arbusti exotici de exemplu) sunt localizate pe marginea drumurilor, acestea
constituindu-se in vectori indirecti pentru reintroducerea speciilor de plante alogene (coridoare de

8 https://www.eea.europa.eu/ro/highlights/transportul-maritim-din-ue-primul

9 Raport privind domeniile sectoriale si elementele specifice fluxului administrativ care promoveaza actiuni
contrare/concurente/compatibile cu tintele asumate pentru managementul speciilor alogene invazive
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dispersie) (Wotkowycki si Banaszuk, 2016)1°

In 2020 au fost inventariate in puncte fierbinti din intreaga taré 211 specii de plante alogene. Astfel, pe
langa speciile {inta, au fost notate si alte specii de plante alogene intalnite. Datele de teren obfinute in
2020 confirma concentrari mari de specii alogene invazive in lungul cailor rutiere si feroviare, in porturi,
in zone de graniti sau in lungul Dunarii. In figurile de mai jos sunt prezentate rezultatele inventarierii
speciilor alogene in raport cu infrastructura de transport din Romania®?.

Figura nr. 3-13 Exemple de specii de plante invazive de-a lungul infrastructurilor de transport si in zonele
de derulare a lucrarilor pentru executia lucrarilor

10 https://invazive.ccmesi.ro/wp-content/uploads/2020/10/POIM120008_Subact.1.1.4_Raport.pdf

1 https://zenodo.org/record/6577809#.YzZQB2HZBXPY
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Figura nr. 3-14 Distributia a speciilor de plante alogene invazive in raport cu caile rutiere si feroviare, gari, porturi, aeroporturi, vami (primul an de inventariere) (sursa:
https://zenodo.org/record/6577809#.YzQB2HZBXPY)
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Poluarea si incarcarea cu nutrienti

La nivel national au fost identificate localitati cu zone vulnerabile la poluarea cu nitrati, unele incluse total
sau partial in situri de importanta comunitara sau arii de protectie speciala avifaunistica, insa nu exista
date disponibile pentru indicatorii ce pot determina modul in care este amenintata biodiversitatea de
poluarea cu nutrienti.

Poluarea chimica — diversi oxizi poluanti, hidrocarburi, particule sau metale grele sunt eliberate de
esapamentul vehiculelor. Folosirea sarii de dezghetare iarna poate conduce la poluari prin sodiu si
cloruri, in timp ce contaminarea cu erbicide are loc adesea in timpul verii ca urmare a lucrarilor de
intretinere a drumurilor si a cailor ferate. Benzina sau alte uleiuri se pot scurge n timpul accidentelor.
Toate aceste substante chimice pot patrunde apoi si contamina apele de suprafata si apele subterane,
precum si solul din vecinatate, conducand in timp la acidificare si eutrofizare. Acest lucru poate provoca
perturbari grave ale speciilor de fauna din zona?2.

Schimbarile climatice
Principalele efecte ale schimbarilor climatice sunt urmatoarele:
e modificari fizico-comportamentale ale speciilor, ca urmare a incapacitatii acestora de adaptare;
o modificarea distributiei si compozitiei habitatelor ca urmare a modificarii componentei speciilor;

e cresterea numarului de specii alogene la nivelul habitatelor naturale actuale si cresterea
potentialului invaziv al acestora, ca urmare a descoperirii fie a conditiilor prielnice sau a ocuparii
nisei ecologice eliberata prin disparitia unor specii indigene;

o modificarea distributiei ecosistemelor specifice zonelor umede, cu posibila restrdngere pana la
disparitie a acestora;

o modificari ale ecosistemelor acvatice de apa dulce generate de incalzirea apei.

Poluarea luminoasa

La nivelul Romaniei sunt prezente diferite zone extinse de poluare luminoasa. De exemplu Centrul
Bucurestiului si al Timisoarei ating cel mai ridicat nivel de poluare luminoasa (in care iluminarea artificiala
este de peste 41% din stralucirea naturala a cerului, pe timpul noptii). Acestea sunt urmate, cu un grad
de iluminare artificiala cuprins intre 10,2-20,5% din stralucirea naturala a cerului, pe timpul noptii, de
urmatoarelor judete: Craiova, Galati, Ploiesti, Pitesti, Braila, Sibiu, Cluj, Oradea, etc.

12 Hlavac, V., Andel, P., Matousova, J., Dostal, I., & Stmad, M. (2019). Wildlife and Traffic in the Carpathians.
TransGREEN.
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Figura nr. 3-15 Poluarea luminoasa la nivelul Romaniei (sursa: Noul Atlas mondial al luminozitatii
artificiale a cerului 13)

Poluarea luminoasa afecteaza ciclurile reproductive ale unor specii, altereaza habitatele si perturba
activitatea acestora in timpul noptii. Lumina excesiva indeparteaza unele specii si le atrage pe altele; in
ambele cazuri indivizii speciilor afectate ajung in locatji in care nu ar trebui sa fie, fiind astfel expusi
pradatorilor sau riscului de mortalitate. Speciile migratoare zburatoare sunt in special afectate. Poluarea
luminoasa (in special cauzata de lumina albastra) are numeroase efecte negative si asupra sanatatii
umane.

Asa cum se poate observa si in figura urmatoare, poluarea luminoasa a crescut in ultimii 10 ani la nivelul
Romaniei atat din punct de vedere al valorilor radiantei, cat si al extinderii zonelor afectate de nivele
ridicate ale radiantei. Toate informatiile disponibile indica o tendinta de inrautatire pentru cei doi
parametrii (valoarea radiantei si extinderea zonelor cu valori ridicate ale radiantei) in urmatorul deceniu.

13 https://cires.colorado.edu/Artificial-light
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Figura nr. 3-16 Comparatie a nivelului radiantei in anul 2021 (imagine sus) si anul 2012 (imagine jos)
(Sursa: www.lightpollutionmap.info)
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Fragmentarea habitatelor si intreruperea conectivitatii ecologice

Fragmentarea habitatelor asociata proiectelor de infrastructura reprezinta de asemenea o forma de
impact ce afecteaza toate componentele biodiversitatii. Fragmentarea habitatelor impiedica deplasarea
naturala a speciilor de fauna (un factor cheie in supraviefuirea speciilor si mentinerea populatiilor viabile)
si creeaza izolarea habitatelor. Fragmentarea poate conduce la izolarea unor specii de plante sau
animale salbatice, conducand astfel la reducerea sau chiar intreruperea fluxului genetic intre
(sub)populatiile speciilor cu areal extins, ceea ce in timp poate conduce la disparitia anumitor
subpopulatii.

Pentru speciile de fauna terestre, care se deplaseaza pe sol, infrastructura reprezinta fie o bariera fizica,
din cauza elementelor construite (garduri de protectie, separatoare intre sensuri, ziduri de consolidare
cu Tnaltimi de peste 2 m, etc) si/sau intensitafii traficului, fie o bariera ,comportamentald” (un
comportament de evitare), din cauza densitaiji traficului si a dezvoltarilor secundare create in apropierea
infrastructurii (luell et al., 2003). Bariera comportamentala poate fi resimiita si de speciile zburatoare
(nevertebrate, pasari, lilieci). De asemenea, crearea de bariere transversale pe corpurile de apa
conduce la intreruperea conectivitatii longitudinale. in acelasi timp, lucrérile aferente imbunétatirii
navigatiei pot conduce la fragmentarea habitatelor prin blocarea rutelor de migratie ale speciilor de pesti
migratori (cu accent pe speciile de sturioni).

Proiectele de infrastructura pot reprezenta bariere permanente in absenta unor masuri constructive care
sa permita subtraversarea si/sau supratraversarea infrastructurii de catre fauna salbatica si sa asigure
mentinerea conectivitatii longitudinale a corpurilor de apa.

Conform rezultatelor proiectului NaturRegio, elaborat de ICAS si de Administratia PN Apuseni, se poate
vedea cum zona verde (ce reprezinta zonele tampon si coridoarele ecologice) face legatura intre situri,
astfel pastrand conectivitatea (sectiunea 3.1.2.4 — Figura nr. 3-11). De asemenea, pe hartd se pot
observa si principalele bariere ecologice identificate la acel moment (marcate cu un fulger rosu),
reprezentate de infrastructura de transport.

La nivelul Roméaniei, pana in momentul de fatd au fost implementate masuri de defragmentare doar
pentru proiecte nou implementate. Un exemplu de masuri de defragmentare sunt ecoductele construite
peste autostrada Lugoj — Deva pentru mentinerea functionalitatii coridoarelor ecologice din zona
Carpatilor Occidentali. Aceste ecoducte sunt prezentate in figura urmatoare.

De asemenea, este propusa realizarea de ecoducte si poduri verzi, precum si subtraversari pentru fauna
in cadrul Studiilor de fezabilitate elaborate Tn ultimii ani pentru diferite proiecte de infrastructura rutiera
si feroviara (ex. Autostrada Sibiu — Pitesti, Autostrada Bacau — Pagcani, Reabilitarea liniei de cale ferata
Cluj — Oradea — Episcopia Bihor).

Masuri de defragmentare sunt necesare insa si pe reteaua existenta de infrastructura de transport.
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Figura nr. 3-17 Ecoductele construite pentru supratraversarea autostrazii Lugoj — Deva (sursa:
economedia.ro, Google Street View)

Reducerea efectivelor populationale

Conform Hlavac, V si altii informatiile privind nivelul de mortalitate al faunei asociat infrastructurii de
transport rutier indica faptul ca in general, mortalitatea este mai mare pe drumurile de dimensiuni mici
(drumuri comunale, drumuri judetene, drumuri nationale), fatd de autostrazi. Explicatia acestui aspect
este legata de lungimea totala mai mare a acestor tipuri de drumuri, comparativ cu autostrazile.

Cu toate acestea, raportat la kilometru nivelul de mortalitate creste cu intensitatea traficului, fiind cel mai
ridicat pe autostrazi. Un exemplu din Cehia (prezentat in graficul de mai jos) arata diferentele dintre
tipurile de drumuri si numarul de indivizi omorati, respectiv numarul de indivizi omorati / km de drum.

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregatirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

57 of 346



M
M

MOTT
MACDONALD
ROE DEER § ROE DEER
« 30000 s 4
© 35 4
25000 4 2
= 3
& 20000 4 2 se
S &
o
2 15000 - 2 24
s ° 1
10000 - s ‘o
| £ 11
3 7 £ 051
g 0,
= 0 - - - - Y - -
Motorways 1%tclass 2™ class 3™ class Motorways 1%tclass 2™ class 3™ class

Figura nr. 3-18 Nivelul de mortalitate raportat la numarul de km (Sursa: Hlavac, V., Andel, P., Matousova,
J., Dostal, I., & Stmad, M. (2019). Wildlife and Traffic in the Carpathians. TransGREEN)

Aceste informatii evidentiaza necesitatea asigurarii unor sisteme adecvate care sa impiedice
patrunderea faunei pe carosabil, cum ar fi inconjurarea autostrazilor cu garduri sau instalarea de bariere
in zonele nodurilor rutiere.

Traficul rutier poate cauza prin coliziune mortalitatea accidentala a speciilor de fauna precum mamifere
mari si mici, pasari, amfibieni, insecte etc. Extinderea drumurilor, cresterea numarului de autovehicule,
a vitezei medii a vehiculelor si a distantei parcurse de fiecare sofer reprezintd o amenintare semnificativa
pentru biodiversitate!4.

Conectivitatea este un aspect cheie pentru speciile care au nevoie de teritorii intinse si care se
deplaseaza pe distante mari pentru imperechere, dispersie si hranire. Retelele de transport reprezinta
una dintre formele fragmentérii habitatelor naturale. In acest sens, datorita infrastructurii liniare, unele
specii care prezinta mobilitate mare sunt adesea ucise. Acest fenomen este una dintre principalele
cauze ale disparitiei anumitor specii, inclusiv a carnivorelor.

La nivel global, dupa recoltarea legald, drumurile sunt cea mai mare sursa de mortalitate antropica
pentru multe vertebrate (Schwartz si colab., 2020).

De exemplu, conform unui studiu realizat Tn zona Buzau pe parcursul a doua zile, au fost identificate
277 de victime ale traficului rutier din regiunea Vulcanilor Noroiosi, majoritatea nevertebrate (271) si
doar sase vertebrate. Cei 277 de indivizi ucisi pe drum apartin la 31 de grupuri de animale. Cel mai
mare numar de indivizi ucisi apartin urmatoarelor grupe: Coleoptera, Isopoda Oniscidea, Diplopoda si
Hymenoptera. In prima zi au predominat coleopterele, in timp ce in a doua zi izopodele terestre au avut
cea mai mare abundenta procentuala. Cu cat animalele ucise pe drum sunt de dimensiuni mai mici, pot
trece neobservate sau sunt descompuse/indepartate mai repede de pe carosabil din cauza circulatiei
rutiere (Popovici si lle, 2018).

Prin intermediul platformei ROAD.KILL?® sunt centralizate datele raportate de civili cu privire la numarul
de indivizi care cad victime traficului rutier. in urma analizei datelor inregistrate pe aceasta platforma, in
perioada 2011-2022 au fost identificati un numar de 517 indivizi. De mentionat ca datele rezultate pot fi
influentate de numarul de persoane care raporteaza incidentele si de usurinta de observare a animalelor,
deci reprezinta o aproximare. Cantitatea de date generata este in crestere, si numarul de confirmari
poate creste de la an la an.

Datele indica faptul ca membri ai tuturor claselor de fauna pot fi victime ale coliziunii cu traficul rutier.

14 Mortalitatea animala datorata vehiculelor - frwiki.wiki

15 https://road-kill-registration.green-web.eu/?lang=en
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Baza de date este dominata de specii de mamifere, insa acest lucru poate fi explicat de usurinta de
observare a indivizilor, comparativ cu alte grupe. Cu toate acestea, in baza de date exista de asemenea
membri ai claselor Aves (9,1%), Amphibia (6,4%) si Reptilia (2,1%), precum si specii neidentificate.

Figura nr. 3-19 Victime accidentale ale traficului rutier si feroviar
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Nivelul actual al impactului generat de infrastructura de transport in siturile Natura 2000

Analiza nivelului actual al impactului generat de infrastructura de transport in siturile Natura 2000 a fost
realizata ludnd Tn considerare datele public disponibile pe site-ul Agentiei Europene de Mediu. Pe baza
codurilor unice utilizate pentru identificarea presiunilor, a fost realizata o analiza privind nivelul
presiunilor legate de infrastructura de transport din siturile Natura 2000 din Roménia. Presiunile
considerate in analizé sunt cele aferente categoriei DO1 Drumuri, poteci si cai ferate, respectiv sub-
categoriile: D01.02 drumuri, autostrazi, D01.04 cai ferate, cai ferate de mare viteza, D01.05 poduri,
viaducte, D01.06 tunele, precum si cele aferente sub-categoriile D03.01 Zone portuare si D03.02
Transport naval.

Analiza presiunilor a tinut cont si de nivelul (ridicat, mediu sau scazut) estimat in Formularele Standard
pentru fiecare presiune in fiecare sit Natura 2000. Presiuni asociate infrastructurii de transport au fost
identificate Tntr-un numar de 156 situri Natura 2000, dintre care 106 SCI-uri si 50 SPA-uri. Clasa de
presiuni cu cele mai multe mentionari (in 82% din siturile identificate) este ,D01.02 — drumuri, autostrazi”.
Aceasta clasa Tnregistreaza si cel mai mare numar de situatji in care presiunea a fost evaluata ca
Lridicata” (in 39 de situri Natura 2000).

Tabelul urmator prezinta situatia presiunilor legate de infrastructura de transport identificate in siturile
Natura 2000 din Romania, conform datelor include in Formularele Standard Natura 2000.
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Tabelul nr. 3-1 Nivelul presiunilor legate de infrastructura de transport identificate in siturile Natura 2000 din Romania

D01 Drumuri, D01.02 D01.04 Cai D01.05 D03.02
Sit Natura 2000 poteci si cai Drumuri, ferate, cai ferate Poduri, .?01'06 D03.01 Zone Transport
ferate autostrazi de mare viteza viaducte unele portuare naval

ROSCI0001 Aninisurile de pe Tarlung MEDIU
ROSCI0005 Balta AIPé - A[r)ara_- Jirlau -

Lacul Sarat Caineni
ROSCI0006 Balta Mica a Brailei MEDIU
ROSCI0007 Bazinul Ciucului de Jos MEDIU
ROSCI0009 Bisoca MEDIU
ROSCI0010 Bistrita Aurie
ROSCI0012 Bratul Mé&cin |  SCAzut |
ROSCI0013 Bucegi
ROSCI0015 Buila - Vanturarita
ROSCI0018 Caldarile Zabalei MEDIU
ROSCI0019 Calimani - Gurghiu MEDIU
ROSCI0022 Canaralele Dunarii RIDICAT
ROSCI0023 Cascada Misina
ROSCI0024 Ceahlau
ROSCI0026 Cenaru
ROSCI0027 Cheile Bicazului - Hismas
ROSCI0032 Cheile Rudariei
ROSCI0035 Cheile Turzii MEDIU
ROSCI0038 Ciucas MEDIU
ROSCI0042 Codru Moma MEDIU
ROSCI0044 Corabia - Turnu Magurele RIDICAT | SsCAzuT |  SCAzut |
ROSCI0045 Coridorul Jiului
ROSCI0046 Cozia
ROSCI0048 Crisul Alb RIDICAT
ROSCI0050 Crisul Repede amonte de MEDIU

Oradea
ROSCI0054 Dealul Cetatii Deva
ROSCI0063 Defileul Jiului MEDIU MEDIU | SCAzuT |
ROSCI0066 Delta Dunarii - zona marina _
ROSCI0069 Domogled - Valea Cernei RIDICAT
ROSCI0073 Dunele marine de la RIDICAT MEDIU

Agigea
ROSCI0074 Fagetul Clujului - Valea
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D01 Drumuri, D01.02 D01.04 Cai D01.05 D03.02
Sit Natura 2000 poteci si cai Drumuri, ferate, cai ferate Poduri, .?01'?6 DOS'Otl Zone Transport
ferate autostrazi de mare viteza viaducte unele portuare naval
ROSCI0076 Dealul Mare - Harlau
ROSCI0085 Frumoasa
ROSCI0088 Gura Vedei - Saica - _
Slobozia
ROSCI0089 Gutai - Creasta Cocosului MEDIU
Izvoarele sulfuroase
ROSCI0094 submarine de la Mangalia IERIE
ROSCI0100 Lacurile Faragau - Glodeni
ROSCI0101 Larion
ROSCI0108 Lunca Muresului Inferior
ROSCI0110 Magurile Baitei
ROSCI0111 Mestecanisul de la Reci MEDIU
Mlastina Hergheliei -
ROSCI0114 Obanul Mare si Pestera RIDICA
Movilei
ROSCI0115 Mlastina Satchinez MEDIU
ROSCI0117 Movila lui Burcel
ROSCI0122 Muntii Fagaras MEDIU
ROSCI0126 Muntii Tarcu
ROSCI0128 Nordul Gorjului de Est
ROSCI0136 Padurea Bejan
ROSCI0141 Padurea Ciornohal
ROSCI0147 Pédgrjeavde stejar pufos de
la Miraslau
ROSCI0149 Padurea Eseschioi - Lacul
Bugeac
ROSCI0151 Padurea Garboavele
ROSCI0153 Padurea Glodeasa MEDIU
ROSCI0164 Padurea Plopeni
ROSCI0170 Padurea si mla$tinile
eutrofe de la Prejmer
ROSCI0172 Péc'i.urea si Valea Canaraua
Fetii - lortmac
ROSCI0173 Padurea Starmina
ROSCI0174 Padurea Studinita
ROSCI0175 Padurea Talasmani
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D01 Drumuri, D01.02 D01.04 Cai D01.05 D03.02
Sit Natura 2000 poteci si cai Drumuri, ferate, cai ferate Poduri, _?01'06 D03.01 Zone Transport
ferate autostrazi de mare viteza viaducte unele portuare naval
ROSCI0177 Padurea Topana
ROSCI0179 Padurea Troianu
ROSCI0190 Penteleu
ROSCI0195 Piatra Mare MEDIU
ROSCIO197 Plaja submersa Eforie Nord _
- Eforie Sud
ROSCI0198 Platoul Mehedinti MEDIU
ROSCI0200 Platoul Vascau MEDIU
ROSCI0206 Portile de Fier MEDIU MEDIU
ROSCI0214 Raul Tur MEDIU
ROSCI0215 Recifii Jurasici Cheia
ROSCI0221 Saraturile din Valea llenei MEDIU MEDIU
ROSCI0223 Saraturile Ocna Veche MEDIU
ROSCI0224 Scrovistea MEDIU
ROSCI0227 Sighisoara - Tarnava Mare
ROSCI0229 Siriu
ROSCI0235 Stanca Tohani
ROSCI0239 Tarnovu Mare - Latorita MEDIU
ROSCI0244 Tin0\_/ul de la Fantana
Brazilor
ROSCI0247 Tinovul _Mare Poiana
Stampei
ROSCI0255 Turbaria de la Dersca
ROSCI0268 Valea Valsanului MEDIU
ROSCI0269 Vama Veche - 2 Mai |  scAzut |
ROSCI0270 Vanatori-Neamt
ROSCI0275 Barsiu - Somcuta MEDIU
ROSCI0276 Albesti RIDICAT
ROSCI0281 Cap Aurora ] | SCAzuT |
ROSCI0284 Cheile Teregovei RIDICAT
ROSCI0289 Coridorul Drocea - Codru MEDIU
Moma
ROSCI0291 Coridorul Muntii Bihorului - MEDIU
Codru Moma
ROSCI0292 Coridorul Rusca Montana -
Tarcu - Retezat
ROSCI0295 Dealurile Clujului de Est MEDIU
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D01 Drumuri, D01.02 D01.04 Cai D01.05 D03.02
Sit Natura 2000 poteci si cai Drumuri, ferate, cai ferate Poduri, .?01'06 D03.01 Zone Transport
ferate autostrazi de mare viteza viaducte unele portuare naval
ROSCI0297 Dgalurile Tarnavei Mici - RIDICAT
Biches
ROSCI0298 Defileul Crisului Alb RIDICAT
ROSCI0303 Hartibaciu Sud - Est RIDICAT
ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest RIDICAT
ROSCI0318 Magura Targu Ocna
ROSCI0324 Muntii Bihor MEDIU
ROSCI0325 Muntii Metaliferi MEDIU
ROSCI0326 Muscelele Argesului
ROSCI0327 Nemira - Lapos MEDIU
ROSCI0337 Padurea Neudorfului MEDIU
ROSCI0339 Péduyea Povernii - Valea RIDICAT
Cernita
ROSCI0352 Persani RIDICAT
ROSCIO355 Podisyl Lipovei - Poiana RIDICAT
Rusca
ROSCI0356 Poienile de la Sard
ROSCI0357 Porumbeni RIDICAT
ROSCI0358 Pricop - Huta - Certeze RIDICAT
ROSCI0381 Raul Targului - Argesel - RIDICAT
Rausor
Raul Tarnava Mare intre
ROSCI0383 Odorheiu Secuiesc si MEDIU
Vanatori
ROSCI0403 Vanju Mare RIDICAT
ROSCI0406 Zarandul de Est RIDICAT RIDICAT
ROSCI0407 Zarandul de Vest RIDICAT RIDICAT
ROSCI0417 Manoleasa MEDIU
ROSCI0420 Opranesti MEDIU
ROSCI0432 Prunisor
ROSCI0441 Viile Tecii RIDICAT
ROSPA0001 Aliman - Adamclisi MEDIU
ROSPA0002 Allah Bair - Capidava MEDIU MEDIU
ROSPA0004 Balta Alba - Amara - Jirlau RIDICAT RIDICAT
ROSPA0006 Balta Tataru
ROSPA0007 Balta Vederoasa
ROSPA0010 Bistret
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D01 Drumuri, D01.02 D01.04 Cai D01.05 D03.02
Sit Natura 2000 poteci si cai Drumuri, ferate, cai ferate Poduri, .?01'06 D03.01 Zone Transport
ferate autostrazi de mare viteza viaducte unele portuare naval
ROSPA0011 Blahnita
ROSPA0014 Campia Cermeiului MEDIU MEDIU
Campia Crisului Alb si
ROSPA0015 Crisului Negru MEDIU
ROSPA0017 Canaralele de la Harsova RIDICAT rRDICAT | RIDICAT RIDICAT
ROSPA0018 Cheile Bicazului - Hdsmas
ROSPA0019 Cheile Dobrogei RIDICAT
ROSPA0023 Confluenta Jiu - Dunare
ROSPA0025 Cozia - Buila - Vanturarita MEDIU
ROSPA0026 Cursul Dunarii - Baziag - MEDIU MEDIU
Portile de Fier
ROSPA0027 Dealurile Homoroadelor
Defileul Muresului Inferior -
ROSPA0029 Dealurile Lipo\/ei MEDIU MEDIU
ROSPA0035 Domogled - Valea Cernei
ROSPA0038 Dunare - Oltenita MEDIU
ROSPA0039 Dunére - Ostroave
ROSPAQ040 | Dundrea Veche - Bratul MEDIU
Macin
ROSPA0043 Frumoasa
ROSPA0046 Gruia - Garla Mare MEDIU MEDIU
ROSPA0048 lanca - Plopu - Sarat
lazurile de pe valea
ROSPAO0049 Ibanesei - Baseului -
Podrigai
ROSPA0053 Lacul Bugeac MEDIU
ROSPA0055 Lacul Galatui MEDIU
ROSPA0057 Lacul Siutghiol
ROSPA0058 Lacul Stanca Costesti |  scAzut |
ROSPA0060 Lacurile Tasaul - Corbu MEDIU
ROSPA0061 Lacul Techirghiol
ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
ROSPA0066 Limanu - Herghelia MEDIU
ROSPA0068 Lunca inferioara a Turului MEDIU
ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior
ROSPA0074 Maglavit d
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D01 Drumuri, D01.02 D01.04 Cai D01.05 D03.02
Sit Natura 2000 poteci si cai Drumuri, ferate, cai ferate Poduri, .?01'06 D03.01 Zone Transport
ferate autostrazi de mare viteza viaducte unele portuare naval
ROSPA0075 Magura Odobesti
ROSPA0076 Marea Neagra MEDIU
ROSPA0080 Muntii Aimajului - Locvei MEDIU
ROSPAOOgs | Muntii Semenic - Cheile RIDICAT
Carasului
ROSPA0093 Padurea Bogata RIDICAT
ROSPA0099 Podisul Hartibaciului
ROSPA0100 Stepa Casimcea RIDICAT
ROSPA0101 Stepa Saraiu - Horea RIDICAT
ROSPA0104 Bazinul Fizesului
ROSPA0105 Valea Mostistea
ROSPA0108 Vedea - Dunare MEDIU
Piemontul Muntilor
ROSPA0139 Metaliferi - Vintu
ROSPA0140 Scrovistea
ROSPA0153 Defileul Crisului Alb
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3.1.3 Populatia si sanatatea umana
Aspecte demografice

Conform Institutului National de Statistica, la 1 ianuarie 2021 populatia rezidenta din Romania a fost de
19.201.662 persoane, prezentand o descrestere in perioada 2003-2021.

Conform proiectiilor demografice Tn orizontul anilor 2040, 2060, 2080, 2100, tendinta de diminuare se
va mentine pe tot parcursul acestor ani. Populatia urbana, precum si cea de sex feminin sunt majoritare
(53,6%, respectiv 51,1%).

Fenomenul de imbatranire demografica continua sa se accentueze (ridicAndu-se la 121,3 persoane
varstnice la 100 de tineri sub 15 ani), ecartul dintre populatia varstnica de 65 ani si peste si populatia
tanara de 0-14 ani ajungand la 643 mii persoane, in crestere fata de 554 mii persoane la 1 ianuarie
2019. Raportul de dependenta demografica a crescut de la 52,0 la 52,9 persoane tinere si varstnice la
100 persoane adulte. Soldul migratiei internationale temporare de lunga durata a fost negativ
reprezentand - 30 591 persoane (INS, Comunicat de presa Nr. 222/28 august 2020).
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Figura nr. 3-20 Dinamica populatiei in Romania (Sursa: INS) si proiectia populatiei in orizontul anilor 2040,
2060, 2080, 2100 (Sursa: Tendinte sociale, 2019)

in ceea ce priveste clasele de varstd ale populatiei, in perioada 2003-2020 se observa o crestere a
persoanelor cuprinse in clasele de varsta 50-59 (de la 11,47% la 13,57%) 60-69 (de la 10,32% la
12,95%) si 70+ (de la 9,07% la 12,74%). In figura urmatoare este reprezenta structura populatiei
(populatia rezidenta la 1 ianuarie) n functie de categoriile de varsta din anii 2003 si 2020.
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2003 2020
m (0-14 ani ® 15-29 ani = 30-49 ani = 0-14 ani = 15-29 ani ® 30-49 an
® 50-59 ani = 60-69 ani = 70+ ani = 50-59 ani = 60-69 ani ® 70+ ani

Figura nr. 3-21 Dinamica procentelor claselor de varsta (Sursa INS)

Rata natalitatii prezinta o tendintd descendenta in perioada 1990-2021, scazand de la 13,6 la 8,2 nascuti
la 1000 de locuitori. Rata natalitatii in fara in anul 2019 are o distributie heterogena in funciie de judete,
cea mai mare valoarea fiind prezenta in llifov (10.5 nascuti la 1000 de locuitori) iar cea mai mica valoare
fiind Tn Caras-Severin (6.5 nascuti la 1000 de locuitori) (Sursa INS).

Pe perioada 1990-2020 s-a observat o tendin{a de crestere usoara a ratei mortalitatii de la de la 10,6
decedati la 1000 de locuitori la 15,2 decedati la 1000 de locuitori ceea mai mare valoarea
fiind Tnregistratd in 1996 de 12,5 decedati la 1000 de locuitori. In functie de judete in anul 2019 cea mai
mica rata a mortalitatii este inregistrata in judetul Valcea (9 decedati la 1000 de locuitori) iar cea mai
mare Tn judeful Teleorman (16,7 decedati la 1000 de locuitori) (Sursa INS, 2020).

In perioada 1990-2020 s-a observat o tendinta de usoara crestere a ratei mortalitétii de la 10,6 decedati
la 1000 de locuitori la 11,7 decedati la 1000 de locuitori, cea mai mare valoarea fiind inregistrata in 1996
de 12,5 decedati la 1000 de locuitori. in functie de judete, in anul 2019 cea mai mica rata a mortalitatii
este inregistrata n judetul Valcea (9 decedati la 1000 de locuitori), iar cea mai mare in judetul Teleorman
(16,7 decedati la 1000 de locuitori) (Sursa INS, 2020).

Rata sporului natural in zona programului in perioada 1990-1991 este pozitiva, urmand ca in urmatoarea
perioada sa fie inregistrata o rata a sporului natural negativa.
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Figura nr. 3-22 Rata sporului natural (Sursa: INS)

Durata medie de viata prezinta o tendinta de crestere in perioada 1990-2019 de la 69.56 ani la 75.99
ani, cea mai mica valoare fiind inregistrata in anul 1997 de 68,95 de ani. Analizand situatia la nivel de
judete Tn anul 2019 cea mai mica valoarea a fost inregistrata in Tulcea prezentand o durata medie de
viata de 73,66 de ani, iar cea mai mare valoarea in Valcea de 80,84 de ani (Sursa INS, accesat
octombrie 2020).

Rata saraciei

Rata saraciei relative se defineste ca fiind ponderea persoanelor sarace in totalul populatiei. Se
considera sarace persoanele din gospodariile care au un venit disponibil pe adult-echivalent (inclusiv
sau exclusiv contravaloarea consumului din resurse proprii) mai mic decéat nivelul pragului de saracie.
In mod curent, acest indicator se determina pentru pragul de 60% din mediana veniturilor disponibile pe
adult-echivalent. Indicatorul este intalnit uneori sub denumirea de ,rata riscului de saracie”.

Analizand situatia inregistrata la nivelul Romaniei in perioada 2007-2020, se poate observa ca tendinta
este relativ constanta, iar un sfert din populatia Roméaniei traieste in saracie. La nivelul regiunilor, pe
primul loc cu cea mai mare rata de saracie relativa a fost in perioada 2007-2009 Sud-Vest Oltenia,
urmand ca din 2010 pana Tn prezent Regiunea Nord-Est sa Tnregistreze cea mai mare rata a saraciei.
La polul opus se afla regiunea Bucuresti-llfov cu tendinta descendenta in perioada analizata.
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Figura nr. 3-23 Evolutia saraciei relative in perioada 2007-2020 la nivelul Romaniei (%) (Sursa INS)

Din punct de vedere conceptual, poate sa nu fie dificil sa recunoastem ca infrastructura de transport
poate contribui la reducerea saraciei. Recent, au fost intreprinse o serie de studii empirice, iar rezultatele
confirma c& infrastructura de transport contribuie la cresterea economica. Cu toate acestea, studiile
arata, de asemenea, ca, desi infrastructura imbunatatitd de transport poate fi o conditie necesara pentru
reducerea sardaciei, aceasta nu este deloc suficienta*s.

La nivelul Roméaniei merita semnalat faptul ca regiunile cu cele mai mari valori ale ratei saraciei relative
(Nord-Est, Su-vest Oltenia si Sud-Est) inregistreaza, conform INS7, si cele mai mici valori ale lungimilor
de autostrada construite pana in prezent.

Zone marginalizate

Conform Atlasului Zonelor Rurale Marginalizate si al Dezvoltari Umane Locale din Romania,
comunitatile rurale marginalizate sunt distribuite in 992 de comune (35% din totalul comunelor din tara),
desi cu diferente regionale semnificative. Proportia populatiei care traieste in zone rurale marginalizate
este de aproape doua ori mai mare in Nord-Est comparativ cu media rurala nationala (11,3% comparativ
cu 6,2%). Regiunea Centru (8%) are, de asemenea, o rata de marginalizare mai mare decat rata medie
de marginalizare. La cealalta extrema, regiunile Vest (1,2%) si Bucuresti-llfov (0,6%) au rate foarte mici
de marginalizare.

La nivel de judet, se inregistreazd discrepante considerabile. Vaslui are cea mai mare ratd de
marginalizare rurald din tara, de aproximativ 23% (aproape de patru ori mai mare decét media
nationala). Rate ridicate de marginalizare rurala (intre 9 si 15% din totalul populatiei rurale din fiecare

16 https://www.adb.org/sites/default/files/publication/157260/adbi-rpb21.pdf

17 INS, Tempo Online, TRN139A - Lungimea drumurilor publice, pe categorii de drumuri, tipuri de
acoperamant, macroregiuni, regiuni de dezvoltare si judete
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judet) au mai fost inregistrate in alte opt judete, respectiv lasi, Covasna, Brasov, Botosani, Galati, Bacau,
Sibiu, Mehedinti. La cealaltd extrema, judetele lifov si Timis au rate de marginalizare rurald de doar
0,5%. Rata de marginalizare rurald a comunitatilor de romi este substantiala (intre 5 si 8% din totalul
populatiei rurale din fiecare judet) in Brasov, Covasna, Mures, lalomita, Sibiu, Salaj, Galati si Bihor. Tn
acelasi timp, in alte judete care au rate scazute de marginalizare (cum ar fi Dambovita, Satu Mare,
Prahova, Alba, Arad, Cluj si Calarasi), majoritatea zonelor rurale marginalizate sunt comunitati de romi.
In schimb, in judetele Vaslui, Botosani, lasi si Harghita, majoritatea zonelor rurale marginalizate sunt

comunitatile non-roma. in figura urméatoare este prezentatd distributia la nivel national a zonelor
marginalizate.

N

A

Legenda

Limita judet
® Resedinta de judet
Drum european

Sat fara comunitati marginalizate
@ Sat cu comunitati marginalizate cu mai putin de 20% romi

@® Sat cu comunitdli marginalizate cu mai mult de 20% romi

Figura nr. 3-24 Distributia zonelor marginalizate la nivelul Roméniei (Sursa Atlasul Zonelor Rurale
Marginalizate si al Dezvoltarii Umane Locale din Romania)
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Conform Atlasul Zonelor Rurale Marginalizate si al Dezvoltarii Umane Locale din Roméania, cel mai bun
loc pentru a trai din punct de vedere al dezvoltarii umane este intr-un oras din regiunea urbana Bucuresti,
care este situat in apropiere de un drum european. Aceste orase au un Indice al dezvoltarii umane locale
mediu, care este cu 8 puncte mai mare decét cel al oraselor din aceeasi regiune, care sunt situate
departe de drumul european.

Impactul invecinarii cu un drum european este mult mai mare in zonele rurale decat in cele urbane (9
puncte pe scara dezvoltarii locale pentru sate, fata de doar 4 pentru orasele mici). Implicatiile la nivel de
politica sunt clare: drumurile bune ar putea contribui intr-o mare masura la promovarea dezvoltarii, mult
mai mult pentru sate decét pentru orase. Analizdnd figura de mai sus se poate observa ca cele mai
multe zone rurale marginalizate se regasesc pe teritoriul Moldovei si al Olteniei.

Efectele poluarii aerului asupra sanatatii umane

Efectele poluarii aerului se pot cuantifica si exprima ca decese premature, acestea aparand Tnainte ca
0 persoana sa atinga varsta asteptata. Transporturile continua sa fie o sursa semnificativa de poluare
atmosferica, Tn special in marile orase. Poluantii atmosferici, precum particulele in suspensie si dioxidul
de azot (NO2), dauneaza sanatatii umane si mediuluié.

Tabelul urmator aratd numarul de decese premature atribuite expunerii la PM2.5, NO2 si Os in Romania
si valoarea medie la nivel European in anii 2016 si 2018. Se poate observa ca la nivelul Roméaniei se
inregistreaza o crestere in perioada analizata, in timp ce media la nivel European inregistreaza o
diminuare, cu exceptia deceselor premature cauzate de expunerea la Os.

Tabelul nr. 3-2 Numarul deceselor premature ca urmare a expunerii la emisiile de poluanti ai aerului in 2016
si 2018 (Sursa: Air quality in Europe - 2020 Report)

An Decese premature
PM 2.5 NO> O3
Romania 2016 23400 2600 290
2018 25000 3500 730
Media europeana 2016 14714 2429 500
(EU-28) 2018 13536 1929 693

Analizand nivelul de expunere anualad a populatiei Romaniei la concentratiile de PM10, se constata ca
la nivelul anul 2020 se inregistreaza o depasiri ale valorii limita anuale de 50 ug/m?3 (percentila 90,4) in
Arges. Cu toate acestea in mai multe zone valorile sunt aproape de limita maxima, exemplu Dolj 47
ug/ms3, 49 ug/m3Mures etc. In anul anterior, 2019 au fost inregistrate depasiri in mai multe zone ale tarii,
precum Bucuresti, Brasov, lasi, Suceava, Alba-lulia. in figura de mai jos este prezentats situatia la
nivelul tarii in anul 2020.

Conform Raportului anual privind starea mediului in Romania in anul 2020, au existat depasiri ale valorii
limita zilnice pentru PM10 in Gorj (statia de monitorizare GJ-2) si lasi (statia de monitorizare IS-1). De
asemenea depasiri aproape de limita anuala (intre 30-35 de depasiri) au fost inregistrate in judetele
Arges, lasi, Mures si Suceava.

Procentul populatiei urbane expuse la depasirii valorii limita a indicatorilor de calitate a aerului (NOz, O3
si PM10) Tn perioada 2018-2020, ce afecteaza sanatatea umana, Tnregistreaza un trend descendent, iar
anterior in perioada 2015-2018 a fost inregistrat un trend ascendent, valoarea maxima fiind in 2018.

18 https://www.eea.europa.eu/ro/themes/transport/intro
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Figura nr. 3-25 Depasiri anuale ale valorii limita zilnice a concentratiilor de PM10 in anul 2020 (Sursa:
https://lwww.eea.europa.eu//publications/status-of-air-quality-in-Europe-2022)

Expunerea populatiei la zgomot

Poluarea fonica reprezinta una dintre problemele majore de mediu cu efecte asupra sanatatii, care este
asociata transporturilor. Traficul rutier reprezinta cea mai raspanditd sursa de zgomot, peste 100 de
milioane de oameni fiind afectati de niveluri ddunatoare in tarile membre, conform datelor Agentiei
Europene de Mediu. Alte surse majore de zgomot sunt traficul aerian si caile ferate.

Zgomotul a devenit o problema de sanatate majora, Tn special pentru sistemul auditiv, dar in acelasi
timp si pentru sistemul cardiovascular si sistemul central nervos din cauza efectului negativ produs
asupra somnului. De asemenea a fost demonstrat recent ca acesta poate afecta sistemul imunitar si
fetusul. Pierderea auzului si tinitusul pot fi directe consecinte ale expunerii la zgomot excesiv, fie pe
termen lung sau in mod repetat. Poate fi totodata efectul expunerii pe termen scurt la zgomot puternic.
(Cobzeanu si colab., 2019).
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in tabelul urmator este evidentiat nivelul de zgomot care poate afecta san&tatea umana conform
Cobzeanu si colab.

Tabelul nr. 3-3 Efecte ale zgomotului asupra sanatatii umane

Efect Nivel de zgomot (dB)
Afectarea auzului 75
Hipertensiune 85
Boala cardiaca ischemica 70
Deranjare 55
Performanta scolara 70
Tulburarea somnului 60
Calitatea somnului 40

La nivelul Romaniei se regasesc numeroase zone in care nivelul de zgomot este ridicat si mediu, fiind
distribuite aproximativ pe tot teritoriul Romaniei. Zonele cu un nivel scazut de zgomot se regasesc in
mod deosebit in zona montand, dar si la partial la nivelul Dobrogei. In figura urméatoare sunt prezentate
zonele din Romania cu diferite nivele de zgomot.
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Figura nr. 3-26 Nivel de zgomot la nivelul Romaniei (Sursa EEA)

Zgomotul in zonele prezentate in harta de mai sus provine din diferite surse, precum transporturi (rutier,
feroviar, naval, aerian), industrie etc.
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48% dintre locuitorii din zonele cu trafic rutier zgomotos prezinta tulburari de somn. De asemenea
asocierea dintre insomnie si zgomotul din trafic nocturn a fost gasita semnificativa statistic. Copiii sunt
afectati Tn special de expunerea la zgomot ambiental. Sunt numeroase studii care au evaluat acest
aspect si s-a concluzionat ca expunerea constanta a copiilor la zgomot afecteaza atentia, performanta,
memoria si intelegerea lecturii (Cobzeanu si colab., 2019).

Din punct de vedere al zgomotului provenit din transport, transportul rutier are cele mai multe efecte
negative asupra sanatatii umane. De exemplu in anul 2017 au fost afectate de zgomotul rutier 613.843
persoane, iar de zgomotul feroviar 21.353 persoane, cele mai multe fiind inregistrate Tn interiorul zonelor
urbane. De asemenea, au fost provocate 709 decese premature din cauza zgomotului traficului feroviar,
cele mai multe fiind inregistrate in zonele urbane.

Transportul rutier este una dintre cele mai importante surse de zgomot ambiental din in Europa. Se
estimeaza ca 125 de milioane de oameni sunt afectati de un nivelul de zgomot mai mare de 55 dB
cauzat de trafic, iar 37 de milioane de oameni sunt afectati de un nivelul de zgomot mai mare de 65
dB?*°. Cel putin 20 % din populatia UE traieste in zone in care nivelurile de zgomot din trafic sunt
daunatoare sanatatii. Se estimeaza ca expunerea pe termen lung la zgomotul ambiental provoaca
12.000 de decese premature si contribuie la 48.000 de cazuri noi de boala cardiaca ischemica pe an pe
teritoriul european.

zgomot industrie

zgomot transport aerian
zgomot transport feroviar
zgomot transport rutier

s

0 20 40 60 80 100 120

Milioane de oameni
Figura nr. 3-27 Populatia expusa la zgomot la nivel European (Sursa: Agentia Europeana de Mediu)
La nivelul Roméaniei populatia este expusa la un nivel de zgomot = 55 dB cauzat de principalele tipuri

de transport, atat in interiorul cat si exteriorul zonelor urbane. Cel mai mare procent de populatie expusa
surselor de zgomot rezultate este de 13,2% din cauza transportului rutier din interiorul zonelor urbane.

Tabelul nr. 3-4 Procentul populatiei din Romania expusa la un nivel de zgomot = 55 dB in anul 2017 (Sursa:
EEA, 2020)

n interiorul zonelor urbane in exteriorul zonelor urbane

Transport Transport Transport Industrie Transport Transport Transport
rutier feroviar aerian rutier feroviar aerian
13.3 1.5 0.2 1.2 1.6 0.1 0

19 https://ec.europa.eu/environment/noise/europe en.htm
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Conform Agentiei Europene de Mediu, la nivelul anului 2017 populatia cea mai afectata de un nivel de
zgomot peste limita admisa, a fost din urmatoarele orase: Pitesti (72,8% zi — 57,4% noapte), Sibiu (69%
zi — 57,7% noapte), Craiova (67,7% zi — 52,2% noapte), Bacau (65,7 zi — 49,2% noapte) si Cluj-Napoca
(62,6% zi si 41,8% noapte), procentul mai ridicat de expunere fiind pe timp de zi.

Din punct de vedere al procentului de locuitori din mediul urban expusi la un nivel de zgomot cauzat de
traficul rutier peste limitele admise, Romania ocupa locul 17 la nivel European. De asemenea Romania
prezinta un procent estimativ de 1-3% din populatia totala a tarii expuse la Lden = 55 dB (pe timp de zi)
cauzat de traficul rutier din afara zonelor urbane.

In ceea ce priveste zgomotul provenit din traficul feroviar, orasul Craiova ocup& primul loc la nivelul
Romaéniei in anul 2017 cu cel mai mare procent de populatie expusa la un nivel de zgomot peste limita
admisa, de 13,4% pe timpul noptii (3,6% pe timpul zilei). Acesta este urmata de Constanta cu 7,8% pe
timpul zilei (2,7% noaptea), Brasov 3,5% (2,5% noaptea), Arad 2,7% (2,2% noaptea) si Braila 2,4%.

Din punct de vedere al procentului de locuitori din mediul urban expusi la un nivel de zgomot cauzat de
traficul feroviar, Romania ocupa locul 14 la nivel European. Comparativ cu alte 31 de capitale ale UE,
Bucurestiul ocupa locul 4 din punct de vedere al procentului de persoane expuse la zgomotul provenit
traficul feroviar pe timp de zi (Lden = 55 dB) si locul 3 pe timp de noapte (Lnoapte = 50 dB).

Populatia din interiorul oraselor este de asemenea afectata si de zgomotul provenit din transportul
aerian, dar intr-un procent mai redus, cel mai afectat oras fiind Cluj-Napoca cu 4% din populatie pe timp
de noapte si 1% pe timp de zi. De asemenea, pe lista oraselor afectate se regasesc si lasi, Buzau,
Bucuresti si Bacau, dar intr-un procent mult mai redus.

Industria reprezinta o alta sursa de zgomot pentru populatia din interiorul oragelor, populatia din orasul
Buzau fiind cea mai afectata de un nivel de zgomot peste limita admisa, cu 2,7% pe timpul zilei si 1,9%
pe timpul noptii. Acesta este urmat de Sibiu, Bacau, Bucuresti si Ploiesti??. Bucuresti este considerata
ca fiind capitala cu cea mai mare proportie de oameni expusi la surse de zgomot din surse industriale
din UE.

Siguranta populatiei

Decesele din accidente rutiere la nivel global au crescut la 1,35 milioane pe an, adica aproape 3.700 de
oameni mor pe drumurile lumii in fiecare zi. Totodata, se remarca vulnerabilitatea deosebita a tinerilor
pe drumurile lumii. Accidentele rutiere reprezinta principala cauza de deces in randul copiilor si tinerilor
(intre 5 si 29 ani??).

Conform Buletinului sigurantei rutiere — Raport anual 202022 la nivelul Romaniei, se constata ca dupa
ce a inregistrat o scadere brusca intre 2010 si 2011 (de la 117 la 94 de decese, la 1 milion de locuitori),
mortalitatea rutierd in tara noastra s-a pastrat la un nivel relativ constant pana in anul 2019, urméand ca
in anul 2020 sa se reduca brusc, sub influenta schimbarilor intervenite in mobilitatea rutierd generate
de restrictiile instituite in vederea reducerii impactului pandemiei COVID-19. In figura urmatoare este
prezentata evolutia numarului de accidente la nivelul Roméaniei in perioada 2010-2020.

20 https://www.eea.europa.eu/themes/human/noise/noise-fact-sheets/noise-country-fact-sheets-
2021/romania

21 World Health Organization 2018, Global status report on road safety 2018

22 Ministerul Afacerilor Interne - Directia Rutiera Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii
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Figura nr. 3-28 Evolutia numarului de decese in urma accidentelor rutiere din 2010-2020 (Sursa MAI 2021)

Analizand ponderea accidentelor inregistrate, in functie de locul unde se inregistreaza si de gravitatea
acestora (accidente grave, morii si raniti grav), in perioada 2010-2020, se pot consta urmatoarele
aspecte:

e Pana in anul 2019 cele mai multe accidente grave au avut loc in mediul urban, iar in anul 2020 in
mediu rural. De mentionat ca in perioada 2016-2018 diferenta dintre cele doua era una foarte mica.
Tendinta accidentelor grave din mediul rural si din afara localitafii in perioada analizata este una
ascendenta, iar Tn mediul urban este descendents;

e Accidentele ce s-au soldat cu persoane decedate au avut loc cel mai mult Tn mediul rural si in afara
localitatii. Tendinta este ascendenta pentru mediul rural si descendenta pentru mediul urban si din
afara localitatji;

e Accidentele din care au rezultat persoane ranite grav au avut loc preponderent in mediu rural si in
mediul urban, tendinta fiind ascendenta in prima situatie si pentru accidentele produse in afara
localitatii si descendenta in cea de-a doua.

Romania a raportat in 2021 cea mai mare rata din UE a numarului deceselor cauzate de accidente
rutiere, 93 la un milion23. Numarul deceselor a crescut cu 8% in 2021 fatd de anul precedent, iar fata de
2019 s-a inregistrat o scadere cu 4%, insa la nivel European s-a inregistrat o scadere de 13% in anul
20192,

Romaénia nu este pentru prima data cand se afla pe primul loc si cu mult peste media la nivel European
la numarul de decese din cauza accidentelor rutiere. in anii 2010 si 2020 Romania a ocupat primul loc
la nivel European. Se poate observa ca analizand anii 2010 si 2020, tendinta este ascendenta?.

23 https://gov.ro/ro/stiri/laszlo-borbely-romania-a-raportat-in-2021-cea-mai-mare-rata-din-ue-a-numarului-
deceselor-cauzate-de-accidente-rutiere-93-la-un-milion-aducem-din-nou-in-atentia-publica-importanta-
educatiei-pentru-siguranta-rutiera-i-pentru-indeplinirea-obiectivelor-de-dezvoltare-durabila-din-agenda-
2030

24 preliminary 2021 EU Road Safety Statistics (europa.eu)

25 European Commission (2022) Annual statistical report on road safety in the EU, 2021. European Road
Safety Observatory. Brussels, European Commission, Directorate General for Transport.
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Figura nr. 3-29 Decese la milion de locuitori - din accidente rutiere (Sursa: European Commission (2022)
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Tabelul nr. 3-5 Evolutia procentuala a accidentelor rutier in functie de locatie si rezultat (Sursa MAI 2021)

Accidente grave Morti Raniti grav
An = = =
Rural Urban In af.avra“ Rural Urban In af_afa“ Rural Urban In af.afa..
localitatji localitatji localitatii
2010 34.9 41.8 23.3 37.7 25.1 37.2 33.1 42.5 24.4
2011 34.4 42.1 23.5 36.5 26.5 37.0 33.0 42.4 24.6
2012 34.4 42.8 22.8 38.3 22.7 39.0 32.7 43.6 23.7
2013 34.7 42.5 22.9 37.5 24.8 37.7 33.5 42.4 24.1
2014 35.1 42.0 23.0 40.1 22.9 37.0 32.8 42.2 25.0
2015 35.5 41.2 23.3 37.9 23.0 39.1 34.6 41.2 24.2
2016 375 38.7 23.7 39.8 22.4 37.8 35.7 38.3 26.0
2017 37.6 38.3 24.1 40.1 22.5 37.4 36.4 38.1 255
2018 37.8 38.9 23.2 39.7 23.6 36.6 36.4 38.2 25.4
2019 38.3 39.4 22.3 41.1 24.0 34.9 36.9 39.2 23.9
2020 39.2 37.6 23.2 41.2 24.2 34.6 38.1 38.4 235

Cele mai multe decese din accidente de circulatie s-au produs (incepand din 2016) in mediul rural, cu o
usoara tendintd de crestere a ponderii acestora in ultimii ani. In acelasi timp, procentul deceselor
produse in urma accidentelor din afara localitati a scazut Tn ultimii 5 ani, iar cel al deceselor din
accidentele urbane a crescut. Referindu-ne la ultimii ani, putem concluziona ca, in timp ce cele mai
multe accidente grave si cei mai multi raniti grav au fost inregistrati in mediul urban, in mediul rural se
inregistreaza cel mai mare procent al deceselor.

Analizadnd schimbarile produse fata de anul 2010 in functie de mediul producerii, se observa ca scaderile
procentuale cele mai mari au fost nregistrate in cazul numarului de raniti grav in urma unor accidente
produse Tn mediul urban (cu -41,8%), accidentelor grave produse in mediul urban (cu 39,1%) si al
ranitilor grav in afara localitatii (-37,8%). Numarul accidentelor rutiere grave a scazut in 2020 fatd de
2010 cu 39,1% Tn mediul urban, cu 32,4% in afara localitatii si cu 23,9% n mediul rural.

Din toate cele trei posibile locatii de producere a accidentelor rutier, se poate concluziona ca cele mai
multe au avut loc preponderent in mediul rural.

Cu privire la gradul de siguranta pe diverse categorii de drumuri in perioada 2010-2020 cele mai multe
accidente rutiere grave s-au produs pe strazile din interiorul localitatilor, urmate de drumurile nationale,
drumurile judetene si drumurile comunale, in timp ce cele mai putine accidente au avut loc pe autostrazi.
Tendinta accidentelor produse pe principalele categorii de drumuri este descendenta pe drumurile
nationale, strazi si drumurile judetene, insa cu mici fluctuatii. Pe drumurile comunale, autostrazi si alte
categorii de drumuri trendul este ascendent. in figura urmatoare este prezentatd comparatia dintre anul
2010 si 2020 cu privire la tipurile de accidente si categoriile de drum unde au avut loc.
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Figura nr. 3-30 Evolutia procentuala a accidentelor rutiere grave si a consecinfelor acestora in 2020 fata
de 2010
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Ponderea accidentelor grave in care vinovatul principal a fost un conducator auto a oscilat intre 65 si
67% 1n tot intervalul 2010-2020. Pietonii au fost, la randul lor, vinovati pentru producerea a 21% dintre
accidentele grave, din care au rezultat 26% dintre victimele decedate si 17% dintre victimele ranite grav
in accidentele rutiere. Ponderea accidentelor in care vinovatul principal a fost un pieton a scazut, treptat,
de la 24% in 2010 la 17% n 2020.

Tn schimb, biciclistii au fost responsabili pentru producerea a aproximativ 8% dintre accidentele grave
de circulatie in perioada 2010-2020, insa remarcam ca acest procent a crescut de la aproximativ 5% n
anul 2010 la 12% in 2020, aceasta crestere intervenind treptat de-a lungul intregului interval. Accidentele
produse de biciclisti au avut drept consecinte moartea a 6,5% din totalul victimelor decedate in
evenimente rutiere si ranirea grava a 7% din totalul ranitilor grav.

In ansamblu, numérul accidentelor grave produse cu vinovatia principald a unui pieton s-a Tnjumatatit
intre 2010 si 2020, cel al accidentelor produse de un conducétor de autovehicul a scézut cu o treime in
aceasta perioada, iar cel al accidentelor de producerea carora a fost vinovat un conducator de atelaje
cu tractiune animala s-a redus cu aproape un sfert. In schimb, numarul accidentelor grave pentru
producerea carora a fost vinovat principal un biciclist a crescut in aceasta perioada cu 77,4%.

3.1.4 Sol
Suprafata infrastructurii de transport

Conform informatiilor disponibile pe pagina de internet a Institutului National de Statistica cu privire la
suprafata fondului funciar in anul 2014, categoria ,cai de comunicatie si cai ferate”, ocupa 1,64% din
suprafata Romaniei.

In figura urmatoare este prezentatd distributia acestora la nivelul Macroregiunilor. Se poate observa c&
Macroregiunea Il detine cea mai mare suprafata de cai de comunicatie si cai ferate, iar tendinta este
descendentd in perioada 2000-2014. Aceeasi tendintd descendentd a fost inregistrata si pentru
macroregiunea |, iar pentru lll si IV tendinta este ascendenta.
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Figura nr. 3-31 Evolutia cailor de comunicatie si cailor ferate din Romania in perioada 2000-2014 (Sursa
TempOnline)

Efectele poluarii prin transporturi asupra mediului si a sanatatii populatiei pot fi atat directe (ca urmare a
expunerii la diversi agenti poluanti si fenomenelor climatice deosebite), cat si indirecte (din cauza
activitatii agentilor poluanti asupra apei, solului si vegetatiei)?®. Practic componenta de sol este una
dintre cele afectate in mod negativ de transporturi.

Functionarea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sol pulberi, produsi de ardere
incompletd, gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte?’.

Variatia emisiilor de poluanti este in relatie directd cu viteza de circulatie In functie de intensitatea
traficului si de modalitatea de ventilatie a strazii, apar diferentele de concentratie a emisiilor, ele
degajandu-se pe toata suprafata circulata. Substantele poluante se depun in apa, sol si vegetatie?.
Astfel traficul rutier contribuie la continutul de substante poluante din solul din vecinatatea infrastructurii
rutiere.

Fertilitatea solului

Continutul de carbon organic este o proprietate biologica a solului. in functie de continutul de carbon
organic din sol sunt stabilite urmatoarele clase?®:

Ridicata: > 6 %
Medie: 2 - 6 %
Scazuta: 1-2%
Foarte scazuta: <1 %

O O O O

26 Dragos, Tutunea - Poluare in transporturi -
https://www.researchgate.net/publication/314243014_Poluare_in_transporturi

27 Buletinul AGIR nr. 4/2009

28 Revista de statistica Cristian Marius DUMITRU-VLADULESCU - Efectele activitatii de transport asupra
factorilor de mediu

2 King, D., Jamagne, M.., Daroussin, J., Vanmechelen, L., Van Ranst, E., Hollis, J.M., Thomasson, A.J.
and Jones, R.J.A., A geographical knowledge database on soil properties for environmental studies. Final
Report of EC Contract No. 3392004 November 1994 DGXI, Brussels
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Un nivel ridicat de carbon organic inseamna conditii bune de sol din punct de vedere agricol, o eroziune
redusa a solului, o capacitate mare de infiltrare a apei si un habitat bogat in organisme specifice solului.

Nivelul scazut de carbon organic afecteaza fertilitatea solului, capacitatea de retentie a apei si rezistenta
solului la compactare. Mai mult, Tn aceste conditii se reduce biodiversitatea si creste susceptibilitatea la
conditji alcaline si acide®°.
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Figura nr. 3-32 Continutul de carbon organic din sol (fertilitatea solului) (Sursa: LUCAS)

Se poate observa ca la nivelul Roméaniei este predominant un continut de carbon organic din sol redus
si foarte scazut, rezultand ca fertilitatea solului este predominant scazuta si foarte scazuta.

Utilizarea terenurilor

Conform CLC 2018, terenurile arabile neirigate ocupa cea mai mare suprafata din zona programului.
Referitor la infrastructura de transport, aceasta ocupa 0,27% din suprafata tarii. Clasificarea utilizarii
terenurilor este prezentata in figura urmatoare.

30 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/soil-organic-carbon-1/assessment/# edn2

235217
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Figura nr. 3-33 Utilizarea terenurilor (CLC 2018)
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3.1.5 Apa

In Romania existd urmétoarele categorii de ape de suprafata (sursa: Planul National de Management
Actualizat Aferent portiunii Nationale a Bazinului Hidrografic International al Fluviului Dunarea, aprobat
prin HG 859/2016):

e rauri (naturale, puternic modificate si artificiale) - 78.905 km (rauri cadastrate);
e lacuri naturale - 129;
e ape tranzitorii - 781,37 km? (619,37 km2 ape tranzitorii marine si 162 km? lacul Sinoe);
e ape costiere - 571,8 km? (116 km);
Resursa de apa de suprafata din Romaniei provin din 2 categorii de surse, respectiv:
e raurile interioare (inclusiv lacurile naturale);

e fluviul Dunarea.

millioane m?3

B Dunarea Rauti interioare M Tisa B Somes H Crisuri
& Mures B Spatiul Banat  H Jiu mOlt B Vedea
Arges H Jalomita | Siret B Prut Alte bazine

Figura nr. 3-34 Reprezentarea grafica a resurselor de apa de suprafata in Romania

In urma analizei datelor puse la dispozitie de Administratia Nationala Apele Romane referitor la starea/
potentialul corpurilor de apa de suprafata din Romania, se poate constata ca acestea au preponderent
un/o potential/stare ecologic/a bun/a. De asemenea au fost identificate si corpuri de apa ce au
potentialul/stare ecologic/a proasta si slaba.

Referitor la starea chimica a corpurilor de apa de suprafatd, cea mai mare parte au o starea chimica
buna si un procent redus nu ating starea chimica buna.

Infrastructura feroviara si rutiera traverseaza o parte din corpurile de apa ce nu au un potential/stare
ecologic/a bun/a, respectiv nu ating starea chimica buna.

Distributia corpurilor de apa de suprafata la nivel national in functie de potentialul/starea ecologic/a si
starea chimica sunt prezentate in figurile urmatoare.

in ceea ce priveste corpurile de apa subterand, acestea au preponderent o stare chimica buna. In figura
de mai sus este prezentata starea chimica a corpurilor de apa subterana la nivel national.
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Figura nr. 3-35 Potentialul/starea corpurilor de apa de suprafata din Romania (Sursa: ANAR)
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Figura nr. 3-36 Starea chimica a cursurilor de apa de suprafatd Romania (Sursa: ANAR)
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Figura nr. 3-37 Starea chimica a corpurilor de apa subterana Romania (Sursa: ANAR)
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Presiuni asupra starii corpurilor de apa

Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de suprafata prin apele pluviale care spala poluantii
depusi pe platfoma drumurilor, daca acestea nu sunt colectate si epurate corespunzator inainte de
evacuarea lor n emisari naturali.

Multe drumuri rutiere au o capacitate de circulatie neadecvata, ceea ce conduce la blocaje si cresterea
riscului de accidente, implicit aparitia unor poluari accidentale.

Problemele de adancime ale senalului navigabil pot pune in dificultate si siguranta transportului,
crescand riscul de producere a unor accidente. Eroarea umana, diverse accidente survenite in timpul
operatiunilor de manevrare. incércare si descércare marfi pot conduce de asemenea la aparitia unor
poluari accidentale in zona porturilor3®:

Volumul de produse petroliere transportate pe mare a crescut in mod constant, in ultimul deceniu s-au
produs Tn apele UE doar 8 deversari accidentale de la tancuri petroliere de dimensiuni medii spre mari,
dintr-un total de 62 la nivel mondial®2.

Conform Planului national de management actualizat (2021) aferent portiunii nationale a bazinului
hidrografic international al fluviului Dunarea, la nivel national se identifica diverse presiuni
hidromorfologice potential semnificative asupra corpurilor de apa, numarul acestora fiind prezentat in
figura urmatoare.
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Figura nr. 3-38 Presiuni hidromorfologice potential semnificative si nesemnificative la nivel national
Romania (Sursa ANAR)

Prin realizarea infrastructurii de transport uneori sunt necesare anumite lucrari ce reprezinta o presiune
asupra corpurilor de apa. La nivel national sunt mai multe proiecte (incluzand situatiile de proiecte cu
mai multe loturi) care au facut/fac subiectul reglementarii din punct de vedere al gospodaririi apelor.
Pentru acestea s-au solicitat si s-au finalizat Studii de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa si
s-au emis Avize de gospodarire a apelor pentru o serie de proiecte, precum: Drum expres Craiova —
Pitesti (avizul nr. 58/18.06.2019), Drum expres Braila - Galati (avizul nr. 9/27.04.2022), Autostrada Sibiu
- Fagéras (avizul nr. 13/07.02.2022, Autostrada Buzau - Focsani (avizul nr. 2/03.01.2022), Autostrada

31 Master Plan General de Transport pentru Romania — Raport de mediu
32 hitps://www.eea.europa.eu/ro/highlights/transportul-maritim-din-ue-primul
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Sibiu - Pitesti (avizul nr. 117/14.12.2018).

Din analizele efectuate in Studiile de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa a rezultat ca
realizarea si implementarea proiectelor nu prezinta riscul de deteriorare a starii corpurilor de apa care
fac subiectul proiectelor.

Principalele presiuni generate de infrastructura de transport asupra corpurilor de apa de suprafata sunt
reprezentate de alterarile hidro-morfologice ce pot include: devierea cursurilor de apa, modificarea/
betonarea malurilor si a substratului, alte amenajari ale malurilor, executia de praguri etc. Aceste
modificari pot afecta semnificativ biologia cursului de apa cu consecinte asupra starii ecologice a
corpului de apa.

Astfel de presiuni exista si in prezent in zona infrastructurilor de transport (a se vedea figura urmatoare
— fotografiile sunt realizate pe traseul de cale ferata Cluj — Oradea). Din pacate exista inca o practica de
includere a unor solutii neprietenoase cu mediul in proiectarea noilor infrastructuri de transport.

Figura nr. 3-39 Betonarea albiei unui rau in zona unui podet de cale ferata. Raul isi continua curgerea pe
sub placile de beton, insa continuitatea ecologica pentru fauna acvatica este intrerupta

Un alt aspect important de luat in considerare la derularea lucrarilor de constructie aferente proiectelor
de dezvoltare a infrastructurii de transport sunt efectele temporare. in functie de magnitudinea acestora
si de sensibilitatea corpului de apa pe care au loc, ar putea conduce inclusiv la generarea unor efecte
semnificative asupra starii corpurilor de apa.
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Figura nr. 3-40 Lucrari temporare in albie la constructia unei infrastructuri rutiere noi. Acestea produc
modificari temporare atat la nivelul substratului cat si al parametrilor fizico-chimici ai corpului de apa

3.1.6 Aer

in prezent la nivelul Romaniei sunt amplasate 152 de statii de monitorizare continua a calitétii aerului si
41 de centre locale de colectare a datelor. Informatiile colectate sunt transmise panourilor de informare
a publicului3.

33 https://www.calitateaer.ro/public/description-page/general-info-page/? locale=ro
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Starea actuala a calitatii aerului

Conform Rapoartelor privind starea mediului Tn Roménia 2018-2020, se observa o continua depasire a
valorilor limita in principal pentru indicatorii NO2, Ozon si depasiri ale valorii limita zilnice pentru
particulele in suspensie PM10, in principalele aglomerari urbane. Pentru restul poluantilor nu au fost
inregistrare depasiri ale valorii limita in perioada analizata.

Au fost analizate valorile anuale nregistrate la nivelul zonei programului Tn anul 2018 pentru o serie de
poluanti, conform datelor disponibile pe pagina de internet a Agentiei Europene pentru Protectia
Mediului. Se poate observa conform figurilor de mai jos, ca au existat depasiri ale valorii limita anuale
pentru:

e NO:2 la nivelul Municipiului Bucuresti;
¢ NOx in Ploiesti, Constanta si Targul Mures;

e PM10 in partea de sud-vest a judetului Dolj, de mentionat ca desi nu a fost depasita limita anuala
in mai multe zone din tara, conform raportului privind starea mediului in Roméania din anul 2018, au
fost inregistrate depasiri ale valorii limita zilnice (35 pg/m3, mai mult de 35 de ori intr-un an
calendaristic) in mai multe judete din tara precum lasi unde au fost inregistrate peste 100 de
depasiri, Bucuresti peste 60, etc.

e PM2.5 pe 0 zona mai extinsa din teritoriul Romaniei, in mod deosebit in apropiere sau in interiorul
marilor orase;

e O3 in partea de vest si sud estul Romaniei si partial in judetul Arges. De mentionat ca a fost atinsa
limita maxima de depasiri (maxim 25 intr-un an calendaristic) ale valorii tinta.
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Figura nr. 3-41 Media anuala pentru NO2 la nivelul zonei programului in 2018
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Figura nr. 3-42 Media anuala pentru NOx la nivelul zonei programului in 2018
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Figura nr. 3-43 Media anuala pentru PM10 la nivelul zonei programului in 2018
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Figura nr. 3-44 Media anuala pentru PM2.5 la nivelul zonei programului in 2018
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Figura nr. 3-45 Media maxima zilnica/8h de Os la nivelul zonei programului in 2018
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Presiuni asupra calitatii aerului

La nivel European transporturile continua sa fie o sursa semnificativa de poluare atmosferica, in special
in marile orase. Poluantii atmosferici, precum particulele in suspensie si dioxidul de azot (NO32),
dauneaza sanatatii umane si mediului. Desi poluarea atmosferica provocata de transporturi a scazut in
ultimul deceniu ca urmare a introducerii standardelor de calitate a carburantilor, a standardelor Euro
privind emisiile provenite de la vehicule si a utilizarii unor tehnologii mai curate, concentratiile de poluanti
atmosferici sunt inca prea ridicate34.

Conform Raportului de tara din 2020 privind Romanias®, calitatea aerului continua sa reprezinte un motiv
serios de ingrijorare in Roménia. Emisiile de poluanti atmosferici principali au scazut semnificativ in
Romania Tn ultimii ani. Tn 2020, s-au inregistrat depasiri peste standardele de calitate a aerului pentru
dioxidul de azot in trei zone de calitate a aerului, iar pentru particulele in suspensie (PM10) in patru
zone. In plus, pentru mai multe zone de calitate a aerului, tintele privind concentratia de ozon nu au fost
atinse.

3.1.7 Factori climatici
Evolutia gazelor cu efect de sera

Analizand situatia de la raportarea Romaniei din 2019 si anul de referinta (1989), se constata ca cea
mai mare parte a sectoarelor ce reprezinta surse de emisii de gaze cu efect de sera au inregistrat
diminuari semnificative in perioada 1989-2019. In ceea ce priveste emisiile provenite din sectorul
transporturi, se constata ca au fost inregistrate cresteri de aproximativ 70% in perioada 1989-2019.
Sectoarele in care au mai fost inregistrate cresteri ale emisiilor GES sunt reprezentate de deseuri, cu
aproximativ 14,53%, si LULUCF (Land Use, Land-Use Change and Forestry), cu aproximativ 19,88%.

1. Industrie -66,08% |

1.A.1. Industriile energetice -73,39% |

1.A.2. Industrii de fabricare si constructie ~ -81,30% |

1.A.3. Transport |70,09%
1.A.4. Alte sectoare -21,75%
1.A.5.Altele (nespecificate in alt3 parte) -74,56% |

1.B. Emisii fugitive de la combustibili -79,45% |

1.C. CO2 Transport si depozitare 0,00%

2. Procese industriale si utilizare a produsului -71,52% |

3. Agricultura -50,91%

4. LULUCF 19,88%

5. Deseuri 14,53%
6. Altele 0,00%

-100% -80% -60% -40% -20% 0% 20% 40% 60% 80%

Figura nr. 3-46 Evolutia emisiilor GES din 1989 pana in 2019 in Romania (Sursa: United Nations Climate
Change)

34 https://www.eea.europa.eu/ro/themes/transport/intro
35 2022-european-semester-country-report-romania_ro.pdf (europa.eu)
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Emisiile GES din transport

Concentratiile atmosferice globale de gaze cu efect de sera (in principal dioxid de carbon, metan si
protoxid de azot) au crescut semnificativ incepand cu anul 1750. Principala cauza a acestor cresteri a
constituit-o activitatea umana, efectul fiind cel de incalzire globala. Cei unsprezece ani din perioada
1995- 2006 sunt printre cei mai calzi ani inregistrati de la momentul in care s-a inceput inregistrarea cu
instrumente a temperaturilor globale (1850). Tendinta lineara de incalzire din ultimii 50 de ani (0,13 °C
[0,10 °C - 0,16 °C] pe deceniu) este aproape dubla decat cea pentru ultimii 100 de ani.

Conform Mecanismului de raportare in domeniul transportului si al mediului (TERM) 2021, transportul
este responsabil pentru aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de seré din UE. in transportul
rutier se Tnregistreaza cea mai mare cota de astfel de emisii, acestea crescand totodata cu aproape
30 % Tn ultimii 30 de anis®:

Nu doar transportul rutier reprezinta o presiune pentru calitatea aerului, ci si transportul maritim emite n
jur de 1.000 mil. tone de dioxid de carbon (CO2) anual si este responsabil de 2,5% din noxele emise la
nivel global, ceea ce reprezinta un motive de ingrijorare pentru reprezentantii Comisiei Europene care
si-au propus ca pana in 2050 sa reduca poluarea din transportul maritim cu 40%3"-

Conform raportului European Maritime Transport Environment Report (Raportul de mediu privind
transportul maritim european®g), navele produc 13,5 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de transporturi in cadrul UE, situdndu-se in urma emisiilor generate de transportul rutier (71 %)
si de cel aviatic (14,4 %). Emisiile de dioxid de sulf (SOz) provenite de la navele care fac escala in
porturile europene s-au ridicat la aproximativ 1,63 milioane de tone in 2019, cifra care se preconizeaza
ca va continua sa scada in urmatoarele decenii datoritd unor norme si masuri de mediu mai stricte.

Transportul feroviar joaca un rol semnificativ in reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in domeniul
transporturilor, fiind unul dintre cele mai ecologice si mai eficiente, din punct de vedere energetic, moduri
de transport. Transportul feroviar este Tn mare masura electrificat si emite mult mai putin CO2 decét o
calatorie echivalenta rutiera sau aeriana.

In ultimul deceniu, emisiile GES anuale provenite din sectorul transporturilor interne din Romania au
crescut constant, semnificativ mai repede decat media UE. Ca procent din emisiile GES totale din toate
sectoarele, transportul din Romania reprezintd 12,5%. Desi se situeaza sub media UE de 19,7%,
transportul creste mai repede, impulsionat in parte de reducerea ponderii transportului feroviar si de
cresterea transportului rutier. Transportul rutier este sursa majoritatii emisiilor GES din sectorul
transporturilor (93% din emisiile transportului intern), similar mediei UE-28. Desi ponderea modala a
autoturismelor din Roméania este in jurul mediei UE, gradul de utilizare a transportului rutier (sau numarul
proprietarilor de autoturisme) din Roméania este cel mai mic din UE, cu 224 autoturisme la 1000 de
locuitori Tn 2012, crescand totusi semnificativ in ultimii ani, de la 152 de autoturisme la 1000 de locuitori
in 2006. Experienta la nivel international sugereaza ca, deoarece economia Romaniei creste, gradul de
motorizare va continua s& creascd in viitor. Tn lipsa unei interventii menite s& asigure alternative mai
bune de transport si sa& Tncurajeze utilizarea lor, pe masura ce creste numarul detinatorilor de
automobile, este probabil sa creasca si gradul de utilizare a automobilelor. Master Planul General de
Transport estimeaza cresterea rapida a numarului de proprietari de autoturisme, cu o rata de utilizare a
transportului rutier ce depaseste 350 de autoturisme la 1.000 de locuitori pana in 2030, ceea ce ar
reprezenta o crestere de peste 50% in perioada 2012-2030. intre timp, numérul de calatori din
transportul feroviar se reduce din cauza degradarii sistemului feroviar din Romania. (Strategia CRESC,
2015)

36 Asigurarea unui transport mai durabil in Europa — Agentia Europeana de Mediu

37 Transportul maritim, motiv de ingrijorare la nivelul Comisiei Europene din cauza poluéarii. ,Emite in jur de
1.000 mil. tone de dioxid de carbon anual” (zf.ro)

38 European Maritime Transport Environmental Report 2021 — European Environment Agency (europa.eu)
S%http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/Plan%20Investitional%20infrastructura%20de%20transport.pdf
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Figura nr. 3-47 Emisiile de GES provenite din transportul intern in Romania (1000 tone de CO>) (Sursa:
Strategia CRESC, 2015)

Pe perioada Strategiei 2016 - 2030, este putin probabil s& se poata atinge o tintd mai ambitioasa, de
reducere a nivelului absolut de emisii GES, dar cresterea acestora poate fi redusa. Cresterea reala a
PIB si emisiile GES din sectorul transporturilor din Roménia in perioada 2000-2012 au mers in tandem,
cu o exceptie Tn 2009, cand PIB-ul real a inceput sa creasca mai repede decat emisiile GES aferente
sectorului transporturilor. In perioada 2000-2012, emisiile GES din transporturi au crescut cu 54%, in
timp ce PIB-ul real a crescut cu 55%. Cererea europeana de servicii de transport a crescut Tn general
odata cu PIB-ul, in ultimii ani, reflectand interdependenta strdnsd a transporturilor si dezvoltarii
economice, iar Roméania a urmat si ea aceastd tendintd generald. Pentru a reduce emisiile GES,
cresterea cererii trebuie sa fie limitata sau gestionata ori indreptata spre modurile de transport cu emisii
scazute, impreuna cu reducerea emisiilor GES pe vehicul (g/km). Desi noile tehnologii de constructie a
motoarelor vor ajuta la reducerea GES, este necesara o abordare mai cuprinzatoare. Aceasta include
masuri de Tncurajare a schimbarii comportamentului de transport si a optiunilor oamenilor (pe langa
masurile tehnologice). De asemenea, utilizarea unor tehnologii adecvate pentru infrastructura de
transport, cum ar fi imbracamintea din beton de ciment pentru infrastructura rutiera, reprezinta un
exemplu de buna practica pentru zonele unde se preteaza conditiilor meteorologice, de relief si de trafic.
(Strategia CRESC, 2015).

Conform proiectiilor emisiilor GES provenite din transporturi la nivelul Romaniei, se preconizeza ca
acestea vor Tnregistra o crestere treptatd pana la nivelul anul 2040, atat in situatia in care sunt
implementate masurile existente (WEM) cat si cu masuri aditionale (WAM).

Conform informatiilor disponibile pe pagina de internet cestrin.ro a Centrului de Studii Tehnice Rutiere
si Informatica, Organismul tehnic al Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, s-a
analizat media zilnica a emisiilor de CO: pe reteaua de drumuri nationale si autostrazi. Conform figurii
urmatoare, se poate observa ca in sudul Romaniei si Tn mod special Regiunea Bucuresti-lifov se
inregistreaza cele mai mari valori la nivel national. Valori ridicate sunt inregistrare in zonele urbane
dezvoltate, precum Cluj, Timisoara, Constanta etc.
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Figura nr. 3-48 Evolutia si proiectiile emisiilor GES (kt COze) provenite din transport la nivel Romaniei (Sursa: Agentia Europeana de Mediu, EEA greenhouse gas
projections - data viewer — European Environment Agency (europa.eu))
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Efectele schimbarilor climatice

In contextul incalzirii globale, modificdrile regimului climatic din Romania sunt modulate de cétre
conditiile regionale. Astfel, analiza rezultatelor ansamblurilor experimentelor numerice (CMIP3) realizate
cu modele climatice globale araté pentru Romania o crestere progresiva a temperaturii medii a aerului
pe parcursul secolului XXI, in toate anotimpurile, dar mai pronuntatd in sezonul de vara si iarna.
Estimarile IPCC indica faptul ca, cel putin in conformitate cu estimarile globale, climatul se va incalzi in
acest secol, iar precipitatiile din regiunea din care face parte si Romania se vor modifica, astfel incat
iernile vor deveni mai umede si verile mai uscate. in acest fel, datele araté o crestere a temperaturii la
nivelul Romaniei de aprox. 0,8° C in ultima suta de ani.

Se remarca anul 2007 ca fiind cel mai calduros an din istoria masuratorilor meteorologice, cu o abatere
termica pozitiva de 1,8°C fata de valoarea medie multianuala a perioadei 1901-2013 (9.7°C), iar pe locul
secund, se situeaza 5 ani recenti din perioada 2000-2013 (2000, 2008, 2009, 2012 si 2013) cu o abatere
termica pozitivd de 1.4°C peste media multianuald de 9,7°C. Tn 2005, in Romania s-au inregistrat
inundatii catastrofale care au cauzat 76 de decese si daune materiale semnificative, iar 2007 si 2012 au
fost ani extrem de secetosi cu efecte deosebit de severe asupra agriculturii.

Aceste fenomene meteorologice extreme au efecte negative asupra Romaniei prin pierderi economice
semnificative Tn agricultura si dezvoltare rurala, transport, alimentarea cu energie si gospodarirea apei.
Intr-un posibil scenariu de incalzire globald in crestere cu 4°C pana la sfarsitul secolului, situatia si
impacturile schimbarilor climatice ar deteriora seminificativ situatia din Romania.

Conform Raportului anual privind starea mediului in Romania — anul 2020, zona programului
inregistreaza o crestere a temperaturii aerului. Anul 2020 avand temperatura medie anuala pe tara cu
1,7°C mai mare decat normala climatologica standard (pentru perioada de referinta 1981-2010), si se
situeaza pe locul doi, din punct de vedere al celor mai calzi ani din perioada 1981-2020. Temperatura
medie anuala Tn ultimii 7 ani (2014-2020) a prezentat valori intre 9,9 °C in anul 2017 si 10,9 °C in anul
2019, prezentand diferite fluctuatii in perioada analizata dar si o usoara crestere.

Proiectiile temperaturii medii anuale pentru perioada 2021-2050 fata de intervalul de referinta 1970-
2000, aratad cresteri pe intreg teritoriul Roméaniei, in toate scenariile (mai pronuntate in cele cu
concentratii globale GES mai ridicate). Cele mai mari cresteri se vor finregistra in regiunile
extracarpatice.

Adaptarea la schimbarile climatice

Masurile de adaptare la efectele schimbarilor climatice reprezintd ajustari ale sistemelor naturale si
umane realizate ca raspuns al stimulilor climatici actuali sau estimati sau a efectelor acestora, care
modereaza sau exploateaza oportunitatile benefice. Se pot identifica mai multe tipuri de adaptare la
schimbarile climatice, inclusiv adaptarea anticipativa si reactiva, adaptarea privata si publica si adaptarea
autonoma si planificata. Optiunile politicii de adaptare reprezinta moduri esentiale de promovare a
schimbarilor in modul in care raspundem la efectele adverse cauzate de schimbarile climatice, cum ar
fi utilizarea mai eficienta a resurselor limitate de apa sau adaptarea normelor din constructii pentru a
face cladirile rezistente la viitoare conditii climatice si la fenomenele meteorologice extreme. Masurile
de adaptare trebuie sa fie evaluate ca o solutie locala care genereaza beneficii locale. (Strategia
CRESC, 2015)

Elaborarea unui program eficient de adaptare la schimbarile climatice pentru sectorul transporturilor se
bazeaza pe o infelegere robusta a vulnerabilitaii faia de conditiile climatice actuale si viitoare. (Strategia
CRESC, 2015)

Pe baza literaturii consultate, se poate concluziona ca sistemul de transport european va fi afectat intr-
o0 anumita masura de fenomene meteorologice extreme. O parte din aceste fenomene ar putea fi
agravate de schimbari climatice viitoare, astfel crescand riscul afectérii eficientei transporturilor
(siguranta, fiabilitate, costuri). Doar foarte putine dintre consecinte ar putea fi pozitive (ex. Temperaturi
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de iarna mai mari4?).

Unele consecinte ar putea consta in: adancimi reduse ale raurilor ce ar putea induce o eficienta mult
mai scazuta a navigatiei, si chiar si frecvente mai mari ale suspendarii navigatiei.

Analiza temperaturilor extreme a fost realizata pe baza datelor WorldClim cu o rezolutie spatiala de 1
km, ce au disponibile informatjii referitoare la situatia actuala (temperaturi masurate in perioada 1960 -
1990) si estimari ale temperaturilor viitoare. Modelul HadGEM2-CC este utilizat pentru estimarea
situatiei din anul 2050, in scenariul in care emisiile de gaz cu efect de sera vor atinge punctul maxim n
2040 (RCP 4.5). Au fost utilizate datele reprezentative pentru temperaturile extreme, maxime in iulie si
minime in ianuarie. Analizand evolutia temperaturile preconizate in anul 2050, prezentate in figurile de
mai jos, se poate observa ca la nivelul Romaniei in luna lulie 2050 se vor inregistra temperaturi maxime
de pana la 30-35°C, iar in luna lanuarie 2050 temperatura minima de pana la -9,9 °C in partea de centru
si est a Romaniei.

Cresterea temperaturilor din timpul verii ar putea avea ca efect fisurarea asfaltului, curbarea sinelor de
cale ferata, schimbarea lungimii pistelor de aterizare ale avioanelor, dilatarea termica a podurilor,
supraincalzirea motoarelor diesel. Deraieri serioase ar putea avea loc, precum si limitari de viteza mai
frecvente. Cresterea temperaturilor din timpul iernii ar putea duce la reducerea restrictiilor pentru
mentenanta drumurilor si cailor ferate, precum si schimbarea sezonului pentru construciii.

Cresterea precipitatiilor si a inundatiilor ar putea duce la inundarea infrastructurilor de transport si la
riscuri crescute in ceea ce priveste siguranta. De asemenea, pot ceda terasamentele, podurile, iar
sistemele de transport din subteran pot fi inundate. Alunecarile de teren ar fi mai frecvente, precum si
avalansele.

Conform scenariilor climatice rezultate in cadrul studiilor realizate de Administratia Nationald de
Meteorologie, se va manifesta o tendintd generala descrescéatoare a cantitatilor anuale de precipitatii la
nivelul intregii tari, iar Tn zonele din sudul si estul Roméniei cresterea deficitului de precipitatii va fi mai
accentuata, ceea ce va conduce la accentuarea fenomenului de seceta. Pentru a analiza tendintele Tn
cantitatile de precipitatii influentate de schimbarile climatice, au fost utilizate datele Worldclim pentru a
calcula diferenta intre situatia actuala si cea estimata in 2050. Precipitatiile estimate in viitor sunt bazate
pe modelul HadGEM2-CC, in scenariul conform caruia emisiile gazelor cu efect de sera vor culmina in
2040 (RCP 4.5). Referitor la cantitatile de precipitatii preconizate ih anul 2050, se poate observa conform
figurilor de mai jos ca in partea de est si in mod special sud-est a Romaniei vor fi inregistrate cele mai
reduse cantitati de precipitatii.

40 |mpacts of Climate Change on transport: a focus on road and rail transport infrastructures, 2012
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Figura nr. 3-50 Temperatura maxima a lunii lulie in 2050 (Sursa: World Clim)
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Figura nr. 3-51 Temperatura minima a lunii lanuarie 2050 (Sursa: World Clim)
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Figura nr. 3-52 Evolutia cantitatilor anuale de precipitatii in 2050 (Sursa: World Clim)
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Figura nr. 3-53 Precipitatii anuale in 2050 (Sursa: World Clim)
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Conform lucrarii ,Schimbarile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, elaborata de catre
ANM in 2015, viteza vantului prezinta schimbari majore in evolutia pe termen lung. Un procent de 93%
din totalul statiilor din Romania prezinta tendinte de scadere in viteza medie anuala a vantului. Regiunea
intracarpatica este mai putin afectata decat restul regiunilor din tara. Modelele climatice regionale indica
schimbari reduse in viteza vantului la sfarsitul secolului (2071-2100), aratdnd o crestere de 1 m/s.
Vanturile extreme ar avea o intensitate si o frecven{a crescuta, fapt ce ar duce la distrugerea
infrastructurii de drumuri, cai ferate, tevi, aeroporturi, sisteme electrice, precum si la o siguranta redusa
pentru sofat.

Conform aceluiasi raport ANM, analiza rezultatelor a 4 experimente numerice sugereaza pentru sfarsitul
secolului (2071-2100), comparativ cu perioada de referinta (1971-2000), o usoara crestere a frecventei
de aparitie a vanturilor puternice (cu viteze mai mari de 10 m/s), magnitudinea acestor schimbari fiind
insa mica.

Din punct de vedere al evenimentelor extreme (furtuni), observatjile existente asupra locatjilor acestora,
frecventelor si intensitatii arata o variabilitate considerabila in Europa pe parcursul secolului XX (EEA,
2012). Frecventa furtunilor prezinta un trend general crescator in perioada 1960 — 1990, urmat de o
scadere pana in prezent. Previziunile disponibile cu privire la schimbarile climatice nu indica un consens
clar nici legat de directia de miscare, nici de intensitatea activitatii furtunilor. In aceasts categorie sunt
incluse tornadele, asociate furtunilor convective severe. Conform Antonescu & Bell 2014, in perioada
1822-2013, exista date cu privire la un numar de 129 de tornade ce au avut loc in 112 zile. Distributia
spatiala a acestor date arata faptul ca acestea sunt mai frecvente in zona de est a tarii, cu un maxim in
zona de sud-est. De asemenea, aparitia tornadelor este mai frecventa in perioda lunilor mai—iulie, cu un
varf in luna mai.

Cresterea nivelului marii ar putea duce la eroziunile puternice ale drumurilor de pe coasta, valuri mai
mari in porturi, inundatii mai frecvente si permanente. (Impacts of Climate Change on transport: a focus
on road and rail transport infrastructures, 2012).

Perspective

Se estimeaza ca Tn urmatoarele decenii, degradarea drumurilor cauzata de precipitatii va fi agravata,
motiv pentru care asfaltul va trebui adaptat. Stresul cauzat de caldura este relevant pentru asfalt, pentru
care liantul trebuie adaptat corespunzator. In general, costurile vor creste pentru mentenanta drumurilor
(Impacts of Climate Change on transport: a focus on road and rail transport infrastructures, 2012).

Transport rutier

Lungimea drumurilor publice din zona programului, in perioada 2000-2021, a suferit diferite modificari.
Lungimea drumurilor nationale a Tnregistrat o crestere, cele mai semnificative fiind in perioada 2002 -
2004 si 2011-2012. Referitor la drumurile judetene si comunale, in perioada analizata lungimea acestora
s-a diminuat. Tns& avand in vedere c& perioadele in care au existat cresteri ale lungimii drumurilor
nationale, au fost inregistrate scaderi ale lungimii drumurilor judetene si comunale, se poate concluziona
ca drumurile judetene si comunale s-au transformat in drumuri nationale.
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Figura nr. 3-54 Lungimea drumurilor publice la nivel national (Sursa: INS, calcul propriu)

Roménia are un nivel scazut al calitatii infrastructurii rutiere, reteaua TEN-T nefiind incé finalizata, lipsind
conexiunile transcarpatice. Lipsa unor conexiuni adecvate de transport reprezinta un obstacol in calea
integrarii teritoriale, 1asdnd izolate anumite regiuni precum Nord-Est si Sud-Vest Oltenia. Starea
generala a infrastructurii rutiere raméane precara. Infrastructura nu tine pasul cu cererea de trafic
generaté de o economie in expansiune, in ciuda disponibilitatii unor finantari semnificative din partea
UE. Reteaua rutierd se numara printre cele mai putin dezvoltate din UE, cu doar 38 km la 1 milion de
locuitori.

Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatii infrastructurii rutiere.
Romania se situeaza pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr. de km de autostrada la 100.000 de
locuitori, la nivelul anului 2019, iar din lungimea retelei de transport rutier de interes national de 17.091
km, la nivel de autostrada sunt doar 848,12 km (Eurostat).

Deficitul de infrastructura se reflecta intr-o mobilitate redusa, conectivitate insuficienta la nivelul anumitor
regiuni cu impact major asupra disparitatii regionale (spre exemplu regiunea Nord-Est), trafic de tranzit
ridicat la nivelul a numeroase localitati ce nu beneficiaza de variante de ocolire, timpi mari de asteptare
la trecerea frontierei.

Numarul inmatricularilor autovehiculelor inregistrate la nivelul Romaniei este intr-o continua crestere.
Evolutia acestora in perioada 2018-2021 este prezentata in figura urmatoare.
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Figura nr. 3-55 Vechimea parcului auto in Romania (Sursa: DRPCIV, calcul propriu)

Parcul auto din Romaénia Tn perioada 2018-2021 a Tnregistrat o diminuare a vehiculelor cu durata de
viata cuprinsa intre 11-15 ani. Analizand situatia la nivelul anului 2021 categoriile de vechime a parcului
auto predominante in tara sunt reprezentate de > 20 ani si 16-20 ani, care au inregistrat cresteri treptate
in perioada 2018-2021.

In ceea ce privesc numérul autovehiculele cu o vechime de pana in 10 ani au fost inregistrate cresteri a
categoriilor de vechime 3-5 ani si 6-10 ani. Autovehiculele cu vechimea cuprinsa intre 0-2 de ani a
inregistrat o usoara crestere in anul 2019, urmata de o diminuare pana in anul 2021.

Conform celor prezentate, se poate concluziona faptul ca in zona programului sunt predominante
autoturismele cu o vechime de peste 10 ani, ce au un grad de poluare mai ridicat.

Din punct de vedere al aglomerarii traficului si al timpului pierdut in trafic, Municipiul Bucuresti ocupa
primul loc la nivelul Romaniei. Populatia Bucurestiului pierde aproximativ 98 de ore din cauza traficului
si ocupa locul 11 in lume ca impact rezultat asupra populatiei datorate traficului, conform unui studiu
publicat de INRIX4

Transport feroviar

Lungimea cailor ferate Tn exploatare, in perioada 2000-2021 s-a diminuat, cea mai semnificativa scadere
fiind in perioada 2003-2006, dupa care a urmat o perioada de fluctuatji, trendul fiind usor ascendent,

41 inrix.com/scorecard
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pana in anul 2021, cand s-a inregistrat o usoara scadere.
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Figura nr. 3-56 Lungimea cailor ferate in Romania (Sursa INS, calcul propriu)

Analizand distributia la nivelul Romaniei a cailor ferate, se poate observa ca Regiunea Nord — Vest
urmata de Sud-Est detine cea mai mare lungime de cai ferate din Romania.
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Figura nr. 3-57 Lungimea cailor ferate in regiunile de dezvoltare ale Romaniei (Sursa INS)

Infrastructura feroviara nu tine pasul cu cererea de trafic generata de o economie in expansiune, in
ciuda disponibilitatii unor finantari semnificative din partea UE. Modernizarile si intretinerea insuficienta
au redus viteza trenurilor si au afectat timpii de livrare. Reforma sectorului feroviar a ramas in urma.

Viteza comerciala medie a trenurilor de calatori la nivelul intregii retele este de 46 km/h, indicand o
deteriorare acutd a infrastructurii feroviare. Toate aceste date au condus la un mod de transport
neatractiv si necompetitiv, solicitdnd interventii structurale pentru cresterea calitatii, eficientei si
interoperabilitatii.
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Transport fluvial si maritim

Cauzele principalele ale utilizarii inferioare a Dunarii sunt lipsa fiabilitatii capacitatii de navigatie la nivelul
senalului navigabil ce prezinta deficiente atat in ceea ce priveste latimea, cat si adancimea. Prin urmare,
timpii de parcurs pentru barje sunt mai mari in raport cu alte moduri de transport din Romania, cu efect
negativ semnificativ asupra costurilor si atractivitatii transportului naval de marfa.

De-a lungul Dunarii si a canalelor navigabile din Roménia exista 30 de porturi, 8 fiind situate pe reteaua
TEN-T centrala. in multe porturi infrastructura rutierd si feroviara este veche, prost intretinuta,
necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dunarene nu au inca conexiuni la reteaua
feroviara. Tntre’;inerea necorespunzatoare, infrastructura invechita, lipsa legaturilor multimodale si
procedurile lente de manipulare a fluxurilor existente reduce atractivitatea acestor porturi pentru
potentiali utilizatori, ddunand competitivitatii pe termen lung a transportului naval de marfuri si limitand
potentialul de dezvoltare intermodala.

Analizand evolutia marfurilor incarcate si descarcate in functie de modul de transport, maritim sau cai
navigabile interioare in perioada 2008-2021, se poate concluziona ca se utilizeaza cel mai frecvent
transportul pe cale maritima. Gradul de utilizare pentru comert a transportului pe cale maritima si cai
navigabile interioare se afla pe un trend ascendent in perioada analizata.
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Figura nr. 3-58 Evolutia transportului portuar de marfuri in perioada 2008-2021 (Sursa INS)

Transport intermodal

In Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche, sistemele
sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul limitat si capacitatea terminalelor actuale
de marfa restrange posibilitatea de a atrage noi piete care sa permita transportului feroviar sa concureze
mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale. Acest lucru a dus la evolutia
nefavorabila a transportului de marfuri de containere in Romania, in comparatie cu tendintele europene.

Transportul cu metroul

In cazul Regiunii Bucuresti-llifov, metroul ramane unul din principalele mijloace de transport. Desi
reprezinta doar 4% din lungimea intregii retele de transport public a capitalei, metroul asigura transportul
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a cca. 27,4% din volumul total al calatorilor ce utilizeaza mijloacele de transport in comun din Bucuresti
(sursa: MTI).

Transportul public cu metroul pastreaza caracteristicile topologice ale retelei transportului public de
suprafata — retea radial concentricd — cu o lungime de 77,2 km, distribuita pe 5 magistrale. Metroul
bucurestean transporta in medie peste 600.000 célatori/zi lucratoare si peste 16 mil. calatori intr-o luna.

Mijloace alternative de mobilitate

Cu exceptia Bucurestiului, transportul urban in celelalte arii metropolitane se realizeaza exclusiv prin
mijloace de transport de suprafata, predominant cu autobuze si microbuze.

Toate orasele mari din Romania ofera servicii de transport public cetatenilor lor folosind, in general,
autobuze de 12 m ca infrastructura tehnica. Dar, in acelasi timp, un numar de 12 orase continua sa
exploateze sistemele de troleibuz, in timp ce 11 orase utilizeaza sisteme de tramvai. Se poate identifica
o scadere a numarului de pasageri in sistemul de transport suprateran al Bucurestiului (probabil
generata de o trecere la reteaua de metrou extinsa si la autoturismele private, in special in contextul
unei extinderi a suburbiilor rurale cu putind conectivitate. Insa si Cluj - Napoca, lasi, Timisoara, Ploiesti
sau Brasov, inregistreaza o crestere abrupta a numarului de pasageri (cu aproximativ 75% mai multi
utilizatori Tnregistrati in Cluj-Napoca in anul 2017 fatd de anul 2005) #2.

Cu toate acestea analizand mijloacele disponibile de deplasare ale populatiei, se contata ca este mai
atractiv din punct de vedere al timpului parcurs, alegerea transportului rutier propriu in comparatie cu
alegerea transportului in comun. in figurile urmatoare sunt prezentate cateva exemple din Bucuresti, ce
ar indemna populatia sa nu aleaga transportul in comun, din cauza timpului ridicat.

42 Transportul public local si metropolitan la nivelul a 20 de poli de crestere/poli de dezvoltare
urbana/municipii resedinta de judet.
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Figura nr. 3-59 Alternative de mobilitate Bucuresti (stinga transportul in comun, dreapta transport
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personal) Sursa: Google Maps, accesat in data de 26.09.2022

Numarul oraselor ce beneficiazd de sisteme de management al traficului si alte sisteme inteligente de
management a mobilitatii este inca foarte redus, ceea ce evidentiaza dificultatea de a intelege si
gestiona deplasarea in mediul urban sau regional. Lipsa unor sisteme de management al traficului face
ca planificarea mobilitatii sa fie foarte dificila, integrarea cu infrastructura retelei TEN-T sa fie dificila si
costisitoare, iar masurile sa nu fie mereu bazate pe date reale sau relevante.

Tn urma unui studiu realizat de Comisia Europeand s-a constatat c& 10% dintre romani spuneau ca merg
cel putin o data pe zi cu bicicleta, 61% dintre romani nu merg niciodata. In cadrul proiectului numit
,Dezvoltarea parteneriatului intre ONG-uri si administratie pentru promovarea modalitatilor durabile de
transport in interiorul localitatilor”, s-a constatat ca doar 5,3% dintre roméani se deplaseaza pe bicicleta.
Potrivit studiului, lungimea infrastructurii de ciclism la nivel national ar fi de 496,39 de kilometri.

Transportul de marfuri si de pasageri

Cel mai utilizat mijloc de transport pentru transportul de marfa este pe cale rutiera si intr-o mica masura
pe cale aeriana si prin conducte petroliere magistrale. Analizadnd mijloacele de transport pe cale terestra
se poate observa ca in perioada 2018-2020 transportul pe cale rutiera se afla pe un trend ascendent iar
cel pe cale feroviara pe un trend descendent. Comparand transportul maritim si pe cai navigabile
interioare, se oberva ca cel mai utilizat este transportul pe cale maritim&. In perioada analizata, anul
2019 a inregistrat cele mai mari valori pe orice mijloc de transport, din punct de vedere al cantitatii de
marfuri transportate.

Transport prin conducte petroliere magistrale I

Transport aerian

Transport maritim -
Transport pe cai navigabile interioare -
Transport feroviar -
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Figura nr. 3-60 Transportul de marfuri, pe moduri de transport - Marfuri transportate (mii tone) (Sursa INS)

Luand Tn considerare principalele mijloace de transport, respectiv aerian, rutier si feroviar, se poate
concluziona ca cel mai utilizat pentru transportul pasagerilor este transportul rutier. Tendinta pentru cele
3 tipuri de transport in perioada analizata, este descendenta.
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Figura nr. 3-61 Transportul de pasageri pe moduri de transport (Sursa INS)

In urma analizei realizate se poate concluziona ca transportul rutier este cel mai utilizat atat pentru
transportul de marfa cat si pentru transportul de pasageri.

3.1.9 Patrimoniul cultural

Patrimoniul cultural este de trei categorii principale: imobil — monumente istorice si situri arheologice,
mobil - (bunuri culturale care alcatuiesc patrimoniul cultural national mobil - bunuri arheologice si
istorico-documentare, bunuri cu semnificatie artistica, bunuri cu semnificatie etnografica, bunuri de
importanta stiintifica , bunuri de importanta tehnica, tablouri, sculpturi mobile, mobilier sau produse) si
imaterial (practici, reprezentari, expresii, cunostinte, abilitdti - Tmpreuna cu instrumentele, obiectele,
artefactele si spatiile culturale asociate acestora pe care comunitatile, grupurile sau, dupa caz, indivizii
le recunosc ca parte integranta a patrimoniului lor cultural).

3.1.9.1 Patrimoniul cultural imobil

Monumente istorice

Conform Anexei Ordinului Ministrului Culturii nr. 2828/2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la Ordinul
ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice,
actualizata, si a Listei monumentelor istorice disparute, cu modificarile ulterioare din 24.12.2015, la
nivelul programului se regasesc 30147 de intrari, clasate in categorile monumente (de regula -
constructie unicat sau mai multe cladiri construite cu aceeasi destinatie), ansambluri (grupuri coerente
de constructii) si situri (terenuri cu vestigii) — prin raportare la relatia constructiilor sau vestigiilor cu
terenul aferent sau cu constructiile din vecinatate, grupate in patru categorii prin raportare la functiunea
lor.

¢ Monumente arheologice — categoria I;

e Monumente de arhitectura — categoria Il;

e Monumente de for publice — categoria Ill;

¢  Monumente memoriale si funerale — categoria IV.

Monumente inscrise in Lista Patrimoniului Mondial UNESCO. in listd sunt inscrise urmatoarele:

Obiective culturale:
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e Peisajul Cultural Minier Rosia Montana;
e Biserici din Moldova,;
e Manastirea Horezu;
e Sate cu biserici fortificate din Transilvania;
e Cetatile Dacice din Muntji Orastiei;
e Centrul Istoric Sighisoara;
e Biserici de lemn din Maramures.

Obiective naturale:
e Delta Dunarii;
e Paduri seculare si virgine de fag din Carpati si alte regiuni ale Europei;

Monumente inscrise in Lista INDICATIVA UNESCO (este un inventar de situri situate pe teritoriul
fiecarei tari Parte a Conventiei Patrimoniului Mondial, considerate ca fiind susceptibile de a fi inscrise in
Lista Patrimoniului Mondial - LPM UNESCO). In lista sunt inscrise urmatoarele:

Obiective culturale
e Frontierele Imperiului Roman — Limesul Danubian;
e Frontierele Imperiului Roman — Limesul dacic;
e Satele istorice Holloké (Ungaria) si Rametea (judeful Alba) si imprejurimile lor;
e Centrul istoric al Sibiului si ansamblul sau de piete (judetul Slbiu);
Manastirea Neamt comuna Véanatori-Neamt, satul Manéastirea Neamt, judetul Neamt.
Bisericile postbizantine din Curtea de Arges (judetul Arges);
Ansamblul monumental din Targu Jiu (judetul Gorj);
Ansamblul rupestru de la Basarabi (judetul Constanta);
Biserica Sfintii Trei lerarhi din lasi;
Culele din Oltenia;
Biserica Sf. Nicolae din Densus;
Cetatea Alba Carolina (Alba lulia, judetul Alba).

Obiective naturale

Masivul Retezat;

Varful Pietrosul Rodnei;

Situl fosilifer de la Sanpetru (sit paleontologic), comuna Santamaria Orlea, jud. Hunedoara;
Codrul Secular Slatioara.

S-a realizat o analiza spatiala a elementelor patrimoniului cultural, utilizand baza de date ANCPI
(Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara). in cadrul analizei spatiale, s-au avut in vedere
urmatoarele elemente culturale: ziduri istorice, ruine, cetati/castele/palate, edificii culturale si
monumente de patrimoniu. Dintre acestea, elementele cele mai intalnite au fost edificiile culturale,
cetatile si monumentele de patrimoniu.

In figura de mai jos sunt prezentate elementele de patrimoniu cultural identificate in urma analizei
realizate. De mentionat ca toate punctele, indiferent de culoare reprezinta unul dintre elementele luate
in analiza, respectiv ziduri istorice, ruine, cetati/castele/palate, edificii culturale si monumente de
patrimoniu.

Siturile arheologice inscrise in Repertoriul arheologic national (RAN)

Siturile cuprind vestigii arheologice: agsezari, necropole, structuri, constructii, grupuri de cladiri, precum
si terenurile cu potential arheologic reperat. Pana in prezent in Repertoriul Arheologic National sunt
inscrise 23551 de situri arheologice. Localizarea spatiala a acestora este prezentata in figura de mai
jos. De mentionat ca pentru unele siturile arheologice nu se cunoaste cu exactitatea locatia acestora, ci
doar localitatea in care se afla.
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Zone protejate (sectiunea Ill din Legea 5/2000)
ANEXA nr. 111
[.Valori de patrimoniu cultural de interes national (monumente istorice de valoare nationald exceptionala
1. Monumente si ansambluri de arhitectura
a) Cetati 35;
b) Ansambluri curti domnesti ruinate 5;
c) Biserici fortificate — cetati 22;
d) Castele, conace, palate 28;
e) Cule 11,
f)  Cladiri civile urbane 70;
g) Ansambluri urbane 20;
h) Biserici din lemn 81;
i)  Muzee etnografice in aer liber 7;
j) Biserici rupestre 6;
k) Biserici si ansambluri manastiresti 197;
I)  Arhitectura industriala; amenajari cai de comunicatie 13;
m) Monumente de arhitectura populara (locuinte satesti) 15;
n) Ansambluri traditionale rurale 7.
2. Monumente gi situri arheologice
a) Complexe paleolitice 6;
b) Asezari neolotice si eneolitice 11;
c) Asezari si necropole din epoca bronzului 6;
d) Fortificatii i asezari din prima epoca a fierului (hallstattiene) 9;
e) Fortificatii dacice 35;
f)  Necropole si zone sacre - epoca fierului 8;
g) Castre si asezarile civile aferente; fortificatii romano-bizantine 33;
h) Orase antice 10;
i) Edificii 6;
i) Monumentele medievale identificate pe baza cercetarilor arheologice 15

k) Rezervatii arheologice cuprinzand situri cu niveluri de locuire pe perioade indelungate - asezari
si necropole 6.

II. Unitati administrativ-teritoriale cu concentrare foarte mare a patrimoniului construit cu valoare culturala
de interes national - aproximativ 860.
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Bunurile apartindnd patrimoniului cultural national mobil fac parte, in functie de importanta sau de

semnificatia lor din categoriile juridice:

- tezaurul patrimoniului cultural national mobil alcatuit din bunuri culturale de valoare exceptionala
pentru umanitate;

- fondul patrimoniului cultural national mobil, denumit in continuare fond, alcatuit din bunuri culturale
cu valoare deosebita pentru Romania.

Pana in prezent sunt clasate in patrimoniul cultural national mobil aproximativ 86944 de bunuri (Tezaur
39780, Fond 47164.

Traditiile si obiceiurile din Roméania sunt legate Tn principal de sarbatorile de iarna, dar si de Paste, dintre
care cele mai reprezentative sunt:

- Colindatul este unul dintre cele mai comune obiceiuri ale sarbatorilor de iarna;
- Martisor, care sarbatoreste venirea primaverii;
- Ceremonii de pregatire a nuntii;

- Sfantul Andrei este un eveniment special bazat pe traditii stravechi, poate precrestine, menit sa
asigure protectia oamenilor, animalelor si gospodariilor.

Traditiile culinare si retetele traditionale din Romania in perioada sarbatorilor Tn mediul rural mai ales
sunt bine conservate si pot fi cercetate si valorificate, avand un mare potential turistic. in Bucuresti, in
ultimii ani, au aparut cel putin trei targuri de weekend sau temporare in care sunt promovate produsele
alimentare traditionale: in curtea USAMV- Universitatea de Stiinte Agronomice si Medicina Veterinara
din Bucuresti, Ministerul Culturii si la baza Universitatii Nationale de Aparare din Cotroceni.

Elemente de patrimoniu cultural imaterial din Roméania

e Obiceiul traditional al Cucilor;

e Procesiunile populare de la Manastirea Moisei cu ocazia sarbatorii “Sfanta Marie Mare” (Adormirea
Maicii Domnului);

Pelerinajul de la Sumuleu Ciuc;

Taraful traditional;

Traditia cresterii cailor de rasa lipitana din Romania;

Transhumanta carpatica, parte a vietii pastorale traditionale;

Jocul de Oina;

Horitul, horile si horitorii din Campia Transilvaniei;

Arta camasii cu altita - element de identitate culturala in Romania;

Vioara cu goarna din zona Bihor - tehnici de constructie si utilizare, repertorii muzicale si interpreti
Hora de pomana,;

Cultura fanului: cunostinte si practici traditionale privitoare la realizarea fanului din pajistile semi-
naturale, zona montana si submontana a Muntilor Carpati;

Practici culturale traditionale asociate zilei de 24 iunie: Sanzienele si Dragaica;

e Céantarea polifonica la aromanii farseroti;

Elemente din Romania inscrise de UNESCO in Lista Reprezentativa a Patrimoniului Cultural
Imaterial al Umanitatii

e Ritualul Calusului/ Calus Ritual;

Doina/ La Doina;

Ceramic a traditionala de Horezu/ La Céramique Traditionnelle de Horezu;

Colindatul de ceata barbateasca;

L)
L)
[ )
e Jocul fecioresc din Romania;
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e Tehnici traditionale de realizare a scoartei in Romania si Republica Moldova;
e Martisorul - Practici traditionale asociate zilei de 1 Martie.

Presiuni asupra patrimoniului cultural

La nivel general, una dintre presiunile exercitate asupra elementelor patrimoniului cultural este poluarea
aerului. Acest lucru poate deteriora proprietatile materialelor, ceea ce poate duce la pierderea unor
cladiri semnificative. Cresterile concentratiilor de Os pot degrada si decolora culorile monumentelor
istorice, iar particulele Tn suspensie pot intensifica murdaria. Potrivit cercetarilor efectuate de Organizatia
Natiunilor Unite pentru Educatie, Stiinta si Cultura (UNESCO), s-a identificat ca, de exemplu, PM10
fmpreuna cu NOz2 si SOz, reprezinta un factor de risc pentru procesul de coroziune, calcar si sticla. Avand
in vedere ca in zona programului s-au inregistrat depasiri atat pentru NO2, cat si pentru Oz, in timp
elementele de patrimoniu cultural ar putea fi afectate.

3.1.10 Peisgj

Romania detine o mare varietate de tipuri de peisaje, prezentarea acestora se regaseste in figura de
mai jos. Se poate observa ca sunt predominante zonele continentale.

Infrastructura de transport are un impact puternic asupra peisajului, deoarece imparte zonele naturale
n portiuni mici, cu consecinte grave pentru animale si pentru plante*

Gradul de fragmentare al peisajului predominant este unul moderat, insa in zonele dezvoltate si in
vecinatatea acestora gradul de fragmentare este ridicat respectiv foarte ridicat. Acesta este intalnit in
zone precum: Municipiul Bucuresti, Craiova, Timisoara, Arad Cluj, Galati, Bréila etc. In figura urmatoare
este prezentat gradul de fragmentare al peisajului la nivelul Romaniei.

43 hitps://www.eea.europa.eu/ro/themes/transport/intro
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3.1.11 Eficienta energetica
Consumul de energie din sectorul transporturi

La nivel european o treime din cantitatea totala de energie finala se consuma in sectorul transporturilor,
iar cea mai mare parte a acestei energii provine din petrol*4. Din punct de vedere al eficientei energetice,
sectorul transporturi din Europa este considerat a avea cele mai mari deficiente privind politicile
adoptate.

Analizand evolutia consumului final energetic din sectorul transporturi din perioada 2021-2016 se poate
consta ca a fost inregistrata o crestere treptata, iar in anul 2016, consumul final de energie in transport
a fost de 27% (6,049 Mtep) din consumul final de energie al Romaniei. Sectorul transporturi reprezinta
al treilea mare consumator de energie din Romania“*s.
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Figura nr. 3-66 Consumul final energetic in sectorul transport

Comparativ cu anul 2012, in anul 2016, ponderea consumului final de energie al sectorului transport
raportat la consumul final national a crescut cu 4%, aceasta crestere fiind cauzata de schimbarile din
structura consumului de energie pe tipuri de transport. Din punct de vedere al consumului de energie,
sectorul transporturi se afla pe locul 3 la nivel national, dupa sectorul casnic si industrie.
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Figura nr. 3-67 Ponderea consumului de energie al sectorului de transport raportat la consumul total de
energie in perioada 2012 - 2016 (Sursa: Tendintele eficientei energetice si politici in ROMANIA, 2019)

Necesarul de energie din transporturi este de asemenea asigurat si din energie regenerabila. In perioada

44 https://www.eea.europa.eu/ro/themes/transport/intro

45 ANRE — Tendintele eficientei energetice si politici in Romania, 2019
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2008-2020 se inregistreaza o crestere importanta a ponderii de energie regenerabila in totalul
consumului de energie Tn transporturi.

Ponderea energiei regenerabile %

o kB N W b~ U O N 0 ©

2008 2009 2010

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Figura nr. 3-68 Ponderea energiei regenerabile in totalul consumului de energie in transporturi (Sursa:

INS)

Analizand la nivel European a consumului de energie in funciie de tipul de combustibil, se observa ca
cea mai multa energie se utilizeaza pentru productia motorinei si a benzinei pentru transportul rutier.
Pentru productia benzinei tendinta in perioada 1990-2014 este descendenta, in schimb ce pentru

motorind este ascendenta“®.

£ 20000000
e
8
g
@
& 15000000
5
@
©
€
2
=
o
“ 10000 000
5000 000
0
1990
[l BENZINA PENTRU
TRANSPORT RUTIER
I MOTORINA PENTRU
TRANSPORT RUTIER

[ BIOMOTORINA

=== COMBUSTIBILI
DERIVATI DIN PETROL

1995 2000 2005 2007 2008 2009 2010
I KEROSEN PENTRU AVIATIE ALTELE
[ MOTORINA PENTRU NAVE BSRES per
[ PACURA REZIDUALA Benzina pentru
PENTRU NAVE aviatie
REDUCERE CU 70 % A
CONSUMULUI DE PETROL DIN 2008 Altele

2011 2012

Gaze naturale

Biobenzina

Motorina pentru
transport feroviar

Figura nr. 3-69 Consumul de energie pe tip de combustibil (Sursa EEA, 2016)
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46 https://www.eea.europa.eu/ro/pressroom/infografica/tipurile-de-combustibili-si-emisiile/view
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Din punct de vedere al procentului de consum de biocombustibil din totalul de consum de combustibil
folosit in transport, in perioada 2008-2019 tendinta este una ascendenta, desi au fost inregistrate mici
diminuari Tn anii 2014 si 2018.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figura nr. 3-70 Consumul de biocombustibil ca procent din consumul total de combustibil folosit in
transport (Sursa INS)

Autovehicule electrice

Analizand datele disponibile pe pagina de internet a Institului National de Statistica cu privire la evolutia
numarului de inmatriculari a autovehiculelor electrice si hibrid, se poate observa ca se inregistreaza o
crestere semnificativa in perioada analizata 2008-2021. De exemplu, Tn anul 2008 erau inmatriculate 4
autovehicule electrice si 438 hibride, iar in anul 2021 erau 13310 autovehicule electrice si 83771 hibride.
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Figura nr. 3-71 Evolutia inmatricularilor vehiculelor electrice si hibride (Sursa INS)

3.1.12 Managementul riscurilor

Principalele riscuri naturale prezente in zona programului sunt reprezentate de inundatji, alunecari de
teren si cutremure.

Inundatii

Analiza riscului actual la inundatji a fost realizata prin utilizarea rasterului cu rezolutia 1 km x 1 km
elaborat de Organizatia Mondiala a Sanatatii (OMS). Riscul de producere a inundatiilor in Romania
predominant este unul moderat. in zona de sud si partial sud-est a tarii riscul este ridicat si partial foarte
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ridicat; de asemenea riscul ridicat este prezent si in partea de vest. In figura urmatoare este prezentat
riscul de producere a inundatiilor in Roméania.
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Figura nr. 3-72 Riscul de producere a inundatiilor in Romania (Sursa: OMS)

Alunecari de teren

Alunecarile de teren reprezinta un aspect importat pentru constructia infrastructurii de transport de
suprafata.

Riscul de aparitie al alunecarilor de teren a fost de asemenea analizat folosind Harta Europeana a
Susceptibilitatii la alunecari de teren cu rezolutia de 1 km x 1 km. La nivel national se regasesc toate
clasele de risc de aparitie a alunecarilor de teren. In partea sud si vest a Romaniei este un risc moderat,
n partea de est si centru riscul este moderat si partial ridicat, iar pe suprafata lantului Carpatic riscul de
aparitie a alunecarilor de teren este foarte ridicat. Infrastructura existentd de transport se suprapune
inclusiv pe zone cu risc ridicat si foarte ridicat de aparitie a alunecarilor de teren.

in figura urmatoare este prezentata infrastructura de transport existenta (rutier si feroviar) si riscul de
aparitie a alunecarilor de teren din Romania.
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Figura nr. 3-73 Riscul de aparifie a alunecarilor de teren
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n ceea ce priveste riscul de producere a cutremurelor, Romania este o tard cu un risc seismic ridicat.
Cele mai mari magnitudini inregistrare sau estimate se afla in Judetul Vrancea*’. In figura urmatoare
sunt prezentate potentialele zone de producere a cutremurelor in functie de magnitudine.
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Figura nr. 3-74 Zonele cu risc de producere a cutremurelor din Romania (Sursa: hitps:/mobee.infp.ro)

De asemenea zona de implementare a programului este expusa si altor tipuri de riscuri naturale precum:
seceta si incendii de padure. Referitor la probabilitate de aparitie a incendiilor de padure, in partea de
sud si partial sud-est a Romaniei exista un risc ridicat. Predominant la nivelul Roméniei este un risc
scazut si partial mediu si mediu-ridicat.

In figura urmétoare este prezentata distributia la nivel national a probabilittii de aparitie a incendiilor de
padure.

47 https://mobee.infp.ro/despre-cutremurele-din-romania/harta-cutremurelor-din-romania
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Figura nr. 3-75 Probabilitate de producere a incendiilor de padure
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Rezerva de umiditate din sol reprezinta un indicator ce caracterizeaza fenomenul de seceta pedologica.
La sfarsitul lunilor iulie si august, deficite de umiditate in sol se semnaleaza in majoritatea regiunilor tarii,
exceptand areale din centru si nord unde aprovizionarea cu apa a solurilor este satisfacatoare, zonele
cele mai vulnerabile la deficitul de apa din sol (cu diferite grade de intensitate si anume moderata,
puternica si extrema) sunt cele din sudul, sud-estul, estul si vestul Romaniei. Conform proiectiilor
climatice in perioada 2021-2050 si 2071-2100 se estimeaza o tendinta extinsa de aridizare in cea mai
mare parte a tarii Tn mod deosebit spre sfarsitul secolului. Zonele cele mai vulnerabile sunt reprezentate
de regiunile din jumatatea vestica si in zona montana, unde tendinta este mai accentuata fata de situatia
actuald, iar regiunile sudice, estice, sud-estice se mentin conditiile actuale de aridizare*®

Riscuri tehnologice

Din categoria riscurilor tehnologice fac parte accidentele, avariile, incendiile, explozii la sediile
operatorilor economici, transportul rutier al materialelor periculoase, precum si poluarea accidentala a
apelor sau aerului.

La nivelul Romaniei conform informatiilor publicate pe pagina de internet a Agentiei Nationale de
protectia Mediului cu privire la inventarul amplasamentelor SEVESO la data de 31.12.2020, se regasesc
234 de amplasamente Tn aproximativ toate judetele Romaniei. Statutul acestor amplasamente este atat
de nivel superior cat si inferior. Cele mai multe amplasamente la nivelul Romaniei sunt de statut inferior.

Amplasamentele din zona programului ce intra sub incidenta Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra
pericolelor de accident major in care sunt implicate substanie periculoase sunt prezentate in figura
urmatoare.

48 Comitetul National pentru Situatii de Urgentd (CNSU) — Planul national de management al riscurilor de
dezastre, 2020 https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgramesStrateqii//pdf24 merged.pdf
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Figura nr. 3-76 Locatia amplasamentele SEVESO la nivelul Roméniei (Sursa: MMAP)
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3.1.13Economie circulara

Deseuri

Sectorul transporturi genereaza cantitati importante de deseuri, insa nu in mod regulat ca alte tipuri de
industrii. Tipurile de deseuri ce pot fi generate sunt reprezentate de: uleiuri uzate, anvelope, deseuri
provenite de la constructia/modernizarea infrastructurii de transport, vehicule scoase din uz, material
rulant scos din uz, acumulatori auto etc.

La nivel national nu a fost identificata o statistica cu privire la deseurilor provenite din infrastructura de
transport, indiferent de tipul acesteia.

Conform Raportului privind starea mediului Tn Roméania — 2020, sunt contorizate numarul anvelopelor
introduse pe piata si cele valorificate. In figura de mai jos este prezentat& evolutia acestora in perioada
2014-20109.
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Figura nr. 3-77 Gradul de valorificare a anvelopelor (Sursa RSM)

Gradul de valorificare in perioada analizata este cuprins intre 79,3% (2016) si 91,9% (2015). Din
cantitatea de anvelope uzate colectata peste 90% se valorifica prin procedeul de co-procesare, restul
se recicleaza prin obtinere de pudreta si utilizare ca atare in diverse scopuri. Ocazional, anvelopele
uzate se valorifica prin utilizare ca atare pentru protejarea pistelor de curse, stabilizarea gropilor de
deseuri menajere, taluzarea malurilor etc.

Comportamentul inadecvat al utilizatorilor infrastructurilor de transport rutier si feroviar conduce la
generarea unor cantitati de deseuri asimilabile celor municipale in vecinatatea drumurilor / liniilor de cale
ferata. Uneori, la aceste deseuri se adauga si cantita{i rezultate din dezafectari / reparatii la nivelul
infrastructurii de transport. Astfel de situatii sunt documentate prin controlale Garzii Nationale de Mediu.
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Figura nr. 3-78 Deseuri menajere in apropierea caii ferate (sursa https://clubferoviar.ro/gunoaiele-de-pe-
calea-ferata/)

Atat CNAIR cat si CFR au derulat in ultimii ani campanii de colectare a deseurilor din lungul
infrastructurilor de transport. Campania derulata la nivel national de CNAIR in anul 2020, intitulata ,Noi
curatam, tu pastreazd”, a condus la colectarea unei cantitati totale de 550 tone deseuri din zona
drumurilor nationale si a parcarilor.

O campanie de responzabilizare a participantilor la
trafic pentru pastrarea curateniel pe autostrazi,
drumurl nationale siin parcari!

ATENTIE! Aruncarea deseurilor pe drumurile publice se sanctioneaza, conform OUG
16/2020, cu
IMPREUNA PROTEJAM NATURA!

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere

Figura nr. 3-79 Campania de igienizare derulata de CNAIR pe autostrazi, drumuri nationale si parcari
(sursa https://trans.info/ro)

Compania Nationala de Cai Ferate CFR SA a derulat in perioada aprilie - mai 2022 o campanie de
colectare a gunoaielor de pe calea ferat si din vecinatatea ei. Campania intitulata ,impreuna mentinem
calea ferata curatd” a strans mii de feroviari din cadrul sucursalelor regionale CF Bucuresti, Craiova,
Timisoara, Cluj, lasi, Brasov, Galati si Constanta.
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Figura nr. 3-80 Campania CFR de colectare a deseurilor din lungul caii ferate (sursa: CFR Infrastructura,
https://www.facebook.com/894054857296050/posts/5502652169769606/)

Proiectele care vizeaza dezvoltarea infrastructurii rutiere genereaza importante forme de impact in toate
etapele ciclului de viata, relevante pentru economia circulara fiind atat cele legate de utilizarea resurselor
naturale, céat si cele aferente emisiilor si impacturile asupra mediului asociate cu productia materialelor,
inclusiv cu extractia si transportul acestora. conform Documentului de lucru al Serviciilor Comisiei
,Criterile UE privind achizitiile publice ecologice pentru proiectarea, constructia si Tntretinerea
drumurilor”, utilizarea resurselor este influentata de cantitatea deseurilor generate in timpul proceselor
de fabricatie, constructie si intretinere, care pot fi semnificative, ca proportie din totalul fluxurilor de
materiale de pe un santier de constructii. Acest lucru evidentiaza importanta luarii Tn considerarii a
eficientei resurselor, in acest sens, reciclarea si reutilizarea materialelor de constructie putand contribui
la reducerea impactului asupra mediului si la dezvoltarea economiei circulare. Un considerent
suplimentar Tn cazul materialelor de constructie de mare volum si greutate este reprezentat de impactul
legat de transportul de agregate (naturale, reciclate sau secundare) la amplasamentele unde se
realizeaza procesele de productie. In cazul in care materialele sunt transportate pe distante mai mari de
25 km, emisiile rezultate pot contribui in mod semnificativ la impactul asupra mediului din etapa de
productie a principalelor elemente de contructie. Pentru astfel de materiale, reducerea la minimum a
emisiilor generate de transport poate contribui la promovarea utilizarii mijloacelor de transport cu un
impact mai redus, precum transportul feroviar sau maritim. De asemenea, utilizarea materialelor
reciclate, cum ar fi agregatele din constructii si deseurile din demolari, poate contribui la dezvoltarea
unei piete pentru materialele respective, in concordanta cu obiectivele economiei circulare ale UE, si
poate furniza beneficii asociate utilizarii eficiente a resurselor.

In contextul unei orografii complexe, impacturile legate de lucrérile de terasamente si lucrarile de
suprafata, inclusiv stabilizarea solului, pot reprezenta cea mai mare parte a emisiilor totale.

In prezent, intretinerea si reabilitarea infrastructurii de transport au dobandit o mai mare relevanta dat
fiind numarul mare de infrastructuri existente. intretinerea trebuie evaluatd nu doar din perspectiva unei
simple repetari a activitatilor de reparare si refacere, ci dimpotriva, ca o refea complexa de strategii de
proiectare care includ evaluarea durabilitatii si sutenabilitati materialelor. Astfel, atunci cand se
utilizeaza materiale durabile, se reduce necesitatea intretinerii.

Resurse naturale

Agregatele sunt, de asemenea, foarte importante pentru lucrarile de infrastructura, de exemplu in
constructia de drumuri. Aproximativ 30.000 tone de agregate sunt necesare pentru constructia
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integrala a 1 km de drum national. Aici, agregatele sunt prezente in fundatia drumului si in betoanele
sau mixturile bituminoase ale suprafetei drumurilor. Cantitati echivalente la 20% din consumul anual
european de agregate se utilizeaza la constructia de drumuri, piste aeroportuare, cai ferate si canale.

Productia medie a carierelor i balastierelor examinate variaza de la circa 400.000 tone la 850.000 tone
de agregate pe an. Produsele finale isi gasesc aplicatii in diverse domenii, cum sunt constructia de
drumuri si cladiri, terasamente de cale ferata, in industria sticlei, metalurgie si ca filler in hrana
animalelor?d.

3.2 Evolutia starii mediului in situatia neimplementarii programului

Pentru analiza evolutiei starii mediului in situatia neimplementarii programului s-au utilizat clasele de
evaluare prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 3-1 Clase de evaluare a starii actuale a aspectelor de mediu si ,,Alternativa 0”

T Starea mediului se imbunatateste

Starea mediului se mentine

Starea mediului se finrautateste sau
ramane defavorabila

Analiza perspectivelor s-a realizat pe baza tendintelor identificate Tn urma analizei situatiei actuale.

Tabelul urmator prezinta rezultatele evaluarii starii actuale a aspectelor de mediu si evolutia acestora in
situatia neimplementarii programului (Alternativa 0).

49 https://www.sarmaproject.net/uploads/media/SARMa_Manual_Resource_Efficiency RO.pdf
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Tabel 3-2 Evaluarea starii actuale a aspectelor de mediu si Alternativa ,,0”

Biodiversitate

Aspect de mediu Situatia actuala Perspective in absenta implementarii PT> Aol,t,
Un numar de 151 de situri Natura 2000 (25% din numarul
total de situri din Romania) sunt afectate in prezent de
L I presiuni generate de infrastructura de transport. o - sl
Presiuni  in siturile e - - - Pentru unele specii exista riscul continuarii deteriorarii starii
Drumurile si autostrazile sunt cel mai des mentionate ca
Natura 2000 L . o N actuale de conservare
presiuni si cauza celor mai multe presiuni ,ridicate”.
Tn multe din aceste situri exista specii de interes comunitar
cu stare de conservare nefavorabila.
Pierderi din habitatele naturale (inclusiv habitatele Cu sau fara PT infrastructura de transport se va extinde (a se
. . speciilor) apar ca urmare e extinderii / modernizarii vedea si alte PP), ocupand suprafete noi de teren natural si
Pierdere de habitat ) . . . . . . . . N . S
infrastructurilor existente precum si a constructiei de noi semi-natural. Aceste extinderi conduc implicit la pierderi din
infrastructuri. suprafata habitatelor si deci la inrautatirea situatiei actuale.
Constructia si operarea infrastructurilor de transport
reprezintd unele din principalele cai de introducere si - N L . .
. - : o Caracteristica de baza a speciilor invazive este aceea de a-si
propagare a speciilor invazive. In 2020 au fost ) o s .
. . L . . Ao extinde teritoriul. Este de asteptat ca aceste specii sa continue
inventariate speciile invazive din Romania, in zonele L A . .
. i . . - sa se extinda in lungul infrastructurilor de transport.
considerate a fi cele mai afectate (in total 264 de specii cu
. diferite ncadrari taxonomice).
Alterarea habitatelor — — S - -
Utilizarea combustibililor fosili si a produselor derivate din
titei (inclusiv cele sintetice) reprezinta principala cauza de
patrundere a poluangilor in habitatele naturale Situatia actuala se va mentine mentine (consumuri ridicate de .
(poluanti atmosferici, poluanti pe sol si in mediul acvatic). combustibili fosili) sau va cunoaste o slaba imbunatatire.
Cresterea ponderii vehiculeleor electrice este inca mica
iar consumul de motorina la nivel national este in crestere.
Infrastructura actuala de transport include numeroase
bariere fizice si comportamentale care mentin
Fragmentarea fragmentarea habitatelor naturale. Nu au fost I o .
X . PN .. Situatia actuala s-ar putea mentine. —
habitatelor implementate pana in prezent masuri de defragmentare

decét in cazul unor proiecte noi (ex: ecoductele de pe
autostrada Lugoj — Deva).

50 Tn cele mai multe cazuri perspectivele sunt estimate pe baza datelor istorice prezentate in Capitolul 3. Tn unele cazuri aceste aprecieri pot include incertitudini mari.
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. . . “ N . %Lt 5TE0 Alt
Aspect de mediu Situatia actuala Perspective in absenta implementarii PT 0"
”
Toate activitatile de transport sunt generatoare de
zgomot si vibratii care conduc la perturbarea activitatji
speciilor de fauna salbatica prin indepartarea indivizilor. o I o
‘o NN ) . Situatia se poate Tnrautati ca urmare a tendintei de crestere a
Masuri de control al acestor poluanti fizici (ex: panouri i .
- traficului.
fonoabsorbante, perdele  forestiere etc) sunt
implementate pe lungimi foarte mici din infrastructura
existenta.
Poluarea luminoasa generata de activitatile de transport
reprezinta un factor de perturbare a activitatii speciilor de
fauna salbatica (indepartarea indivizilor), de crestere a
ratelor de mortalitate (atragerea indivizilor unor specii
Perturbarea activitatilor catre sursele de lumina din vecinatatea traficului rutier) . N L .
. . . Poluarea luminoasa va creste ca urmare a cresterii traficului.
speciilor sau de fragmentare a  habitatelor (bariere
comportamentale pentru speciile sensibile la lumind). N
ultimii ani se remarca o tendinta de crestere a poluarii
luminoase, in principal la nivelul localitatilor dar si al
rutelor de transport.
Situatia actuala ar trebui sa se imbunatateasca ca urmare a
Gestiunea inadecvata a deseurilor in  lungul cresterii cerintelor si preocuparilor de gestionare conforma a
infrastructurilor de transport reprezintd un factor de deseurilor. Este precaut insa a considera ca situatia se va
atragere a faunei salbatice ce are drept consecinte mentine, pentru ca in unele cazuri (ex. atragerea mamiferelor —
cresterea numarului de victime ca urmare a coliziunii cu mari in zonele de colectare a deseurilor) sunt necesare solutji
traficul. particularizate (doar acoperirea cu servicii de colectare nu este
suficienta).
Infrastructura de transport reprezinta o cauza importanta I . . e e -
s - - Situatia actuala se va mentine (fara masuri insuficiente pentru
. a mortalitatii pentru un numar foarte mare de specii. . g S
Reducerea efectivelor L . s evitarea / reducerea mortaliatii faunei salbatice). Impactul
. Masurile care sa aigure reducerea mortalitatii pentru - w s
populationale N . - N asupra speciilor de fauna salbatica va creste ca urmare a
fauna salbatica sunt insuficiente (doar in cazul sectoarelor . .
. N cresterii traficului.
noi de autostrada).
. . L In ultimi 30 de ani se inregistreazd o tendinta - o . o . N
Dinamica populatiei si - . . o . Nu exista elemente pe baza carora sa poata fi considerata o
descendenta a marimii populatiei datorité sporului natural . . o
) . spor natural . posibila modificare a tendintei descendente actuale.
Populatie  si negativ.
sanatatea Rata saraciei relative se mentine relativ constanta in
umana . . ultimii 14 ani afectdnd cca 25% din totalul populatiei Nu exista elemente pe baza carora sa poata fi considerata o
Nivel de trai P e . . . o ; o —
Romaniei. Exista decalaje foarte mari intre Regiunea posibila modificare a tendintei actuale.
Bucuresti — llifov si celelalte regiuni. Regiunile cu cele
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Aspect de mediu

Situatia actuala

Perspective in absenta implementarii PT°

Alt
”0”

mai mari valori ale ratei saraciei relative (Nord-Est,
Sud-Vest Oltenia si Sud-Est) inregistreaza si cele
mai mici valori ale Ilungimilor de autostrada
construite pana in prezent.

Calitatea aerului

Situarea peste media europeana la numarul deceselor
inregistrate din cauza expunerii la emisiile de poluanti
atmosferici in anul 2016 si 2018. Transporturile continua
sa fie o sursa semnificativa de poluare atmosferica, in
special in marile orase. O problema importanta este
reprezentatd de mentinerea traficului rutier de tranzit
(inclusiv traficul de marfa) in interiorul localitatilor.

Imposibilitatea reducerii traficului (in principal cel rutier de
tranzit) din interiorul localitatilor, precum si tendinta de crestere
a volumului de trafic vor conduce cel mai probabil la o inrautatire
a situatiei actuale.

Zone marginalizate

Majoritatea zonelor rurale marginalizate din Romania
se regasesc in judete din zona Moldovei si a Olteniei care
nu au beneficiat de un nivel ridicat al investitiilor in
infrastructura de transport.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Nivelul de zgomot

Traficul rutier reprezintda cea mai raspandita sursa de
zgomot. fn anul 2017, 13,2% din populatia Romaniei a
fost expusa la surse de zgomot din cauza transportului
rutier din interiorul zonelor urbane. O situatie relativ
similara se inregistreaza in cazul transportului feroviar..

Imposibilitatea reducerii traficului (in principal cel rutier de
tranzit) din interiorul localitatilor, precum si tendinta de crestere
a volumului de trafic vor conduce cel mai probabil la o inrautatire
a situatiei actuale.

Numarul deceselor
din accidente

Romania a raportat in 2021 cea mai mare rata din UE a
numarului deceselor cauzate de accidente rutiere (93 la
un milion de locuitori). Desi se inregistreaza o diminuare
fata de anul 2010, Roméania ocupa de mai multi ani primul
loc la nivel European cu o medie aproximativ dubla fata
de media la nivel UE. In perioada 2010-2020 cele mai
multe accidente rutiere grave s-au produs pe strazile din
interiorul localitatilor.

Numarul deceselor va continua sa scada fara insa o imbunatafire
semnificativa a situatiei actuale. Este precaut sa consideram ca
evolutiile vor ramane in continuare dezavantajoase.

Sol

Presiuni asupra
solului

Suprafetele de sol aflate in vecinatatea infrastructurilor de
transport (rutier si feroviar) pot cunoaste cresteri ale
concentratiilor de poluanti in sol ca urmare a depunerii
poluantilor atmosferici, a scurgerilor de poluanii (prin
antrenare de catre precipitatii) sau ale unor poluari
accidentale. Nu exista suficiente date disponibile pentru a
realiza o caracterizare a calitatii solurilor la nivelul

Absenta sistemelor de colectare si pre-tratare a apelor pluviale
potential contaminate va conduce la o inrautafire a situatiei
actuale.
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Aspect de mediu

Situatia actuala

Perspective in absenta implementarii PT°

infrastructurilor de transport.

Fertilitatea solului

Nu exista suficiente date disponibile pentru a realiza o
caracterizare la nivelul infrastructurilor de transport.
Cresterea retelei terestre de transport conduce la
reducerea suprafetelor de sol cu fertilitate moderata si
ridicata.

Situatia se va inrautati. Infrastructura de transport va cunoaste o
extindere (mai redusa) chiar si in absenta PT.

Alterari
hidromorfologice

Proiectele de infrastructura de transport pot produce
modificari temporare si/sau permanente asupra corpurilor
de apa ce pot avea ca efect deteriorarea starii ecologice
/ a potentialului ecologic al acestora.

Situatia actuala se va mentine.

Alt
”05’

Poluanti in ape
subterane /suprafata

Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de
suprafata prin apele pluviale care spala poluantii depusi
pe platforma cailor de rulare, daca acestea nu sunt
colectate si epurate corespunzator inainte de evacuarea
lor in emisari naturali, asa cum este cazul pentru
majoritatea drumurilor nationale, judetene, comunale etc.

Situatia actuala se va mentine.

Poluari accidentale

Accidentele din sectorul de transport (naval, rutier,
feroviar), produse in zona corpurilor de apa, pot conduce
la poluarea accidentala a acestora cu posibilitatea de
afectare semnificativa a indicatorilor biologici ai corpurilor
de apa.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Aer

Nivelul
atmosferici

poluantilor

Se inregistreza (2018 — 2020) depasiri ale valorilor
limita pentru NO2, O3 si PM10 desi poluarea atmosferica
provocata de transporturi a scazut in ultimul deceniu ca
urmare a introducerii standardelor de calitate a
carburantilor, a standardelor Euro privind emisiile
provenite de la vehicule si a utilizarii unor tehnologii mai
curate

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Factori
climatici

Emisile GES din
transporturi

In perioada 1989 — 2019 sectorul de transport din
Romania a inregistrat cea mai mare crestere a emisiilor
GES (in comparatie cu alte sectoare economice),
respectiv 70%.

Conform proiectjilor emisiilor GES provenite din transporturi la
nivelul Roméaniei, se preconizeza ca acestea vor inregistra o
crestere treptatd pana la nivelul anul 2040, atat in situatia Tn
care sunt implementate masurile existente (WEM) cat si cu
masuri aditionale (WAM).

Vulnerabilitatea la
schimbari climatice

Proiectele de infrastructura de transport sunt vulnerabile
la schimbarile climatice. Considerentele privind
adaptarea la schimbarile climatice au fost incluse in

Situatia actuala (adaptarea la schimbarile climatice) va
cunoaste mici mbunatatiri dar nesemnificative raportat la
totalitatea infrastructurii de transport.
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Aspect de mediu

Situatia actuala

Perspective in absenta implementarii PT>C

Alt
”ou

proiectarea si aprobarea infrastructurilor de transport doar
foarte recent (ex: incepand cu 2018, ca urmare a
cerintelor Legii 292, adaptarile la schimbarile climatice
reprezintd o cerintd si pentru procedura de evaluare a
impactului). Marea majoritate a infrastructurii de transport
nu este rezilienta la schimbarile climatice.

Valori
materiale

Transport rutier

Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate
prin prisma calitatii infrastructurii rutiere. Roméania are
un nivel scazut al calitaiii infrastructurii rutiere, reteaua
TEN-T nefiind 1nca finalizata, lipsind conexiunile
transcarpatice.

Romaénia s-a situat pe ultimul loc in Europa in ceea ce
priveste nr. de km de autostrada la 100.000 de locuitori,
in anul 2019.

In lipsa implementérii unor proiecte noi, ambitioase, situatia
actuala se va mentine.

Vechimea parcului
auto

Analizdnd situatia vechimii parcului auto Tn perioada
2018-2020, se poate concluziona faptul ca in zona
programului sunt predominante autoturismele cu o
vechime de peste 10 ani, ce au un grad de poluare mai
ridicat.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Timpul petrecut in
trafic

Din punct de vedere al aglomerarii traficului si al timpului
pierdut in trafic, Municipiul Bucuresti ocupa primul loc la
nivelul Roméaniei. Populatia Bucurestiului pierde
aproximativ 98 de ore din cauza traficului si ocupa locul
11 in lume ca impact rezultat asupra populatiei datorate
traficului (conform unui studiu publicat de INRIX).

Luand in considerare cresterea numarului Tnmatricularilor
autovehiculelor la nivelul Romaniei situatia actuala se poate
inrautatii.

Tn marile orase (ex: Bucuresti, Cluj) transportul in
comun nu reprezinta inca o alternativa de transport
mai rapida, in comparatie cu utilizarea autoturismelor
personale.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Transport feroviar

Lungimea cailor ferate in exploatare, in perioada 2000-
2021 s-a diminuat. Infrastructura feroviara nu {ine pasul
cu cererea de ftrafic generata de o economie fin
expansiune si nu poate reprezenta inca o alternativa la
transportul rutier.

In lipsa implementarii un proiecte de constructie a infrastructurii
feroviare, situatia actuala s-ar putea mentine.
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Aspect de mediu Situatia actuala Perspective in absenta implementarii PT> 0”
Transportul de marfa pe cale terestra inregistreaza in
Transport fluvial si ultimii anivo tendirjté crescétoarg in caz.ul celui rutierg,i una Situa’;_iavactualé s-ar pl.thaa mentine. Ea insa indicé.l o] te_ndin:;é
maritim descrescatoare in cazul celui feroviar (cea mai mare neggtlva, nesu.stenat.)na: cresterea transportului rutier in
cantitate de marfuri se inregistreaza in cazul transportului detrimentul celui feroviar.
maritim).
In Romania infrastructura terminalelor intermodale
existente (majoritatea publice) este veche, sistemele sunt
depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul
Transport intermodal limitat si capacitatea terminalelor actuale de marfa Situatia actuala s-ar putea mentine. =
restrange posibilitatea de a atrage noi piete care sa
permita transportului feroviar sa concureze mai eficient cu
transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale.
Infrastructura care sa ofere alternative de mobilitate
Mljloacg_ alternative .pentr.u' po?ulatl? (qepl.asar'l pletonale.,vp.e b|0|f:Iet§) Aeste Situatia actuala s-ar putea mentine. .
de mobilitate insuficienta (atat in interiorul localitatilor cat si intre
localitati). Exista un progres dar inca nesemnificativ.
Proiectele de constructie a unor infrastructuri noi, sau
Elemente ale modernizari extinderi ale infrastructurilor existente pot Situatia actuala s-ar putea menfine insa tendinia este una
Patrimoniul patrimoniului cultural afecta elementele de patrimoniu construit existente pe negativa (afectarea mai multor obiective de patrimoniu).
cultural traseul acestora.
Degradarea Poluantii atmosferici generati din activitatile de transport Y . . -
D oo . . Situatia actuala s-ar putea mentine. —
monumentelor istorice pot contribui la degradarea monumentelor istorice.
L Fragmentarea Infrastructura de transport are o contributie importanta la Cum infrastructuri (de transport si altele) se vor realiza si in
Peisaj . . S cadrul altor programe este de asteptat ca fragmentarea
peisajului cresterea gradului de fragmentare a peisajului. S <
peisajului sa creasca.
Analizand evolutia consumului final energetic din sectorul
transporturi din perioada 2021-2016 se poate consta ca a
Consumul de energie fost Tnregistrata o crestere treptata, iar in anul 2016,
din sectorul consumul final de energie in transport a fost de 27% Tendinta negativa actuala s-ar putea mentine.
Eficients transporturi (6,049 Mtep) din consumul final de energie al Romaniei.
Ly Sectorul transporturi reprezintd al treilea mare
energetica S a
consumator de energie din Romania.
Cea mai multd energie se utilizeaza pentru productia
Consumul de energie motorinei si a benzinei pentru transportul rutier. Pentru Situatia actual s-ar putea mentine .
pe tip de combustibil productia benzinei tendinta in perioada 1990-2014 este '
descendentd, in schimb ce pentru motorina este
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Aspect de mediu

Situatia actuala

Perspective in absenta implementarii PT>C

Alt
”ou

ascendenta.

Consumul de biocombustibil ca total din combustibilul
folosit in transport a urcat de la 1,98 (anul 2008) la 6,29
(anul 2019).

Tnmatriculdrile de vehicule electrice a crescut de la 8
bucati (anul 2008) la 13.310 bucati (anul 2021) iar cele
hibride de la 438 bucati (anul 2008) la 83.771 bucati (anul
2021).

Managementul

riscurilor

Riscuri naturale

Infrastructura existenta de transport se suprapune partial
cu zone cu risc ridicat de producere a inundatiilor, a
alunecarilor de teren si a altor riscuri.

Situatia actuala s-ar putea mentine cu consecinte negative
pentru bunurile materiale si sanatatea umana.

Riscuri tehnologice

Sectoare din infrastructura de transport existenta se
regasesc in interiorul zonelor de risc corespunzatoare
obiectivelor Seveso.

In conditiile cresterii traficului pe sectoarele de infrastructura ce
intersecteaza zonele de risc, tendinta este una negativa.

Economie
circulara

Deseuri din
transporturi

In imediata vecinéitate a infrastructurilor de transport
(rutier si feroviar) se regasesc deseuri asimilabile celor
municipale (in principal ambalaje de plastic) aruncate din
vehicule sau depozitate necorespunzator. Exista inifiative
de colectare a acestor deseuri iar si initiative care sa
reduca la sursa cantiatea de deseuri precum si sa
imbunatateasca comportamentul consumatorilor.

Este precaut sa consideram ca situafia actuala s-ar putea
mentine.

Resurse naturale

Realizarea proiectelor de infrastructura (construire,
modernizare) presupune aparitia unor suprafete ocupate
cu cantitdi de pamént excedentar (rezultat din
excavatji).

Situatia actuala s-ar putea mentine.

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

144 of 346




M
MOTT M

MACDONALD

4. Caracteristicile de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ de
implementarea PT

Programul Transport 2021-2027 se implementeaza la nivelul intregului teritoriu al Romaniei. Asa cum a
fost aratat in capitolul anterior, infrastructura de transport genereaza in prezent presiuni, dintre care
unele semnificative, asupra mai multor factori de mediu. Unele dintre aceste presiuni se vor mentine sau
pot avea o evolutie negativa si in absenta implementarii PT (a se vedea sectiunea 3.2).

In identificarea zonelor posibil a fi afectate semnificativ avem in vedere:

e Zonele in care se manifestd in prezent presiuni semnificative asupra mediului generate de
infrastructura de transport;

e Zonele in care pot sa apara efecte semnificative ca urmare a propunerilor PT;
e Zonele in care pot sa apara efecte semnificative ca urmare a cumularii efectelor PT cu alte PP.

Tn tabelul urmétor sunt prezentate tipurile de zone posibil a fi afectate semnificativ de implementarea PT
precum si caracteristicile acestora.
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Tabelul nr. 4-1 Tipurile de zone posibil a fi afectate semnificativ de implementarea PT, precum si caracteristicile acestora

Aspecte de
mediu

Zone posibil a fi
afectate semnificativ

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Exista in prezent
presiuni
semnificative?

Este posibila aparitia
unor impacturi
cumulative?

Zone in care au loc pierderi si alterari semnificative din habitatele naturale
(inclusiv habitatele speciilor) de interes conservativ. Efectele semnificative

. ) - - . - DA DA
.. . sunt cel mai adesea asociate speciilor prioritare si populatiilor cu stare
Avrii naturale protejate L . -
. T nefavorabila de conservare sau efective mici.
(inclusiv siturile = - — —
Natura 2000) Zone in care au loc reduceri semnificative (ca urmare a mortalitatii sau a
indepartarii indivizilor) ale populatiilor unor specii de interes conservativ. DA DA
Biodiversitate Efectele semnificative sunt cel mai adesea asociate speciilor prioritare gi
populatiilor cu stare nefavorabila de conservare sau efective mici.
Fragmentarea Zone in care infrastructura de transport poate limita sever sau intrerupe
- . conectivitatea / continuitatea ecologica necesara speciilor pentru asigurarea
habitatelor si a . . S L
. . nevoilor de reproducere, hrana, deplasare, odihna. Efectele semnificative DA DA
coridoarelor ecologice . . .. " . -
. ) sunt cel mai adesea asociate speciilor prioritare si populatiilor cu stare
(terestre si acvatice) - . . ’
nefavorabila de conservare sau efective mici.
Zone in care nivelul de zgomot generat de infrastructura de transport,
singura sau in combinatie cu alte surse de zgomot, poate sa depaseasca DA DA
valorile prevazute de legislatia in vigoare pentru protectia sanatatii umane.
Zone in care parametrii de calitate ai aerului se modifica sub influenta
. . Localitati (case infrastructurii de transport, singurd sau in combinatie cu alte surse de
Populatie  si . t(. . - P S 9 ) L } A DA DA
sanstatea izolate, cartiere, poluanti atmosferici, depasind valorile limita prevazute de legislatia in
umana intreaga localitate) vigoare pentru protectia sanatatii umane.
aflate in apropierea IT Zone in care stramutarile determinate de demolarea unor cladiri pot conduce
la modificari in structura etnica sau religioasa a unei localitati. Zone in care s -
. - . “«n . P Necesita analiza caz cu
demolarile / stramutarile afecteaza intreaga localitate (este in principal cazul NU caz
localitatilor foarte mici). Zone in care stramutarile pot conduce la pierderea
obiceiurilor si traditiilor locale.
Altersri Zone in care corpurile de apa sufera modificari la nivelul indicatorilor
. . hidromorfologici ce pot conduce fie la deteriorarea starii ecologice /
« hidromorfologice ale . : L . o . o
Apa potentialului ecologic fie la neatingerea obiectivelor de mediu stabilite pentru DA DA

cursurilor de apa de
suprafata

corpurile de apa. Este in principal cazul propunerilor legate de devierea
cursurilor apelor de suprafata.
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Aspecte de Zone posibil a fi o . o ' - Exista |n.prgzent Este poglblla aparlgla
. e Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ presiuni unor impacturi
mediu afectate semnificativ o -
semnificative? cumulative?
Zonev c.le protectlve ale Afectarea zopelor (vje protectie aferente captarllcir de apa pentru populatie. Date insuficiente DA
captarilor de apa. Acestea pot fi captari subterane sau de suprafata.
Zone cu sol fertil din Zone cu sol fertil situate in imediata vecinatate a infrastructurilor de transport . -
Sol . N N . - " : Date insuficiente DA
vecinatatea IT in care se depasesc pragurile de alerta pentru concentratijile de poluanti.
Aer Considerat deja pentru Biodiversitate (alterarea habitatelor) si populatie umana (calitatea aerului in localitati)
Valori Comunitati umane Zone in care se inchid / dezafecteaza activitati / resurse de care depinde o Necesita analiza
. dependente de o . . e . DA
materiale resurs3 comunitate si pentru care nu exista alternative. caz cu caz
Zone cu peisaj Zone in care gradul de fragmentare al peisajului este mic sau foarte mic iar NU DA
Peisai nefragmentat implementarea proiectelor ar putea conduce la fragmentarea peisajului.
! Zone cu peisaj Zone cu peisaje protejate in care implementarea proiectelor ar afecta . -
. o Date insuficiente DA
protejat elementele valoroase de peisa,j.
Managementul Amplasamente Zone in care infrastructura de transport se suprapune cu zonele de risc ale . -
. h Date insuficiente NU
riscurilor Seveso amplasamentelor Seveso.
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5. Probleme de mediu existente relevante PT 2021-2027

Tn capitolul 3 Aspecte relevante ale starii mediului din cadrul Raportului de mediu, au fost identificate
principalele probleme de mediu, din zona programului. Acestea sunt sintetizate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 5-1 Probleme de mediu existente relevante pentru PT

Aspect de

mediu Cod Principalele probleme de mediu identificate, relevante pentru PT

Existenta unor specii si habitate de interes comunitar ce au starea de
P1. conservare nefavorabila in conditiile In care infrastructura si activitatile de
transport se numara printre presiunile identificate.

Lucrarile de constructie / reabilitare / modernizare /extindere a infrastructurilor
P2. de transport pot conduce la pierderi din habitatele naturale, pierderi din
habitatele speciilor, adaposturi, cuiburi etc.

Constructia si operarea infrastructurilor de transport reprezinta unele din
P3. principalele ci de introducere si propagare a speciilor invazive. in mod
distinct se remarca transportul maritim si fluvial care reprezintd cauza pentru
introducerea unui numar foarte mare de specii invazive.

Utilizarea combustibililor fosili si a produselor derivate din titei (inclusiv cele
P4. sintetice) reprezinta principala cauzad de patrundere a poluantilor in
habitatele naturale (poluanti atmosferici, poluanti pe sol si in mediul acvatic).

Infrastructura de transport (in principal drumuri si cai ferate) reprezinta una din
principalele cauze ale fragmentarii habitatelor naturale (fragmentare la
P5. nivelul ecosistemelor, al coridoarelor ecologice terestre si acvatice, al
Biodiversitate habitatelor si habitatelor speciilor). Fragmentarea se produce atat prin bariere
fizice cat si bariere comportamentale.

Toate activitatile de transport sunt generatoare de zgomot si vibratii care
P6. conduc la perturbarea activitaiii speciilor de fauna salbatica prin indepartarea
indivizilor. Aici pot rezulta forme de impact in cascada care pot conduce inclusiv
la pierderi de habitate si/sau reducerea efectivelor populationale.

Poluarea luminoasa generata de activitatile de transport reprezinta un factor
de perturbare a activitatii speciilor de fauna salbatica (indepartarea indivizilor),
P7. de crestere a ratelor de mortalitate (atragerea indivizilor unor specii catre
sursele de lumind din vecinatatea traficului rutier) sau de fragmentare a
habitatelor (bariere comportamentale pentru speciile sensibile la lumina).

Infrastructura de transport genereaza si alte forme de perturbare a faunei
P8 salbatice prin introducerea in zonele naturale a unor surse de atragere sau
indepartare a indivizilor (ex: atragerea mamiferelor in zonele de colectare a
deseurilor).

P9 Infrastructura de transport reprezinta o cauza importanta a mortalitatii pentru
un numar foarte mare de specii.

Romania a raportat in 2021 cea mai mare rata din UE a numarului deceselor
cauzate de accidente rutiere (93 la un milion de locuitori). Desi se inregistreaza
P10. o diminuare fata de anul 2010, Roméania ocupa de mai multi ani primul loc Ina
nivel European cu o medie aproximativ dubla fata de media la nivel UE. In
Populatia Si perioada 2010-2020 cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs pe
sanatatea strazile din interiorul localitatilor.

umana Regiunile cu cele mai mari valori ale ratei saraciei relative (Nord-Est, Sud-
P11. Vest Oltenia si Sud-Est) inregistreazd cele mai mici valori ale lungimilor de
autostrada construite pana in prezent.

P12. O pondere foarte mare zonelor rurale marginalizate din Romania se regasesc
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Aspect de
mediu

Cod

Principalele probleme de mediu identificate, relevante pentru PT

n judete din zona Moldovei si a Olteniei care nu au beneficiat de un nivel ridicat
al investitiilor in infrastructura de transport.

P13.

Situarea peste media europeana la numarul deceselor inregistrate din cauza
expunerii la emisile de poluanti atmosferici in anul 2016 si 2018.
Transporturile continua sa fie o sursa semnificativa de poluare atmosferica, in
special In marile orase. O problema importanta este reprezentata de
mentinerea traficului rutier de tranzit (inclusiv traficul de marfa) in interiorul
localitatilor.

P14.

Traficul rutier reprezinti cea mai raspandita sursa de zgomot. Tn anul 2017,
13,2% din populatia Romaniei a fost expusa la surse de zgomot din cauza
transportului rutier din interiorul zonelor urbane. O situatie relativ similara se
inregistreaza in cazul transportului feroviar.

Sol

P15.

Suprafetele de sol aflate in vecinatatea infrastructurilor de transport (rutier si
feroviar) pot cunoaste cresteri ale concentratiilor de poluanti in sol ca urmare
a depunerii poluantilor atmosferici, a scurgerilor de poluanti (prin antrenare de
catre precipitatii) sau ale unor poluari accidentale.

P16.

Cresterea retelei terestre de transport conduce la reducerea suprafetelor de sol
cu fertilitate moderata si ridicata.

P17.

Proiectele de infrastructura de transport produc modificari temporare si/sau
permanente asupra corpurilor de apa ce pot avea ca efect deteriorarea starii
ecologice/ a potentialului ecologic al acestora.

P18.

Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de suprafata prin apele
pluviale care spala poluantii depusi pe platforma cailor de rulare, daca acestea
nu sunt colectate si epurate corespunzator inainte de evacuarea lor in emisari
naturali.

P19.

Accidentele din sectorul de transport (naval, rutier, feroviar), produse in zona
corpurilor de apa, pot conduce la poluarea accidentala a acestora cu
posibilitatea de afectare semnificativa a indicatorilor biologici ai corpurilor de
apa.

Aer

P20.

Se inregistreza (2018 — 2020) depasiri ale valorilor limita pentru NO2, O3 si
PM10 desi poluarea atmosferica provocata de transporturi a scazut in ultimul
deceniu ca urmare a introducerii standardelor de calitate a carburantilor, a
standardelor Euro privind emisiile provenite de la vehicule si a utilizarii unor
tehnologii mai curate.

Factori climatici

P21.

n perioada 1989 — 2019 sectorul de transport din Romania a inregistrat cea
mai mare crestere a emisiilor GES (in comparatie cu alte sectoare economice),
respectiv 70%.

P22.

Proiectele de infrastructura de transport sunt vulnerabile la schimbarile
climatice. Modificarile estimate pentru variabilele climatice, in orizontul 2050,
pot conduce la afectarea infrastructurilor existente prin cresterea frecventei si
intensitatii inundatiilor, producerea alunecarilor de teren, modificari determinate
de cresterea temperaturilor si/sau actiunea temperaturilor extreme, reducerea
debitelor cursurilor de apa (pt. navigatie) etc.

Valori materiale

P23.

Romaénia se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatii
infrastructurii rutiere. Romania are un nivel scazut al calitatii infrastructurii
rutiere, reteaua TEN-T nefiind inca finalizata, lipsind conexiunile transcarpatice.

P24.

Romania s-a situat pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr. de km de
autostrada la 100.000 de locuitori, in anul 2019.

P25.

Analizadnd situatia vechimii parcului auto in perioada 2018-2020, se poate
concluziona faptul ca in zona programului sunt predominante autoturismele cu
o vechime de peste 10 ani, ce au un grad de poluare mai ridicat.

P26.

Din punct de vedere al aglomerarii traficului si al timpului pierdut in trafic,
Municipiul Bucuresti ocupa primul loc la nivelul Romaniei. Populatia
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Aspect de
mediu

Cod

Principalele probleme de mediu identificate, relevante pentru PT

Bucurestiului pierde aproximativ 98 de ore din cauza traficului si ocupa locul 11
in lume ca impact rezultat asupra populatiei datorate traficului (conform unui
studiu publicat de INRIX).

P27.

In marile orase (ex: Bucuresti, Cluj) transportul in comun nu reprezinti inca
o alternativa de transport mai rapida, in comparatie cu utilizarea
autoturismelor personale.

P28.

Lungimea cailor ferate in exploatare, in perioada 2000-2021 s-a diminuat.
Infrastructura feroviara nu tine pasul cu cererea de trafic generatd de o
economie in expansiune si nu poate reprezenta inca o alternativa la transportul
rutier.

P29.

Transportul de marfa pe cale terestra inregistreaza in ultimii ani o tendinta
crescatoare in cazul celui rutier si una descrescatoare in cazul celui feroviar
(cea mai mare cantitate de marfuri se inregistreaza in cazul transportului
maritim).

P30.

in Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea
publice) este veche, sistemele sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia
cererii. Numarul limitat si capacitatea terminalelor actuale de marfa restrange
posibilitatea de a atrage noi piete care sa permita transportului feroviar sa
concureze mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile
intermodale.

P31.

Infrastructura care sa ofere alternative de mobilitate pentru populatie
(deplasari pietonale, pe bicicleta) este insuficienta (atat in interiorul localitatilor
cat si intre localitatj).

Patrimoniu
cultural

P32.

Proiectele de constructie a unor infrastructuri noi sau modernizari/ extinderi ale
infrastructurilor existente pot afecta elementele de patrimoniu construit
existente pe traseul acestora.

P33.

Poluantii atmosferici generati din activitatile de transport pot contribui la
degradarea monumentelor istorice.

Peisaj

P34.

Infrastructura de transport are o contributie importanta la cresterea gradului de
fragmentare a peisajului.

Eficienta
energetica

P35.

Sectorul transporturi reprezintd al treilea mare consumator de energie din
Romania.

P36.

Cea mai multa energie se utilizeaza pentru productia motorinei si a benzinei
pentru transportul rutier. Pentru productia benzinei tendinta (in perioada 1990-
2014) este descendenta, in schimb ce pentru motorina este ascendenta.

Managementul
riscurilor

P37.

Infrastructura existenta de transport se suprapune partial cu zone cu risc ridicat
de producere a inundatiilor si a alunecarilor de teren.

P38.

Sectoare din infrastructura de transport existenta se regasesc in interiorul
zonelor de risc corespunzatoare obiectivelor Seveso.

Economie
circulara

P39.

Realizarea proiectelor de infrastructura presupune aparitia unor suprafete
ocupate cu cantitati de paméant excedentar (rezultat din excavatii).

P40.

in imediata vecinatate a infrastructurilor de transport (rutier si feroviar) se
regasesc deseuri asimilabile celor municipale (in principal ambalaje de plastic)
aruncate din vehicule sau depozitate necorespunzator.
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6. Obiectivele de protectia mediului stabilite la nivel national, comunitar sau
international, care sunt relevante pentru PT 2021-2027

Pentru conturarea cadrului evaluarii efectelor potentiale asupra mediului generate de implementarea PT
2021-2027 au fost selectate si analizate mai multe obiective relevante de mediu (Obiective SEA), legate

n mod direct de:

o Aspectele de mediu indicate in Anexa 2 a HG 1076/2004;

e Problemele de mediu relevante pentru Programul Transport 2021-2027, rezultate in urma
analizarii starii actuale a mediului;

e Obiectivele de mediu stabilite la nivel national si/sau regional.

Obiectivele de protectie a mediului considerate relevante pentru evaluarea PT 2021-2027 si agreate in
cadrul Grupului de lucru sunt prezentate in urmator.

Tabelul nr. 6-1 Obiective relevante de mediu pentru PT 2021-2027

Aspecte de
mediu

Obiective relevante de mediu

Biodiversitate

ORM 1. Conservarea si protectia biodiversitatii, inclusiv mentinerea/
imbunatatirea starii de conservare a speciilor si habitatelor.

P?pyla’;le s ORM 2. Imbunétatirea conditiilor de viata si a starii de s&natate a populatiei
sanatatea N s Cx gt L
< prin imbunatatirea calitatii mediului.
umana
ORM 3. Imbuné&tatirea si  mentinerea starii  ecologice si  chimice/
Apa potentialului ecologic ale corpurilor de apa de suprafata si subterane, precum
si utilizarea rationala a resurselor de apa si stoparea poluarii.
Sol ORM 4. Imbunatétirea calitatii solului si mentinerea capacitatii productive,
precum si diminuarea impactului negativ asupra acestuia.
Aer ORM 5. Imbunatatirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de poluanti
atmosferici inclusiv a mirosurilor.
Factori ORM 6. Reducerea emisiilor GES.
climatici ORM 7. Adaptarea la efectele schimbarilor climatice.
Valori S s . . .
. ORM 8. Promovarea utilizarii si gestionarii durabile a valorilor materiale.
materiale
Peisaj ORM 9. Protectia, imbunatatirea si promovarea peisajelor naturale.
Patrimoniul ORM 10. Protectia si promovarea patrimoniului cultural, inclusiv pastrarea
cultural traditjiilor si obiceiurilor locale.
Eficienta ORM 11. Cresterea eficientei energetice si a utilizarii surselor de energiei
energetica regenerabila.
Managementul ORM 12. Prevenirea si reducerea riscului de producere a dezastrelor
riscurilor naturale, precum si minimizarea efectelor acestora.
ORM 13. Prevenirea si reducerea generarii de degeuri si a cantitatilor
Economie eliminate prin depozitare.
circulara ORM 14. Mentinerea valorii produselor, materialelor si reducerea exploatarii

resurselor naturale neregenerabile.
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7. Potentiale efecte semnificative asupra mediului

7.1 Metodologia de evaluare

Pentru identificarea potentialelor efecte semnificative asupra mediului in urma implementarii
Programului Transport 2021-2027, s-a realizat evaluarea la 3 niveluri de detaliu.

o Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale programului si obiectivele relevante de
mediu. Aceasta evaluare este Tn masura sa identifice posibile incompatibilitati intre cele doua seturi
de obiective;

e Evaluarea prioritatilor programului. Aceasta a fost realizata pentru a identifica efectele implementarii
PT pe termen lung, avand o viziune strategica;

e Evaluarea tipurilor de actiuni. Este nivelul maxim de detaliu al evaluarii, Tn urma caruia sunt
identificate potentialele efecte pe termen scurt, iar analiza se realizeaza caz cu caz.

Principiul metodelor utilizate este acela de identificare a potentialelor efecte ale obiectivelor, prioritatilor
si tipurilor de actiuni ale programului asupra obiectivelor relevante de mediu. Concret, va fi evaluat modul
in care implementarea programului contribuie, impiedica/nu impiedica atingerea obiectivelor stabilite
pentru fiecare aspect de mediu.

Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale programului si obiectivele relevante de mediu

Aceasta evaluare s-a realizat conform Ghidurilor privind Evaluarea de mediu pentru planuri si programe,
elaborate in cadrul proiectului EuropeAid/121491/D/SER/RO (PHARE 2004/016 — 772.03.03) “Intarirea
capacitaiii institutionale pentru implementarea si punerea in aplicare a Directivei SEA si a Directivei de
Raportare”.

Tn cadrul matricei a fost analizata relatia de compatibilitate astfel:

- “+” daca obiectivele sunt compatibile;

“

daca obiectivele nu sunt compatibile;

- “?” atunci cand s-a considerat ca stabilirea compatibilitatii depinde de anumite incertitudini;
in cazul in care obiectivele sunt identice sau aproape identice.

“n

Evaluarea prioritatilor programului

Evaluarea strategica la nivelul prioritatilor programului, poate identifica daca acestea genereaza doar
efecte negative sau doar efecte pozitive in urma implementarii. Astfel a fost realizata o analiza in relatie
cu obiectivele relevante de mediu, si s-au fost utilizate urmatoarele clase de evaluare.

Efect pozitiv

Efect negativ

Figura nr. 7-1 Clase de evaluare tipuri de prioritati

Evaluarea tipurilor de actiuni

In figura urmétoare sunt prezentate clasele de evaluare a tipurilor de actjuni si a potentialelor efecte
semnificative generate asupra mediului in urma implementarii PT.
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Descriere Clase semnificatie

Perspective de deteriorare a situatiei defavorabile actuale si/sau
Impiedicarea atingerii ORM

Mentinerea situatiei defavorabile actuale Efect negativ nesemnificativ

Nu pot fi identificate potentiale efecte

Mici imbunatatiri ale situatiei actuale Efect pozitiv nesemnificativ

Imbunétatiri importante ale situatiei actuale si/sau atingerea ORM

Figura nr. 7-2 Clase de evaluare a efectelor

Principalele avantaje ale metodologiei sunt urmatoarele:

» Reprezinta o garantie a utilizarii unei abordari unitare de apreciere a efectelor pentru oricare
dintre aspectele de mediu / obiectiv relevant de mediu analizat;

» Constituie un instrument eficient de comunicare a rezultatelor evaluarii atat cu specialistii cat si
cu publicul larg;

Desigur, metodologia propusa prezinta si un numar de limitari, dintre care cea mai importanta este ca
nu intotdeauna efectul unui obiectiv/prioritati/actiuni poate fi apreciat atat de exact pentru a fi incadrat
intr-una din clasele prezentate. Pentru a evita acest aspect, acolo unde din lipsa de date si informatji se
mentine o incertitudine ridicata, se utilizeaza o abordare precauta: incadrarea intr-o clasa mai
dezavantajoasa.

7.2 Efectele asupra mediului generate de implementarea PT 2021-2027

7.2.1 Analiza privind obiectivele si prioritatile programului

Programul Transport 2021-2027 are 2 obiective de politica din care sunt rezultate 3 obiective specifice
si 8 tipuri de prioritati. Analiza s-a realizat pentru urmatoarele obiective specifice si prioritati.

Obiective specifice PT

- 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale;

- 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a
mobilitatii transfrontaliere;

—  2.8. Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon.

Prioritati PT
- Prioritatea 1 - Imbunétatirea conectivitatii primare rutiere;
—  Prioritatea 2 - Imbunétatirea conectivitatii secundare rutiere;
- Prioritatea 3 - Cresterea sigurantei rutiere;
- Prioritatea 4 - Cresterea eficientei cailor ferate roméane;
- Prioritatea 5 - Cresterea atractivitatii transportului feroviar de calatori;
- Prioritatea 6 - Dezvoltarea mobilitatii sustenabile Tn nodurile urbane;

- Prioritatea 7 - Dezvoltarea transportului naval si multimodal;
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- Prioritatea 8 - Asistenta tehnica.

7.2.2 Evaluarea compatibilitatii intre obiectivele PT 2021-2027 si obiectivele relevante de
mediu (obiectivele SEA)

Scopul evaluarii compatibilitatii dintre obiectivele programului si obiectivele SEA este acela de a
identifica posibile sinergii sau neconcordante intre cele doua. Daca nu a fost identificata nicio legatura
intre cele doud seturi de obiective, cisuta a fost lasatd liberd. Tn tabelul urméator este prezentatd
evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele programului si obiectivele SEA.

Tabelul nr. 7-1 Analiza compatibilitatii dintre obiectivele PT si obiectivele SEA

Obiectiv relevant
de mediu . S I - <
— AN ™ < Te} (o] M~ [e0] (0] - — - — —
L = = = p= = = = = = = = = = =
Obiective 74 o o r || x| x| | [ xr | x 4 [
specifice @] @] @] O @] @] @] o o O @] o @] O
Obiectiv specific 3.1 - + ? - ? ? ? + ? ? + ? ? ?
Obiectiv specific 3.2 - + ? - ? ? ? + ? ? + ? ?
Obiectiv specific 2.8 ? + ? + + + + ? ? ? ?

In figura urmétoare sunt prezentate rezultatele evaludrii dintre obiectivele specifice ale PT si obiectivele
relevante de mediu (obiectivele SEA).

Nu s-a putut stabili
compatibilitatea
10%

Compatibile
26%

Incompatibile
9%

Compatibilitatea
depinde de alte
incertitudini
55%

Figura nr. 7-3 Rezultatele evaluarii intre obiectivele programului si obiectivele SEA
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In urma analizei compatibilitatii obiectivelor specifice ale Programului Transport cu obiectivele relevante
de mediu (obiectivele SEA), pentru 10 % dintre cazuri nu s-a putut stabili compatibilitatea.

Compatibilitatea este Tn procent de 12% si a fost atribuita in situatii in care a fost identificat cel putin un
element de compatibilitate intre cele. Numarul cazurilor in care compatibilitatea depinde de alte
incertitudini este in procent de 55%, aceasta a fost atribuita situatiilor in care exista posibilitatea aparitiei
unei compatibilitati sau incompatibilitati iar formularea obiectivelor nu este suficient de detaliata. Aceste
incertitudini vor fi clarificate in urma evaluarii tipurilor de actiuni specifice fiecarui obiectiv specific. Au
fost de asemenea identificate si 4 situatji in procent de 10% in care obiectivele specifice PT si obiectivele
SEA sunt incompatibile. Acestea au fost identificate pentru ORM1 Biodiversitate si ORM 4 Sol si
obiectivul specific 3.1 si 3.2. Incompatibilitatea a fost atribuitd deoarece in functie de locatia amplasarii
proiectelor de infrastructura, acestea pot fi afecta speciile de flora si fauna si starea lor de conservare.
De asemenea, prin constructia infrastructurii de transport se ocupa permanent suprafete semnificative
de sol.

Scopul evaluarii reprezinta identificarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale Programului
Transport 2021-2027. Matricea utilizata pentru evaluare este urmatoarea:

7

« “+” daca obiectivele sunt in concordanta;

% “x” daca sunt in contradiciie;

7

< “?” daca legatura dintre obiective nu este clara;

7

« casuta libera in cazul in care nu exista nicio legatura intre cele doua obiective analizate.

0.S31
0.53.2 + 0.S53.2
0.528 + + 0.528

Figura nr. 7-4 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale programului

In urma evaluéarii obiectivelor specifice ale programului s-a stabilit c& intre acestea exista o relatie de
concordanta in procent de 100%.

Evaluarea adecvata a fost realizata la nivelul tipurilor de actiuni, ce descriu proiectele propuse prin PT
si intr-un mod cumulat, la nivelul siturilor Natura 2000 potential afectate de infrastructura de transport,
inclusiv de propunerile PT.

Evaluarea adecvata s-a realizat la un nivel strategic (la nivelul siturilor Natura 2000), insa si la nivelul
proiectelor propuse. In acest sens s-a avut in vedere identificarea situatiilor in care tipurile de actiuni ale
PT ar putea genera efecte negative semnificative dar si masura in care cumularea acestora cu alte
proiecte de infrastructura (finantate prin alte planuri si programe) pot genera efecte negative
semnificative asupra siturilor Natura 2000.

Pentru o parte din tipurile de actiuni ale PT au fost disponibile date spatiale puse la dispoziie de
autortiatile competente in domeniu. Aceste date au stat la baza evaluarilor realizate in cadrul acestui
studiu. Pentru situatiile unde nu au fost disponibile date si informatii spatiale, in evaluarea efectelor s-a
adoptat o abordare precauta, care a considerat mai probabild apartia unor potentiale efecte asupra
siturilor Natura 2000.
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Analiza siturilor potential afectate de infratructura de transport a evidentiat ca aproximativ 90% din
siturile Natura 2000 din Romaénia pot fi afectate, ca urmare a diverselor efecte generate de aceasta
infrastructura. Avand in vedere scara nationala de implementare a PT si numarul mare de situri potential
a fi afectate, evaluarea nu a putut fi realizata la nivelul fiecarui obiectiv de conservare al habitatelor sau
speciilor de interes comunitar. Cu toate acestea, obiectivele de conservare au fost luate in considerare,
metodologia propusa identificAnd formele de impact ce pot afecta parametrii stabili{i pentru aceste
obiective.

Evaluare adecvata a fost condusa pe baza principiului precautiei. Aceasta abordare impune
considerarea posibilitati de aparitie a unor impacturi negative semnificative atunci cand lipsesc
certitudinile Tn privinta aprecierii impactului.

Rezultatele evaluarilor indica efecte negative asociate infrastructurii de transport, proiectele propuse
prin PT fiind Tn masura sa conduca la aparitia tuturor formelor de impact. Circa 11% din proiectele
propuse prin Programul Transport 2021-2017 sunt in masura sa conduca la pierderi din suprafata
siturilor Natura 2000 care addpostesc habitate sau specii prioritare. In ceea ce priveste riscul de alterare
a habitatelor, prin cresterea nivelului de zgomot, cresterea intensitatii luminii, raspandirea speciilor de
plante cu caracter invaziv sau modificarea conditiilor fizico — chimice ale cursurilor de apa, circa 30%
din proiectele PT pot conduce la afectarea siturilor Natura 2000 prin aceasta forma de impact. Un
procent de circa 24% din proiectele PT pot conduce la mortalitate pentru specii de fauna prioritare, iar
circa jumatatate din proiectele PT pot conduce la aparitia de victime accidentale in randul speciilor cu
stare nefavorabild de conservare. In cazul impactului cumulat cu celelalte proiecte de infrastructura,
circa 42% din proiectele analizate prezinta un risc de reducere a efectivelor populationale pentru specii
prioritare, Tn timp ce aproape toate proiectele analizate sunt in masura sa afecteze prin mortalitate cel
putin o specie cu stare de conservare nefavorabila. Un risc ridicat de fragmentare a coridoarelor
ecologice este asociat mai multor proiecte incluse in PT, in special proiecte amplasate in zone montane,
importante pentru mentinerea functionalitatii coridoarelor ecologice. De asemenea existd un risc de
fragmentare pentru zonele acvatice, ca urmare a intreuperii conectivitaii longitudinale a cursurilor de
apa, din cauza unor bariere fizice sau comportamentale.

Stabilirea probabilitatii de aparitie a efectelor semnificative ca urmare a interventiilor propuse prin PT
indica necesitatea evaluarii detaliate la nivelul fiecarui proiect in parte, luand in considerare toate etapele
acestuia si toate formele de impact.

Proiectele PT identificate ca avand cele mai multe potentiale efecte semnificative au fost considerate a
fi autostrada Targu Mures (Miercurea Nirajului) — Leghin, autostrada Bragov — Bacau, autostrada Ploiesti
— Brasov (in special sectorul Comarnic — Brasov), VO Campulung Moldovenesc, VO Vatra Dornei, VO
Bumbesti, calea ferata llva Mica - Suceava si proiectele de imbunatatire a navigabilitatii, In special pe
Dunare.

Pentru prevenirea si evitarea impacturilor semnificative a fost propus un set de 17 masuri in cadrul
Studiului de Evaluare Adecvata. Este necesar ca aceste masuri sa fie preluate in avizul de mediu emis
pentru Programul Transporturi 2021-2027, pentru a asigura implementarea lor la nivelul proiectelor
propuse prin prioritatile programului. Eficacitatea implementarii acestor masuri se va reflecta in
monitorizarea de mediu a PT. Pentru monitorizare au fost propusi trei indicatori de monitorizare care
vizeaza evidentierea eficacitatii cu care vor fi implementate masurile de prevenire, evitare si reducere a
impactului.

in tabelele urmatoare sunt prezentate rezultatele evaluarii prioritatilor in relatie cu obiectivele relevante
de mediu (obiectivele SEA) si justificarea pentru fiecare efect identificat.
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Tabelul nr. 7-2 Evaluarea prioritatilor PT 2021-2027 in relatie cu ORM

Prioritati

T NHO
¢ NHO
€ NJO
7 WHO
S NHO
9 NHO

L INHO

8 NHO

6 NJO

0T NHO

TT NHO

¢T NHO

€T NHO

YT NHO

Prioritatea 1. Imbunétatirea conectivitatii primare rutiere
Prioritatea 2. Imbunatétirea conectivitatii secundare rutiere®?

Prioritatea 3. Cresterea sigurantei rutiere

Prioritatea 4. Cresterea eficientei cailor ferate roméane

Prioritatea 5. Cresterea atractivitatii transportului feroviar de
calatori

Prioritatea 6. Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile
urbane

Prioritatea 7. Dezvoltarea transportului naval si multimodal

Prioritatea 8. Asistenta tehnica

Legenda

Efect pozitiv Efect negativ

51 Pentru prioritatea 1 si 2 s-a realizat evaluare comuna, avand in vedere ca vizeaza ambele infrastructura rutiera.
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Tn tabelul urmétor este prezentata justificarea pentru fiecare prioritate a PT evaluata.

Tabelul nr. 7-3 Justificare evaluare prioritafi PT

Prioritati

Justificare potentiale efecte

Efecte negative

Efecte pozitive

Adresabilitate
probleme de
mediu®?

Prioritatea 1.
Imbunétatirea
conectivitatii
primare rutiere

Prioritatea 2.
Imbunétatirea
conectivitatii
secundare
rutiere

Implementarea proiectelor aferente PT conduce la
pierderi suplimentare de habitate, precum si alte
impacturi asupra biodiversitatii alte impacturi.

Asupra solului efectul negativ pe care-l poate avea,
este de ocupare definitivd a unor suprafete de teren,
ce Tn prezent sunt utilizate Tn alte scopuri.

Pentru apa pot exista alterari hidro-morfologice din
cauza lucrarilor ce vor fi necesare in raport cu,
corpurile de apa.

Asupra peisajului are un efect negativ deoarece se
contribuie la cresterea gradului de fragmentare.

De asemenea un efect negativ poate avea si asupra
patrimoniului cultural, deoarece exista posibilitatea
intersectiei unor zone cu patrimoniul cultural.

Efectul asupra economie circulare din cauza cregterii
cantitatilor de deseuri gi cregterea necesarului de
resurse naturale.

Un aspecte pozitiv pentru biodiversitate este ca prin implementarea PT
se ofera oportunitati pentru defragmentare.

Asupra populatie si sanatatii umane sunt generate efecte pozitive
datorita reducerii numarului de victime, reducerii nivelului de zgomot din
interiorul localitatilor precum si calitatii aerului. De asemenea va exista
0 mai buna mobilitate.

Pentru sol si apa se permite un control mai bun al poluantilor.
Asupra calitatii aerului se reduc emisiile de poluanti atmosferici datorita
fluidizarii traficului.

Pentru factorii climatici se ofera o mai bund adaptare la efectele
schimbarilor climatice si o reducere a emisiilor GES in urma eliminarii
blocajelor din trafic.

Pentru valori materiale are un efect pozitiv datorita reducerii timpului de
transport, cresterii accesibilitatii si oferirea mai multor oportunitafi
economice pentru mai multe zone din tara.

PS5, P9, P10, P11,
P12, P13, P19, P20,
P21, P23, P24, P26,
P36

Prioritatea 3.
Cresterea
sigurantei

rutiere

Asupra biodiversitafii este un efect negativ deoarece
creste riscul de fragmentare a habitatelor si a poluarii
luminoase.

Pentru peisajul natural vor exista modificari care vor

Asupra biodiversitafi apar si efecte pozitive deoarece se ofera
oportunitati pentru scaderea riscului de coliziune cu fauna salbatica.

Pentru populatie se reduce numarul de accidente prin campanii de
constientizare.

P9, P10, P19, P37,
P40

52 A se vedea capitolul 5 pentru lista problemelor de mediu.
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Prioritati

Justificare potentiale efecte

Efecte negative

Efecte pozitive

Adresabilitate
probleme de
mediu®?

conduce la cresterea impactului vizual.

Asupra resurselor naturale se identifica un efect
negativ din cauza ocuparii terenurilor.

Pentru apa si sol se permite un mai bun control al poluantilor in parcari
si de reducere a riscului de poluari accidentale.

Se reduc emisiile de poluanti atmosferici prin evitarea congestiilor de
trafic, precum si a emisele GES.

O mai buna adaptare la schimbarile climatice prin interventiile la conditii
meteo speciale.

Sunt reduse numarul de accidente si astfel sunt reduse si numarul
pagubelor materiale.

Pentru patrimoniul cultural se ofera oportunitati de valorificare a
elementelor patrimoniului cultural.

Se reduce riscul de poluare accidentala si a consumurilor energetice si
creste gradul de constientizare a populatiei cu privire la gestionarea
deseurilor.

Prioritatea 4.
Cresterea
eficientei cailor
ferate romane

Implementarea proiectelor aferente PT conduce la
pierderi suplimentare de habitate, precum si alte
impacturi asupra biodiversitatii alte impacturi.

Asupra solului efectul negativ pe care-l poate avea,
este de ocupare definitiva a unor suprafete de teren,
ce in prezent sunt utilizate in alte scopuri.

Pentru apa pot exista alterari hidro-morfologice din
cauza lucrarilor ce vor fi necesare in raport cu,
corpurile de apa.

Pentru peisajul natural vor exista modificari ale
peisajului vizual.

De asemenea un efect negativ poate avea si asupra
patrimoniului cultural, deoarece exista posibilitatea
intersectiei unor zone cu patrimoniul cultural.

Asupra Dbiodiversitati sunt generate efecte pozitive datorita
oportunitatilor de a scadea riscul de coliziune cu fauna salbatica.

Pentru populatia si sanatatea umana sunt luate masuri pentru
reducerea nivelului de zgomot provocat de circulatia trenurilor si
cresterea gradului de mobilitate cu un mijloc de transport mai prietenos
cu mediu.

Asupra calitatii aerului sunt efecte pozitive datorita lucrarilor de
electrificare sunt reduse emisiile de poluanti atmosferici, precum si a
emisiilor GES. De asemenea prin imbunatatirea transportului feroviar
se ofera o mai buna adaptare la schimbarile climatice.

Sunt reduse numarul de accidente si astfel sunt reduse si numarul
pagubelor materiale. De asemenea sunt redusi si timpii de transport
pentru populatie si marfa.

Pentru patrimoniul cultural se ofera oportunitati de valorificare a

P9, P10, P14, P15,
P19, P21, P27,
P28, P29, P36,
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Prioritati

Justificare potentiale efecte

Efecte negative

Efecte pozitive

Adresabilitate
probleme de
mediu®?

Efectul asupra economie circulare din cauza cresterii

elementelor patrimoniului cultural.

cantitatilor de deseuri si cresterea necesarului de Prin electrificarea cai ferate se reduc consumurile de energie.

resurse naturale.

Prin realizarea lucrarilor se ofera posibilitatea pentru o mai buna
adaptare la riscurile naturale si tehnologice.

Cresterea
atractivitatii
transportului
feroviar de
calatori

Prioritatea 5.

Prin implementarea acestei prioritati sunt generate doar efecte pozitive.

Pentru biodiversitate prin alegerea unei alternative de transport pentru
rutier, va exista o diminuare a tuturor efectele generate de infrastructura
rutiera asupra biodiversitatii.

Pentru populatie va creste gradul de confort i mobilitate.

Prin utilizarea unor trenuri mai ecologice se vor reduce poluantii asupra
solului si apei.

In comparatie cu transportul rutier va exista o scadere a poluantilor
atmosferici si a emisiilor GES.

Din punct de vedere al valorilor materiale costurile de calatorie vor fi mai
reduse comparativ cu transportul rutier.

Se va reduce impactul vizual asupra peisajului.

Din punct de vedere al eficientei energetice vor fi consumuri de energie
mai reduse in comparatie cu transportul rutier.

Prin campaniile de constientizare va creste gradul de constientizare a
populatie cu privire la economia circulara.

Din punct de vedere al valorilor materiale se reduc timpii de transport,
creste gradul de accesibilitate i vor fi mai multe oportunitati economice.

Prin reabilitatea cladirilor va exista un impact vizual pozitiv asupra
peisajului. De asemenea vor exista mai multe oportunitati de valorificare
a patrimoniului cultural.

P14, P20, P21,
P27, P36,
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Justificare potentiale efecte

Adresabilitate

corpurile de apa

Prin realizarea lucrarilor se ofera posibilitatea pentru o mai buna
adaptare la riscurile naturale si tehnologice.

Prin oferirea unei alternative la rutier vor fi reduse cantitatile de deseuri
generate din utilizarea acestui transport, precum si resurselor naturale
utilizate.

Prioritati probleme de
Efecte negative Efecte pozitive mediu52
Pentru biodiversitate prin alegerea unei alternative de transport pentru
rutier, va exista o diminuare a tuturor efectele generate de infrastructura
rutiera asupra biodiversitatii.
Prin oferirea unei alternative pentru transportul rutier, se reduc numarul
de accidente, a nivelul de zgomot, a emisiilor GES si a poluantilor
Prioritatea 6. asociati acestui tip de transport. In plus pentru populatie va creste gradul
Dezvoltarea de mobilitate.
P14, P20, P21
mobilitatii . - . . ) . . ' ' '
sustenabilé n Din punct de vedere al eficientei energetice vor fi consumuri de energie P27, P26, P36,
. mai reduse in comparatie cu transportul rutier.
nodurile urbane I red i ' t rtul ruti
Prin realizarea lucrarilor se oferd posibilitatea pentru o mai buna
adaptare la riscurile naturale si tehnologice.
Prin oferirea unei alternative la rutier vor fi reduse cantitatile de deseuri
generate din utilizarea acestui transport, precum si resurselor naturale
utilizate.
Se ofera o alternativa la transportul rutier pentru transportul de marfa,
Pri | lui L'si " | fiind astfel reduse si numarul de accidente, a nivelului de zgomot si a
rin dezvoltarea transportu ui n.a.vel .§I mu tlmOQa, pe imbunatatirii calitatii aerului.
termen lung vor exista modificari ale habitatelor
acvatice. Pentru sol se va reduce suprafata de sol ocupata in afara porturilor,
) ) . . datorita depozitarii in interiorul porturilor.
Prioritatea 7. Vor exista pierderi de suprafete de sol cu o fertilitate
Dezvoltarea moderata si ridicata. Din punct de vedere al valorilor materiale va creste volumul de marfa
; transportat.
transportului Pentru apa pot exista alterari hidro-morfologice din P P14, P30,
”T“_’a|z| | cauza lucrarilor ce vor fi necesare Tn raport cu, Vor exista mai multe oportunitati de valorificare a patrimoniului cultural.
multimoda
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Analizand principalele probleme de mediu prezentate in cadrul capitolului 5 al prezentului Raport si rezultatele evaluarii prioritatilor PT, se poate concluziona ca
implementarea PT are un grad de adresabilitate pentru jumatate din totalul problemelor de mediu identificate pentru fiecare aspect de mediu, cu exceptia
patrimoniului cultural si al peisajului, pentru nu s-a identificat o adresabilitate pentru nici o problema de mediu.

S-a identificat un grad ridicat de adresabilitate pentru populatie si sdnatatea umana, aducandu-se o contributie mai mica sau mai mare la toate problemele de
mediu identificate, precum si pentru aspectul de mediu valori materiale.
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in cadrul Programului Transport 2021-2027 au fost identificate 146 de tipuri de actiuni. Acestea au fost
evaluate din punct de vedere al potentialului de generare a efectelor negative si pozitive semnificative
sau nesemnificative asupra obiectivelor relevante de mediu stabilite in cadrul capitolului 6 al prezentului
raport.

Analizariscului de modificare a habitatelor

Traseele proiectelor incluse in PT intersecteaza zone ce formeaza infrastructura verde, compusa din
totalitatea ecosistemelor/habitatelor naturale si semi-naturale, sau antropice si ,albastra” (parte
componenta a infrastructurii verzi), formata din corpuri de apa naturale si artificiale. Componentele
esentiale ale infrastructurii verzi sunt reprezentate de siturile Natura 2000, acestea indeplinind rolul de
a asigura procesele naturale care mentin viata si care sunt in principal responsabile de producerea
bunurilor si serviciilor ecosistemice de care depinde mentinerea biodiversitatii, dar si
mentinerea/dezvoltarea infrastructurii socio-economice.

Zonele naturale abunda de elemente ale biodiversitatii, fiind vitale prin constituirea rezervorului genetic
si populational, in special pentru ecosistemele degradate. Acestea sunt administrate la scara spatio-
temporala mare, in timp ce zonele antropizate (gradini, terenuri agricole, parcuri, etc.) sunt manageriate
la scara spatio-temporala mica. Spatiile verzi antropizate sunt deopotriva importante, acestea
reprezentand medii de dispersie pentru speciile de flora si fauna.

Habitatele seminaturale apar ca rezultat al desfasurarii activitatilor agricole traditionale si prezinta pe
suprafata lor o diversitate mare de specii. Conform Publicatiei tematice a Retelei Nationale de Dezvoltare
Rurala nr. 42, an I, Peisaj agro-pastoral si biodiversitate , la nivel European au fost identificate trei tipuri
de terenuri agricole cu valoare naturala ridicata, respectiv terenuri caracterizate de intinderi mari de
vegetatie semi-naturala (interventie redusa a populatiei umane), terenuri caracterizate de peisaje de tip
mozaic (garduri vii, randuri de pomi etc.) sau terenuri cu valoare naturala redusa, dar care reprezinta
culoare ecologice importante pentru mentinerea de habitate si specii rare, zone importante pentru
cuibaritul anumitor specii de pasari rare sau pentru pasari migratoare (culturi de cereale).

in Romania, terenurile cu inaltd valoare naturala pot fi clasificate tinand cont de criteriile propuse de
Forumul European pentru Conservarea Naturii si Pastoralism (European Forum for Nature Conservation
and Pastoralism) in pajisti naturale si seminaturale din zona montana; livezi traditionale extensive (fondul
vechilor fanete se conserva aproape in intregime); peisaje mozaicate (pajisti, arbori, arbusti si parcele
agricole cu biodiversitatea abundenta); pajisti aflate Tn vecinatatea padurilor caracterizate printr-o mare
diversitate faunistica (pasari, nevertebrate, mamifere etc.).

Analiza potentialului de afectare a infrastructurii verzi s-a bazat pe utilizarea resurselor CORINE Land
Cover, pentru evidentierea situatiilor in care proiectele PT vor ocupa suprafete de infrastructura verde.
Aceasta analiza are ca rol identificarea situatiilor in care proiectele propuse pot conduce la pierderi ale
unor suprafete din infrastructura verde.

Zonele cu infrastructura verde intersectate de proiectele incluse in PT sunt prezentate in harta
urmatoare.
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Figura nr. 7-5 Zonele de infrastructura verde de la nivelul Romaniei, in raport cu proiectele PT
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Rezultatele acestei analize indica faptul ca exista mai multe proiecte ce vor conduce la pierderi ale unor
zone de infrastructura verde, prin ocuparea unor zone naturale si zone seminaturale. Proiectele care
sunt in masura sa afecteze cel mai mult infrastructura verde sunt urmatoarele:

e Proiecte situate preponderent in zone naturale:
o VO Ramnicu Vélcea
o VO Frasin
o Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt
o VO Campulung Moldovenesc
o VO Targu Mures
o Comarnic - Rasnov
o VO Gura Humorului
o VO Fieni
o VO Resita
o VO Vatra Dornei
o CF Predeal - Bragov
e Proiecte situate preponderent in zone seminaturale:
o VO Valeni
o DX - Centura Craiova Est (profil 2+2)
o Al - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (2+2)
o Baia Mare - Satu Mare
o Buzau - Braila
o VO Piatra Neamt
o VO Feldioara
o A8 - Letcani Vest - Centura lasi
o Pascani - Suceava
o Timisoara - Moravita
o VO Sighigsoara
o VO Odobesti
o VO Mangalia
o Arad - Oradea

o VO Vaslui

o VO Harlau
o VO Balesti
o VO Horezu

o VO Tudor Vladimirescu
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VO Negresti

Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp)
VO Giurgiu

VO Tautii Magherus

VO Zalau

VO Corabia

Suceava - Siret

Al - Pitesti - Mioveni

VO Sanmartin/Baile Felix

VO Dragasani

VO Buftea

VO Liesti/lvesti

Bucuresti - Alexandria

A7 - Suceava - Botosani

VO Valea lui Mihai

VO Gheorgheni

Cristian - Ghimbav

Ungheni - lasi - Tg. Neamt

DX4 - Dej - Bistrita

Cluj-Napoca (Apahida) - Dej
Alexandria - Craiova

VO Calarasi

VO Reghin

A7 - Bacau - Piatra Neamt

Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1)
Poarta Salajului - Biharia

VO Baia Mare

VO Husi

DX4 - Jibou - Roménasi - A3 (profil 2+2)
VO Sighetu Marmatiei

Dej - Baia Mare - Halmeu

VO Sebes

Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu) + drum acces Delta Dunarii
Sibiu - Brasov

VO Sibiu Sud
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o VO Flamanzi

o VO Vidra

o Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale

o VO Arad

o Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2)

o VO Ardud

o Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. Severin

o Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3

o Brasov - Bacau si ByPass Brasov Nord

o VO Miercurea Ciuc

o Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj
o VO Viziru

o VO Babeni

o A4 Cumpdna - DN39 Constanta

o VO Bistrita

o VO Sfantu Gheorghe

o Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1)

o VO Bocsa

o VO Pucioasa

o VO Paltinoasa

o VO Cosmesti

o Sibiu - Pitesti

o VO Brad

o VO Bumbesti

o Drum de legatura Tudor Vladimirescu - Galati
o Ploiesti - Comarnic

o VO Resita

o VO Medias

o VO Botosani

o Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1)
o Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2)
o Valcele - Cluj-Napoca (Apahida)

o VO Slobozia

o VO Curtea de Arges

o Al - Titu - Baldana**
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o VO Vatra Dornei

o Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1)

o VO Sangeorz-Bai

o CF Timisoara — Stamora Moravita
o CF Bucuresti — Craiova

o CF Focsani — Roman

Analiza intersectiilor siturilor Natura 2000

Analiza intersectiilor proiectelor de infrastructura cu siturile Natura 2000 s-a bazat pe datele public
disponibile privind distributia siturilor. Rezultatele acestei analize evidentiaza situatiile unde, la nivel de
proiect, este necesara analiza atenta a potentialelor impacturi pe care proiectele le pot avea asupra
obiectivelor de conservare ale acestor situri. Este necesar a fi mentionat ca aceasta lista nu poate fi
utilizata pentru stabilirea necesitaiii realizarii evaluarii adecvate pentru proiecte. Avand in vedere ca pot
exista proiecte care nu intersecteaza limitele siturilor dar care pot produce efecte la distanta, pentru
stabilirea necesitatii realizarii evaluarii adecvate trebuie realizata o analiza detaliata la nivel de proiect,
pe baza mai multor criterii specifice (zona de influenta, mobilitatea speciilor, conectivitate ecologica,
etc.).

Harta urmatoare prezinta amplasarea proiectelor PT in raport cu siturile Natura 2000.
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Figura nr. 7-6 Amplasarea proiectelor de infrastructura in raport cu siturile Natura 2000
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Proiectele care intersecteaza situri Natura 2000 sunt urmatoarele:

e Autostrada Brasov - Bacau si ByPass Brasov Nord

e Autostrada Comarnic - Rasnov

e Autostrada Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale

e Autostrada Poarta Salajului - Biharia

e Autostrada Sibiu - Brasov

e Autostrada Sibiu - Pitesti

e Autostrada Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt
e Autostrada Timisoara - Moravita

e Autostrada Ungheni - lasi - Tg. Neamt

e Drumul expres Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3
e Drumul expres Alexandria - Craiova

e Drumul expres Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp)
e Drumul expres Arad - Oradea

e Drumul expres Baia Mare - Satu Mare

e Drumul expres Cluj-Napoca (Apahida) - Dej

e Drumul expres Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. Severin
e Drumul expres Craiova - Pitesti

e Drumul expres Dej - Baia Mare - Halmeu

e Drumul expres Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj
e Drumul expres DX4 - Dej - Bistrita

e Drumul expres Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu) + drum acces Delta Dunérii
e Drumul transregio Al - Titu - Baldana**

e Drumul transregio A7 - Suceava - Bistrita

e Drumul transregio Tudor Vladimirescu - Galati

e Drumul transregio DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3

e Drumul transregio Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1)
e Drumul transregio Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2)

e Drumul transregio Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2)

e Drumul transregio Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1)

¢ VO Babeni

e VO Campulung Moldovenesc

e VO Curtea de Arges

e VO Feldioara

¢ VO Gheorgheni

e VO Liesti/lvesti

¢ VO Mangalia

e VO Miercurea Ciuc

¢ VO Nasaud

e VO Reghin

¢ VO Sanmartin/Baile Felix

e VO Sighetu Marmatiei

e VO Sighigoara

e VO Slobozia

e VO Targu Mures

e CF Bucuresti - Craiova

e CF Campia Turzii - Apahida (Cluj-Napoca)

e CF Craiova - Calafat

e CF Craiova - Dr.Tr.Severin — Caransebes

¢ CF Focsani — Roman
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e CF Pascani - lasi - Ungheni
e CF Ploiesti — Focsani
e CF Timisoara - Stamora Moravita

Analiza intersectiilor ariilor naturale protejate de interes national si international

Analiza intersectiilor cu ariile naturale protejate de interes national a avut in vedere identificarea
proiectelor care intersecteaza acest tip de arii protejate, in vederea stabilirii listei de proiecte ce este in

masura sa le afecteze. Harta urmatoare prezinta ampalsarea proiectelor PT in raport cu ariile naturale
protejate de interes national.
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Figura nr. 7-7 Amplasarea proiectelor din PT in raport cu ariile naturale protejate de interes national
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Figura nr. 7-8 Amplasarea proiectelor din PT in raport cu ariile naturale protejate de interes international
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Tabelele urmatoare prezinta identificarea proiectelor care intersecteaza diferite arii naturale protejate de
interes national sau international. Aceasta lista evidentiaza situatiile in care evaluarea la nivel de proiect
va trebui sa se concentreze pe analiza potentialelor pierderi de habitat din aceste zone foarte sensibile.

Tabelul nr. 7-4 Tipurile de arii protejate de interes national si international intersectate de proiectele de

infrastructura
Tip proiect Parc Parc Re;ervagig Rezervatie Sit IBA Situri
National Natural Biosferei naturala Ramsar UNESCO
Autostrada
Sibiu - Pitesti X X X
Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - X X X
Tg.Neamt
Ungheni - lasi - Tg. Neamt X
Drum_expres

Alternativa Techirghiol (A2/A4 -

X X
Olimp)
Dej - Baia Mare - Halmeu X X
Drobeta Tr. Sevenq - X X X X X
Caransebes - Lugoj
Macin - Tulcea - Constanta
(Ovidiu) + drum acces Delta X X X X X
Dunarii
Pitesti - Craiova X X

Drum transregio
A7 - Suceava - Bistrita X
DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3 X X
VO
VO Mangalia | | X X
Cai ferate

Apahida - llva Mica
Bucuresti - Craiova X X X
Campia Turzii - Apahida (Cluj-
Napoca)
Craiova - Calafat
Craiova - Dr.Tr.Severin - X X X X X
Caransebes
Darmanesti - Vicsani Frontiera
Focsani - Roman X
llva Mica - Suceava
Pascani - lasi - Ungheni X
Ploiesti - Focsani
Predeal - Brasov
Teius - Campia Turzii
Timisoara - Stamora Moravita
Simeria — km 614 X

Canal Bucuresti - Dunare

Canal Bucuresti - Dunare

X

Analiza riscului de afectare a fondului forestier si padurilor virgine

Aceasta analiza a avut ca rol identificarea, pentru fiecare proiect in parte, a riscului de afectare a zonelor
impadurite. Amplasarea proiectelor a fost suprapusa cu zonele forestiere si a fost estimat procentul din
traseul fiecarui proiect ce intersecteaza aceste zone, putdnd conduce astfel la defrisarea unor zone
impadurite. Harta urmatoare prezinta zonele de suprapunere dintre proiectele incluse in PT si zonele

forestiere.
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Din punct de vedere al suprafetelor potential a fi afectate, proiectele cu procentul cel mai mare de
traversare prin zone forestiere sunt:

e Autostrada Comarnic — Rasnov;

e Autostrada Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt;

e Autostrada Sibiu — Pitesti;

e Autostrada Brasov - Bacau si ByPass Brasov Nord;

e Autostrada Valcele - Cluj-Napoca (Apahida);

e Drumul expres Drobeta Tr. Severin - Caransebes — Lugoj;
e Drumul transregio DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3;

e Drumul transregio Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida -
DX4) (profil 2+2);

e VO Campulung Moldovenesc;
¢ VO Ramnicu Valcea;

e VO Targu Mures;

e VO Frasin;

e VO Bocsa;

e VO Slobozia;

e VO Vatra Dornei

¢ CF Simeria — km 614.

in ceea ce priveste padurile virgine si cvasivirgine, analiza s-a realizat pe baza datelor si informatjilor
public disponibile pe site-urile institutiilor din Romania.

Padurea virgina este definita ca acea padure care s-a format si dezvoltat exclusiv sub actiunea factorilor
naturali si in care procesele ecosistemice n dinamica lor, se produc fara nicio influenta antropica directa
sau indirecta. Padurea cvasivirgina este padurea virgina din trecut, care, intre timp, a suferit modificari
antropice observabile, nesemnificative asupra structurii, statiunii si proceselor ecosistemice.

La data de 30 august 2022, in a 13-a editie a Catalogului padurilor virgine si cvasivirgine este inscrisa
o suprafata totala de 71077 ha, din care 8579 ha paduri virgine si 62497 ha paduri cvasivirgine
(Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor).

Harta urmatoare prezinta zonele cu paduri virgine si cvasivirgine din Romania, in raport cu proiectele
de infrastructura incluse in PT.
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Figura nr. 7-10 Amplasarea padurilor virgine si cvasivirgine in raport cu proiectele incluse in PT
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Din analiza spatiala, rezulta ca unele proiecte de infrastructura din Programul Transporturi (Drum expres
sector Drobeta Tr. Severin - Caransebes — Lugoj, cale ferata sector Craiova — Drobeta Turnu Severin —
Caransebes, Autostrada Sibiu — Pitesti, s.a.), se afla la o distanta cuprinsa intre 600 — 1300m distanta,
fard sa intersecteze limita padurilor virgine si cvasivirgine. Avand in vedere distanta mare dintre
proiectele propuse si aceste zone, este considerat improbabil ca proiectele sa conduca la aparitia unor
efecte semnificative asupra acestor ecosisteme.

Analiza riscului de afectare a conectivitatii ecologice si de crestere a riscului de mortalitate

n contextul PT, coridoarele ecologice reprezintd o componenté extrem de importanta, propunerile PT
fiind Tn masura sa afecteze semnificativ functionalitatea acestor coridoare, prin intreruperea conectivitatji
ecologice a acestora. Analiza conectivitatii ecologice s-a bazat pe datele disponibile public in diferite
proiecte de identificare a coridoarelor ecologice, desfasurate la nivel national si international.

Afectarea conectivitatii ecologice este strans legata si de cresterea riscului de mortalitate pentru indivizi
ai faunei. In situatia in care un proiect intersecteaza o zon de coridor ecologic, existd un risc important
ca acel proiect sa genereze si victime in randul indivizilor de fauna, in special in acele zone de traversare
a coridoarelor. La nivelul strategic al PT nu poate fi realizata o cuantificare exacta a riscului de mortalitate
pentru fauna, insa poate fi concluzionat ca pentru proiectele care intersecteaza coridoare ecologice
existd de asemenea un risc de mortalitate pentru fauna.

Tn cadrul proiectului COREHABS au fost identificate coridoare ecologice pentru trei carnivore mari: urs
(Ursus arctos), lup (Canis lupus) si ras (Lynx lynx.), ale caror caracteristici ecologice necesita migcari
sezoniere sau non sezoniere de amplitudini mari (de pana la 40 de km pe zi). Analiza realizata pentru
acest Raport a luat in considerare coridoarele identificate pentru aceste specii, insa si pentru alte specii
(ex: specii de nevertebrate, Lutra lutra, etc.).

Pentru realizarea cuantificarilor au fost intersectate zonele de coridor ecologic cu zonele proiectelor PT.
Acestea sunt evidentiate Tn harta de mai jos.
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Rezultatele acestei analize indica faptul ca urmatoarele proiecte propuse prin PT sunt in masura sa
afecteze conectivitatea ecologica de la nivelul Romaniei:

e Autostrada Targu Mures (Miercurea Nirajului) — Targu Neamt;
e Autostrada Sibiu — Pitesti;

¢ Autostrada Comarnic — Rasnov;

e Autostrada Brasov — Bacau;

e Autostrada Sibiu — Brasov;

e Autostrada Comarnic — Rasnov

e Drumul expres Drobeta Tr. Severin - Caransebes — Lugoj
e Dej - Baia Mare — Halmeu;

e VO Campulung Moldovenesc;

e VO Ramnicu Valcea;

e VO Campulung;

e VO Gura Humorului

e VO Vatra Dornei

¢ VO Bumbesti

e CF llva Mica — Suceava;

e Craiova — Dr. Tr. Severin — Caransebes

Proiectele propuse prin PT pot de asemenea afecta coridoare ecologice acvatice, ca urmare a
intersectarii corpurilor de apa. Proiectele care intersecteaza corpurile de apa si sunt in masura sa
afecteze conectivitatea longitudinala sunt prezentate in sectiunea 7.2.6.4 a prezentului Raport.

Analiza riscului de crestere a nivelului de zgomot

Analiza nivelului de zgomot in raport cu proiectele PT s-a bazat pe datele spatiale public disponibile pe
site-ul Agentiei Europene de Mediu referitoare la zonele de liniste de la nivel european®3. Indexul calculat
in aceasta baza de date indica zonele cu potentialul cel mai mare de liniste din Europa.

Aceste date public disponibile au fost procesate in ArcGIS, Tn raport cu proiectele propuse prin PT,
pentru a identifica proiectele care sunt amplasate in zone unde exista si alte presiuni ce contribuie la un
nivel ridicat al zgomotului.

Aceasta analiza este importanta in contextul contributiei infrastructurii de transport la cresterea nivelului
de zgomot, fie din zonele considerate sensibile (zone de linigte ce pot fi afectate semnificativ de un
proiect), fie din zonele ce au deja un nivel ridicat de zgomot si unde poate aparea un impact cumulat cu
alte presiuni din zona. Analiza a avut ca scop stabilirea siturilor Natura 2000 potential a fi afectate de o
crestere a nivelului de zgomot ca urmare a implementarii proiectelor incluse in PT. Rezultatele acestei
analize pot contribui la ghidarea evaluarilor detaliate necesar a fi realizate la nivel de proiect.

Figura urmatoare prezinta amplasarea proiectelor incluse in PT Tn raport cu distributia nationala a
zonelor de liniste.

53 Datele sunt disponibile la urmatoarea adresad https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/quiet-
areas-in-europe-2

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

180 of 346


https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/quiet-areas-in-europe-2
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/quiet-areas-in-europe-2

M
MOTT M

MACDONALD

100000

200000

3

300000
1

400000

700000
1

FA

N
g

DINLT
Yedinisy

600000 700000

500000

Teeniasin

SERBIA

 Belgrade

Sivderero

AT

Pazarevac

),

SEAMADILY

MR ) Kramjon L

Num.'zzo ~ ’\.!4’0’.\‘ 4
£ T : 2 — T 1
200000 300000 900000

Legendd 100000

— Autostrada e Calc feratd 1 Zone cu nivel ridicat de zgomot
=== Drum expres === Tren metropolitan [ Zone cu nivel mediu de zgomot
= = Drum transregio Metrou Cluj [ Zone cu nivel scizut de zgomot
VO === (anal Bucuresti - Dunire

Figura nr. 7-12 Distributia proiectelor incluse in PT in raport cu zonele de liniste

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

181 of 346

400000

300000



M
MOTT M

MACDONALD

Rezultatele acestei analize indica faptul ca majoritatea proiectelor propuse prin PT sunt situate in zone
cu un nivel ridicat de zgomot, existand astfel riscul ca in urma implementarii acestora nivelul cumulat al
zonei sa creasca. Este evidentiata astfel necesitatea ca evaluarea impactului la nivel de proiect sa ia in
considerare si celelalte surse de zgomot din zona si sa prezinte cuantificari si evaluari realizate Intr-un
mod cumulat.

Pe de alta parte, exista proiecte ce vor fi amplasate in zone de liniste, unde exista un risc mai mare de
perturbare a faunei salbatice. Printre proiectele ce se vor realiza in zone de liniste se numara:

e Autostrada Timisoara - Moravita

e Autostrada Poarta Salajului - Biharia

e Autostrada Ungheni - lasi - Tg. Neamt

e Autostrada Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt
e Autostrada Brasov - Bacau si ByPass Brasov Nord

e Drumul expres Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. Severin
e Drumul expres Arad - Oradea

e Drumul expres Dej - Baia Mare - Halmeu

e Drumul expres Alexandria - Craiova

e Drumul transregio Al - Titu - Baldana**

e CF Arad - Oradea

e VO Targu Mures

n tabelul urmétor sunt prezentate situatiile de intersectie a diferitelor zone de liniste, in raport cu
proiectele PT si siturile Natura 2000 potential afectate.

Tabelul nr. 7-5 Analiza amplasarii proiectelor PT in raport cu zonele de linigte de la nivel national

Cod Sit Natura Zone cu Zone cu Zone cu
Tip Nume 2000 Nume Sit Natura 2000 nivel ridicat | nivel mediu | nivel scazut
de zgomot | de zgomot | de zgomot

Sibiu - Pitesti ROSCI0132 Oltul Mijlociu - Cibin - Hartibaciu

Sibiu - Pitesti ROSCI0085 Frumoasa

Sibiu - Pitesti ROSCI0046 Cozia

Sibiu - Pitesti ROSCI0122 Muntii Fagaras

Timisoara - Moravita ROSCI0109 Lunca Timisului

Inel Bucuresti (Nord) +

) ) ROSCI0308 Lacul si Padurea Cernica
drumuri radiale ;

Comarnic - Rasnov ROSCI0013 Bucegi
Poarta Salajului - Biharia ROSCI0347 Pajistea Fegernic
Poarta Salajului - Biharia ROSCI0322 Muntele Ses

Ungheni - lasi - Tg. Neamt ROSCI0265 Valea lui David
Ungheni - lasi - Tg. Neamt ROSCI0213 Raul Prut

Autostrada ) ) 3 iret 1 isi
Y Ungheni - lasi - Tg. Neamt ROSCI0378 Ez;umlasr:ret intre Pagcani i

Ungheni - lasi - Tg. Neamt ROSCI0221 Saraturile din Valea llenei

Sibiu - Brasov ROSCI0132 Oltul Mijlociu - Cibin - Hartibaciu
Sibiu - Brasov ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest

Sibiu - Brasov ROSCI0352 Persani

Brasov - Bacau si ByPass
Brasov Nord

ROSCI0329 Oltul Superior

Tg.Mures (Miercurea Nirajului) ROSCI0297 Dealurile Tarnavei

ROSCI0297

- Tg.Neamt Mici - Biches

Tg.Mures (Miercurea Nirajului) A -

- Tg.Neamt ROSCI0270 ROSCI0270 Vanatori-Neamt
Tg.Mures (Miercurea Nirajului) | p 5510279 |ROSCI0279 Borzont

- Tg.Neamt
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. Zone cu Zone cu Zone cu
Tip Nume Cod 230N0atura Nume Sit Natura 2000 nivel ridicat | nivel mediu | nivel scazut
de zgomot | de zgomot | de zgomot
Bragov - Bacau si ByPass ROSCIO130  |Oituz - Ojdula
Brasov Nord
Brasov - Bacéau si ByPass A
Brasov Nord ROSCI0374 Raul Negru
Sibiu - Pitesti ROSPA0043  |Frumoasa -
Sibiu - Pitesti ROSPA0025 | Cozia - Buila - Vanturarita ]
Sibiu - Pitesti ROSPAQOB2 | eoorle de acumulare de pe
Timisoara - Moravita ROSPA0128 Lunca Timisului
Inel Bucuresti (Nord) + ROSPA0122  |Lacul si Padurea Cernica
drumuri radiale ;
Ungheni - lasi - Tg. Neamt ROSPA0168 Raul Prut
Sibiu - Brasov ROSPA0098 Piemontul Fagaras
Brasov - Bacau si ByPass | p5spagog2 | Muntii Bodoc - Baraolt
Brasov Nord ’
Tg.Mures (Miercurea Nirajului) ROSPA0028 Dealurile
- Tg.Neamt ROSPAC028 Tarnavelor si Valea Nirajului
Tg:Mures (Miercurea Nirajului) | 5 55pa0107  |[ROSPA0107 Vanstori - Neamt
- Tg.Neamt ’
Tg.Mures (Miercurea Nirajului) ROSPAQ033 ROSPA0033 Depresiunea si
- Tg.Neamt Muntii Giurgeului
Tg-Mures (Miercurea Nirajului) | p y5pag129 | ROSPA0129 Masivul Ceahléu
- Tg.Neamt
Brasov - Bacau si ByPass Ay
Brasov Nord ROSPA0147 Valea Raului Negru -
Dunare - Bucuresti (aripa ROSCI0043 Comana
Arges)
Canal Dunare - Bucuresti (aripa ROSPA0022 Comana
Arges)
Dunare - Bucuresti (aripa « .
Arges) ROSPAQ038 Dunare - Oltenita
Centralizare Timisoara - Stamora Moravita |ROSCI0109 Lunca Timisului
electronica Timisoara - Stamora Moravita [ROSPA0128 Lunca Timisului
Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. . -
Severin ROSCI0045 Coridorul Jiului
Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. ROSCI0366 Raul Motru
Severin
Drobeta Tr. Severin - ROSCI0385  |Raul Timis intre Rusca si Prisaca
Caransebes - Lugoj ’ ;
Drobeta Tr. Severin - -
Caransebes - Lugoj ROSCI0069 Domogled - Valea Cernei
Drobeta Tr. Severin - ROSCI0206  |Portile de Fier
Caransebes - Lugoj '
Drobeta Tr. Severin - ROSCI0284 Cheile Teregovei
Drum expres | Caransebes - Lugoj
Mé&cin - Tulcea - Constanta
(Ovidiu) + drum acces Delta |ROSCI0201 Podisul Nord Dobrogean
Dunarii
Macin - Tulcea - Constanta
(Ovidiu) + drum acces Delta | ROSCI0065 Delta Dunarii
Dunarii
Al - Gaesti - Targoviste - I .
Ploiesti - A3 ROSCI0106 Lunca Mijlocie a Argesului
Arad - Oradea ROSCI0049 Crisul Negru
Arad - Oradea ROSCI0048 Crisul Alb
Arad - Oradea ROSCI0231 Nadab - Socodor - Varsad
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. Zone cu Zone cu Zone cu
Tip Nume Cod ggoNoatura Nume Sit Natura 2000 nivel ridicat | nivel mediu | nivel scazut
de zgomot | de zgomot | de zgomot
Arad - Oradea ROSCI0104 Lunca Inferioara a Crisului
Repede
.  Pitacti Raul Olt intre Maruntei si Turnu
Craiova - Pitesti ROSCI0376 Magurele
Craiova - Pitegti ROSPAQ0106 Valea Oltului Inferior
Dej - Baia Mare - Halmeu ROSCI0214 Raul Tur
Dej - Baia Mare - Halmeu ROSCI0435 Somesul intre Rona si Ticau
Dej - Baia Mare - Halmeu ROSCI0314 Lozna
C o Somesul Mare intre Mica si
DX4 - Dej - Bistrita ROSCI0437 Beclean
DX4 - Dej - Bistrita ROSCI0400 Sieu - Budac
Baia Mare - Satu Mare ROSCI0436 Somesul Inferior

Cluj-Napoca (Apahida) - Dej |ROSCI0394 Somesul Mic
Ré&ul Olt intre Maruntei si Turnu

Alexandria - Craiova ROSCI0376

Magurele
Alexandria - Craiova ROSCI0386 Raul Vedea
Drobeta Tr. Severin - ROSPAQ026 Cursul Dunarii - Bazias - Portile
Caransebes - Lugoj de Fier

Drobeta Tr. Severin -
Caransebes - Lugoj

ROSPAQ080 Muntii Almajului - Locvei

Macin - Tulcea - Constanta
(Ovidiu) + drum acces Delta [ROSPA0073 Macin - Niculitel
Dunarii

Macin - Tulcea - Constanta
(Ovidiu) + drum acces Delta [ROSPA0031
Dunérii

Delta Dunarii si Complexul
Razim - Sinoie

Macin - Tulcea - Constanta
(Ovidiu) + drum acces Delta |ROSPA0091 Padurea Babadag
Dunarii

Macin - Tulcea - Constanta
(Ovidiu) + drum acces Delta |ROSPA0019 Cheile Dobrogei
Dunarii

Al - Gaesti - Targoviste - ROSPA0161 |Lunca Mijlocie a Argesului

Ploiesti - A3

Arad - Oradea ROSPA0015 ﬁampla Crisului Alb si Crisului
egru

Dej - Baia Mare - Halmeu ROSPA0068 Lunca inferioara a Turului

Dej - Baia Mare - Halmeu ROSPAO0114 Cursul Mijlociu al Somesului

Alexandria - Craiova ROSPAQ0106 Valea Oltului Inferior

;2'2)3'” - Filiagi - DX2 (profil | pnsci0045 | Coridorul Jiului

gﬂf’zt)m'a -Drajna - A2 (profil | p55c10200 | Coridorul lalomite

DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3 [ROSCI0013 Bucegi

A1l - Titu - Baldana** ROSCI0106 Lunca Mijlocie a Argesului

Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1) ROSCI0135 Padurea Barnova - Repedea

Drum de legatura Tudor
Drum transregio | Vladimirescu - Galati

Tudor Vladimirescu - Galati ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior

Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe
- Chichis - A13 (profil 1+1)

Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe
- Chichis - A13 (profil 1+1)

Drum de legatura Tudor Réaul Barlad intre Zorleni si Gura
Vladimirescu - Galati Garbavotului

A7 - Suceava - Bistrita ROSCI0010 Bistrita Aurie

ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior

ROSCI0037 Ciomad - Balvanyos

ROSCI0323 Muntii Ciucului

ROSCI0360
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. Zone cu Zone cu Zone cu
Tip Nume Cod ggoNoatura Nume Sit Natura 2000 nivel ridicat | nivel mediu | nivel scazut
de zgomot | de zgomot | de zgomot

A7 - Suceava - Bistrita ROSCI0051 Cusma
A7 - Suceava - Bistrita ROSCI0321 Moldova Superioara
A7 - Suceava - Bistrita ROSCI0328 Obcinele Bucovinei
g’f’zt;“'a - Drajna - A2 (profil | p5spa0152 | Coridorul lalomitei
Al - Titu - Baldana** ROSPA0161 Lunca Mijlocie a Argesului
Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1) ROSPA0092 Padurea Barnova
Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1) ROSPA0096 Padurea Miclesti
D“"F‘ d_e legatura Tu.dor ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior
Vladimirescu - Galati
Tudor Vladimirescu - Galati ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior
Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe . . . .
- Chichis - A13 (profil 1+1) ROSPA0034 Depresiunea si Muntii Ciucului
Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe "
- Chichis - A13 (profil 1+1) ROSPAQ0082 Muntii Bodoc - Baraolt
Drum de legéatura Tudor Réul Barlad intre Zorleni si Gura
Vladimirescu - Galati ROSPAO167 Garbavatului
Timisoara - Buzias ROSCI0109 Lunca Timisului
Timisoara - Voiteni ROSCI0109 Lunca Timisului
Timisoara - Vinga ROSCI0277 Becicherecu Mic
Timisoara - Vinga ROSCI0402 Valea din Sanandrei
Santandrei - Chinezu - Gelu |ROSCI0115 Mlastina Satchinez
Brasov - Bod - Feldioara- | phgci0329  |oltul Superior
Apata
Brasov - Tiusu de Sus ROSCI0013 Bucegi
Brasov - Tiusu de Sus ROSCI0195 Piatra Mare
Brasov - Tiusu de Sus ROSCI0207 Postavarul
Brasov - Ghimbav - Codela - | phgci0329  |Oltul Superior
Vladeni
Brasov - Prejmer - Sf. Padurea si Mlastinile eutrofe de

Metropolitan Gheorghe ROSCI0170 la Prejmer
gIU.J Napoca - Apahida - ROSCI0238 Suatu - Cojocna - Crairat

ojocna - Boju

lasi - Nicolina - Ciurea - ROSCI0135 P&durea Barnova - Repedea
Barnova - Scanteia
Timisoara - Buzias ROSPA0128 Lunca Timisului
Timisoara Nord - Peciu Nou ROSPAO0144 Uivar - Dinias
Timisoara - Voiteni ROSPA0128 Lunca Timisului
Santandrei - Chinezu - Gelu |ROSPA0078 Mlastina Satchinez
Brasov - Bod - Feldioara - ROSPAQ037 Dumbravita - Rotbav - Magura
Apata Codlei
Brasov - Ghimbav - Codela - Dumbravita - Rotbav - Magura
Viadeni ROSPA0O37 | coglei
lasi - Letcani - Podul llioarei - | pysppg150 | Acumularile Sarca - Podu lloaiei
Tg, Frumos
Ploiesti - Focsani ROSCI0103 Lunca Buzaului
Predeal - Brasov ROSCI0195 Piatra Mare
Predeal - Brasov ROSCI0207 Postavarul
Teius - Campia Turzii ROSCI0301 Bogata

Modernizare Teius - Campia Turzii ROSCI0313 Confluenta Mures cu Aries
Campia Turzii - Apahida (Cluj- . .
Napoca) ROSCI0238 Suatu - Cojocna - Crairat
Bucuresti - Craiova ROSCI0376 Raul Olt intre Maruntei si Turnu

Magurele
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. Zone cu Zone cu Zone cu
Tip Nume Cod zgoNoatura Nume Sit Natura 2000 nivel ridicat | nivel mediu | nivel scazut
de zgomot | de zgomot | de zgomot
Bucuresti - Craiova ROSCI0386 Raul Vedea
llva Mica - Suceava ROSCI0232 Somesul Mare Superior
Apahida - llva Mica ROSCI0232 Somesul Mare Superior
Apahida - llva Mica ROSCI0393 Somesul Mare
Apahida - llva Mica ROSCI0400 Sieu - Budac
. s Somesul Mare intre Mica si
Apahida - llva Mica ROSCI0437 Beclean
Focsani - Roman ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior
Focsani - Roman ROSCI0364 | ROSCI0364 Raul Moldova intre
’ Tupilati si Roman
llva Mica - Suceava ROSCI0010 Bistrita Aurie
llva Mica - Suceava ROSCI0101 Larion
llva Mica - Suceava ROSCI0321 Moldova Superioara
llva Mica - Suceava ROSCI0328 Obcinele Bucovinei
Campia Turzii - Apahida (Cluj- Ak
Napoca) ROSPA0113 Canepisti
Bucuresti - Craiova ROSPA0106 Valea Oltului Inferior
Ploiesti - Focsani ROSPA0160 Lunca Buzaului
Focsani - Roman ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior
Craiova - Dr.Tr.Severin - . .
Caransebes ROSCI0045 Coridorul Jiului
Craiova - Dr.Tr.Severin - ROSCI0069 Domogled - Valea Cernei
Caransebes
Craiova - Dr.Tr.Severin - ROSCI0206  |Portile de Fier
Caransebes ’
Craiova - Dr.Tr.Severin - . .
ROSCI0284 Cheile Teregovei
Modernizare si | Caransebes g
dublare partial i R in -
part Craiova - Dr.Tr.Severin ROSCI0366 Raul Motru
Caransebes
Craiova - Dr.Tr.Severin - ROSCI0385 Raul Timis intre Rusca si Prisaca
Caransebes ’ ;
Craiova - Dr.Tr.Severin - ROSPAQ026 Curs_ul Dunarii - Bazias - Portile
Caransebes de Fier
Craiova - Dr.Tr.Severin - " . .
Caransebes ROSPAQ0080 Muntii Almajului - Locvei
Craiova - Calafat ROSCI0045 Coridorul Jiului
Timisoara - Stamora Moravita |ROSCI0109 Lunca Timisului
Modernizare si - R - A -
electrificare Darmanesti - Vicsani Frontiera | ROSCI0379 Raul Suceava
Craiova - Calafat ROSPA0154 Galicea Mare - Bailesti
Timisoara - Stamora Moravita [ROSPA0128 Lunca Timisului
Bucuresti - Craiova Roscl0376  |Raul Oltintre Méruntei si Turnu
; Magurele
Bucuresti - Craiova ROSCI0386 Raul Vedea
Arad - Oradea ROSCI0025 Cefa
Arad - Oradea ROSCI0049 Crisul Negru
Quick Wins Arad - Oradea ROSCI0231 Né&dab - Socodor - Véarsad
Arad - Oradea ROSPAQ015 Campia Crisului Alb si Crisului
Negru
Pescaria Cefa - Padurea
Arad - Oradea ROSPA0097 Ridvani
Bucuresti - Craiova ROSPA0106 Valea Oltului Inferior
Arad - Oradea ROSCI0025 Cefa
Reinnoire Arad - Oradea ROSCI0049 Crisul Negru
Arad - Oradea ROSCI0231 Nadab - Socodor - Varsad
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Tip Nume Cod gi(';ONOatura Nume Sit Natura 2000 niiglnr?dcilcjat nisglnr(;ggiu ni%:lnsec;iut
de zgomot | de zgomot | de zgomot
Arad - Oradea ROSPAQ015 ﬁigﬂrﬂia Crisului Alb si Crisului
Arad - Oradea ROSPA0097 223322? Cefa - Padurea
VO Feldioara ROSCI0329 Oltul Superior
VO Slobozia ROSCI0290 Coridorul lalomitei
VO Mangalia ROSCI0191 Pestera Limanu
VO Mangalia ROSCI0157 Padurea Hagieni - Cotul Vaii
VO Reghin ROSCI0369 Eg::lsMure\f; ntre lernuteni si
VO Sighetu Marmatiei ROSCI0264 Valea Izei si Dealul Solovan
VO Nasaud ROSCI0232 Somesul Mare Superior
VO Sanmartin/Baile Felix ROSCI0098 Lacul Petea
VO Targu Mures ROSCI0342 5825'0342 Padurea Targu
VO Miercurea Ciuc ROSCI0323 Muntii Ciucului
VO VO Campulung Moldovenesc [ROSCI0321 Moldova Superioara
VO Sighisoara ROSCI0227 Sighisoara - Tarnava Mare
VO Curtea de Arges ROSPA0062 kf;:;"e de acumulare de pe
VO Babeni ROSPA0106 Valea Oltului Inferior
VO Liesti/lvesti ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior
VO Slobozia ROSPA0152 Coridorul lalomitei
VO Mangalia ROSPA0066 Limanu - Herghelia
VO Sighetu Marmatiei ROSPA0171 Valea Izei si Dealul Solovan
VO Miercurea Ciuc ROSPA0034 Depresiunea si Muntii Ciucului
VO Gheorgheni ROSPA0033 sgaﬁg?gf’giaﬁfresm“ea $i
VO Campulung Moldovenesc |ROSPA0089 Obcina Feredeului

Tn contextul potentialei cresteri a nivelului de zgomot trebuie mentionat de asemenea faptul c& proiectele
de imbunatatire a navigabilitatii pot contribui la cresterea nivelului de zgomot subacvatic, in special n
zonele marine. Acest efect poate contribui la afectarea siturilor Natura 2000 din mediul marin si a
speciilor ce fac obiectul conservarii in aceste situri.

Harta urmatoare prezinta nivelul actual de zgomot subacvatic in zonele marine. Se poate observa ca
portul Constanta prezinta valori crescute ale zgomotului. Este de asteptat ca in contextul implementarii
proiectelor PT de Tmbunatatire a navigabilitatii si crestere a capacitatii, nivelul de zgomot sa creasca in
consecinta. Din aceasta cauza este important ca la nivel de proiect, investitiile care se vor adresa zonelor
portuare si vor conduce la cresterea nivelului de trafic maritim, sa fie supuse evaluarii adecvate, iar
impactul sa fie evaluat si asupra siturilor Natura 2000 desemnate in Marea Neagra.
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Figura nr. 7-13 Distributia estimata a zgomotului subacvatic continuu, pe baza densitatii traficului maritim
din 2017 (Sursa: Agentia Europeana de mediu, 2020%)

Analiza riscului de crestere a poluarii luminoase

Aceasta analiza s-a bazat pe informatiile public disponibile in urma aparitiei in 2016 a articolului The
new world atlas of artificial night sky brightness (Falchi et al., 2016)%. Pe baza informatiilor din acest
articol si din portalul asociat acestuia®®, a fost analizatd amplasarea proiectelor propuse prin PT in raport
cu zonele cu diferite intensitati luminoase. Hartile urmatoarea prezinta aceasta amplasare.

54 Agentia Europeana de Mediu. (2020). Environmental noise in Europe — 2020.

%5 Falchi, F., Cinzano, P., Duriscoe, D., Kyba, C. C. M., Elvidge, C. D., Baugh, K., Portnov, B. A., Rybnikova,

N. A., & Furgoni, R. (2016). The new world atlas of artificial night sky brightness. Science Advances, 2(6),
e1600377.

56

https://www.lightpollutionmap.info/#zoom=5.94&lat=44.2745&lon=24.3776&layers=BOFFFFFFFTFFFFFFF
FEFF
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Figura nr. 7-14 Amplasarea proiectelor propuse prin PT in raport cu diferitele zone de luminozitate

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

189 of 346

700000

600000

500000

400000

300000

200000



MOTT M
MACDONALD

Rezultatele indica faptul ca urmatoarele proiecte sunt situate preponderent in zone cu un nivel redus de
poluare luminoasa, fiind Tn masura sa contribuie la afectarea unor zone unde inca se mentine un nivel

de luminozitate apropiat celui natural:

e Autostrada Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt;

e Drumul expres Drobeta Tr. Severin - Caransebes — Lugoj;
e Drumul expres Dej - Baia Mare — Halmeu
e Drumul transregio Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1);

e Drumul transregio DX4 - Jibou - Roménasi - A3 (profil 2+2);
e Drumul transregio A7 - Suceava — Bistrita;
e CF Craiova - Dr.Tr.Severin — Caransebes;

e CF llva Mica — Suceava.

Tabelul urmator prezinta detalierea zonelor de poluare luminoasa traversate de diferitele

infrastructura.

proiecte de

Tabelul nr. 7-6 Proiectele de infrastructura propuse prin PT si zonel de poluare luminoasa in care se afla

acestea
% din lungimea proiectului

Proiect Eg?g;? Ridicat | Moderat | Slab FSolz;rl;e Nesemnificativ
Autostrada
Biharia - Bors 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Brasov - Bacau si ByPass Brasov Nord 0% 0% 61% 11% 19% 9%
Campia Turzii - Chetani 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Comarnic - Rasnov 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Cristian - Ghimbav 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale 20% 7% 3% 0% 0% 0%
Inel Bucuresti Sud 0% 100% 0% 0% 0% 0%
Pascani - Suceava 0% 0% 40% 60% 0% 0%
Ploiesti - Comarnic 6% 25% 69% 0% 0% 0%
Poarta Salajului - Biharia 0% 0% 36% 47% 14% 2%
Sibiu - Brasov 0% 0% 45% 55% 0% 0%
Sibiu - Pitesti 0% 2% 45% 11% 28% 14%
Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt 0% 0% 2% 12% 32% 54%
Timisoara - Moravita 0% 0% 81% 19% 0% 0%
Ungheni - lasi - Tg. Neamt 0% 0% 78% 22% 0% 0%
Drum_expres
Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3 0% 9% 91% 0% 0% 0%
Al - Pitesti - Mioveni 0% 100% 0% 0% 0% 0%
A3 - Tureni 0% 0% 100% 0% 0% 0%
A7 - Bacau - Piatra Neamt 0% 1% 99% 0% 0% 0%
A7 - Suceava - Botosani 0% 3% 97% 0% 0% 0%
Alexandria - Craiova 1% 7% 41% 27% 24% 0%
Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp) 0% 21% 79% 0% 0% 0%
Arad - Oradea 0% 9% 63% 13% 15% 0%
Baia Mare - Satu Mare 0% 2% 56% 42% 0% 0%
Braila - Galati 0% 36% 64% 0% 0% 0%
Bucuresti - Alexandria 0% 3% 66% 25% 6% 0%
Buzau - Braila 0% 8% 40% 32% 20% 0%
Cluj-Napoca (Apahida) - Dej 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. Severin 1% 10% 44% 14% 17% 13%
Dej - Baia Mare - Halmeu 0% 0% 16% 33% 24% 28%
Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj 0% 2% 31% 15% 17% 35%
DX4 - Dej - Bistrita 0% 0% 81% 19% 0% 0%
II\D/I:I(tzlanD-JnuéI(r:iiea - Constanta (Ovidiu) + drum acces 0% 3% 1% 3206 18% 6%
Pitesti - Craiova Nord 0% 2% 80% 18% 0% 0%
Pod peste Dunare 0% 72% 28% 0% 0% 0%
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% din lungimea proiectului

Proiect F.O?‘”e Ridicat | Moderat | Slab Foarte Nesemnificativ
ridicat slab

Satu Mare - Oar 0% 5% 95% 0% 0% 0%
Suceava - Siret 0% 0% 92% 8% 0% 0%
Valcele - Cluj-Napoca (Apahida) 0% 4% 96% 0% 0% 0%
Drum transregio
Al - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (2+2) 0% 38% 62% 0% 0% 0%
Al - Titu - Baldana** 0% 0% 100% 0% 0% 0%
A3 - Zaldu - Satu Mare - DX4 0% 2% 34% 37% 22% 5%
A4 Cumpana - DN39 Constanta 0% 100% 0% 0% 0% 0%
A7 - Suceava - Bistrita 0% 2% 38% 22% 11% 26%
A8 - Letcani Vest - Centura lasi 5% 29% 66% 0% 0% 0%
Braila - Slobozia 0% 6% 34% 34% 19% 7%
Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1) 0% 6% 59% 35% 0% 0%
Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-
Napoca - Apahri)da - DX4) (Jprofirl) 2+2)( J 0% 58% 42% 0% 0% 0%
Drum de legatura Tudor Vladimirescu - Galati 0% 7% 47% 40% 7% 0%
DX - Centura Craiova Est (profil 2+2) 0% 0% 100% 0% 0% 0%
DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3 0% 8% 78% 14% 0% 0%
DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2) 0% 0% 2% 17% 58% 22%
Hunedoara - Santuhalm - A1l (profil 2+2) 0% 15% 85% 0% 0% 0%
gllli;curea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 0% 0% 29% 2504 26% 0%
Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1) 0% 2% 40% 11% 16% 31%
Rm. Valcea - Tigveni - Al (profil 2+2, 2+1, 1+1) 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2) 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2) 0% 3% 97% 0% 0% 0%
Tudor Vladimirescu - Galati 0% 7% 46% 40% 7% 0%
Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1) 0% 9% 49% 25% 18% 0%
VO
VO Arad 0% 26% 74% 0% 0% 0%
VO Ardud 0% 0% 97% 3% 0% 0%
VO Babeni 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Baia Mare 0% 19% 81% 0% 0% 0%
VO Balesti 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Bistrita 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Bocsa 0% 0% 83% 16% 0% 0%
VO Botosani 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Brad 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Buftea 0% 76% 24% 0% 0% 0%
VO Bumbesti 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Calarasi 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Cémpulung 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Campulung Moldovenesc 0% 0% 97% 3% 0% 0%
VO Corabia 0% 0% 98% 2% 0% 0%
VO Cosmesti 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Curtea de Arges 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Dragasani 0% 0% 88% 12% 0% 0%
VO Feldioara 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Fieni 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Flamanzi 0% 0% 0% | 100% 0% 0%
VO Frasin 0% 0% 69% 31% 0% 0%
VO Gheorgheni 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Giurgiu 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Gura Humorului 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Harlau 0% 0% 89% 11% 0% 0%
VO Horezu 0% 0% 35% 65% 0% 0%
VO Husi 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Liesti/lvesti 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Mangalia 0% 7% 93% 0% 0% 0%
VO Medias 0% 60% 40% 0% 0% 0%
VO Miercurea Ciuc 0% 0% 100% 0% 0% 0%
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% din lungimea proiectului
Proiect F.O?‘”e Ridicat | Moderat Slab Foarte Nesemnificativ
ridicat slab
VO Motru 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Nasaud 0% 0% 94% 6% 0% 0%
VO Negresti 0% 0% 81% 19% 0% 0%
VO Odobesti 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Paltinoasa 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Petrosani 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Piatra Neamt 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Pucioasa 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Ramnicu Valcea 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Reghin 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Resita 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Sangeorz-Bai 0% 0% 0% 97% 3% 0%
VO Sanmartin/Baile Felix 0% 65% 35% 0% 0% 0%
VO Sebes 0% 14% 86% 0% 0% 0%
VO Sfantu Gheorghe 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Sibiu Sud 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Sighetu Marmatiei 0% 0% 79% 21% 0% 0%
VO Sighisoara 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Slobozia 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Targu Mures 0% 93% 7% 0% 0% 0%
VO Tautii Magherus 0% 13% 87% 0% 0% 0%
VO Tudor Vladimirescu 0% 0% 65% 35% 0% 0%
VO Valea lui Mihai 0% 0% 100% 0% 0% 0%
VO Valeni 0% 0% 76% 24% 0% 0%
VO Vaslui 0% 19% 81% 0% 0% 0%
VO Vatra Dornei 0% 0% 12% 88% 0% 0%
VO Vidra 0% 0% 0% 63% 37% 0%
VO Viziru 0% 0% 19% 81% 0% 0%
VO Zalau 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Cai ferate
Apahida - llva Mica 0% 0% 70% 21% 8% 0%
Bucuresti - Craiova 27% 18% 164% 89% 51% 0%
Campia Turzii - Apahida (Cluj-Napoca) 3% 6% 35% 0% 0% 0%
Craiova - Calafat 3% 8% 41% 23% 15% 0%
Craiova - Dr.Tr.Severin - Caransebes 4% 13% 70% 28% 28% 47%
Darmanesti - Vicsani Frontiera 0% 0% 27% 1% 0% 0%
Focsani - Roman 2% 14% 100% 8% 0% 0%
llva Mica - Suceava 0% 5% 60% 25% 28% 44%
Pascani - lasi - Ungheni 6% 9% 53% 13% 0% 0%
Pascani - Suceava - Darmanesti 0% 4% 30% 27% 0% 0%
Ploiesti - Focsani 2% 14% 80% 24% 0% 0%
Port Constanta - Palas 9% 1% 0% 0% 0% 0%
Predeal - Brasov 2% 5% 14% 0% 0% 0%
Roman - Pascani 0% 2% 29% 3% 0% 0%
Teius - Campia Turzii 0% 1% 45% 0% 0% 0%
Timisoara - Stamora Moravita 6% 8% 71% 11% 0% 0%
Simeria - km. 614 0% 5% 23% 13% 6% 53%
Proiectele de infrastructura feroviara metropolitana si canalul Bucuresti — Dunare sunt situate

preponderent in zone cu o intensitate moderata a luminii.

Analiza riscului de raspandire a speciilor de plante invazive

Raspéandirea speciilor de plante invazive este unul din principalele moduri prin care infrastructura de
transport poate contribui la alterarea habitatelor naturale. Semintele plantelor invazive pot patrunde cu
ajutorul transportului liniar generat de aceasta infrastructura in zone in care pana in prezent nu au putut
ajunge. La raspandirea speciilor de plante invazive poate contribui de asemenea si plantarea unor specii
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exotice Tn zone in care este planificatd amenajarea spatiilor verzi, ulterior constructiei infrastructurii de
transport.

Aceasta analiza a utilizat resursele disponibile ca urmare a rezultatelor proiectului managementul
adecvat al speciilor invazive din Roméania, in conformitate cu requlamentul UE 1143/2014, referitor la
prevenirea si gestionarea introducerii si rdaspandirii speciilor alogene invazive, elaborat pentru Ministerul
Mediului, Apelor si Padurilor®’. Pe baza rapoartelor produse in cadrul acestui proiect, au fost elaborate
urmatoarele harti, care prezinta amplasarea proiectelor incluse in PT Tn raport cu zonele in care a fost
stabilit cel mai mare numar de specii invazive.

57 Site-ul proiectului este disponibil la urmatoarea adresa https://invazive.ccmesi.ro/
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Figura nr. 7-15 Abundenta speciilor invazive de plante in raport cu proiectele de infrastructura incluse in PT
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Pentru analiza riscului de raspandire a speciilor de plante invazive a fost realizata o analiza a amplasarii
proiectelor in raport cu diferitele zone de abundenta a speciilor invazive. Astfel, analiza a urmarit
identificarea proiectelor care pot lega zone cu abundenta mare a speciilor invazive cu zone cu abundenta
mica a acestor specii, si care pot astfel contribui la raspandirea speciilor si la cresterea numarului
acestora in zonele cu abundenta mica. Analiza a fost realizatd pe proiect, luand Tn considerare in
principal proiectele de infrastructurd rutierd. Tn cazul infrastructurii feroviare a fost considerat c4 riscul
de raspandire este mai scazut, avand in vedere ca acest tip de infrastructura este existent, iar proiectele
incluse in PT propun doar modernizarea acesteia. Rezultatele acestei analize sunt prezentate in
continuare.

e Drum expres Dej — Baia Mare — Halmeu

Acest drum expres porneste dintr-o zona unde momentan acel sector nu a fost inventariat din punct de
vedere al speciilor invazive dar trece printr-o zona unde exista o concentrare mica de specii alogene
invazive (1 — 3 specii), intersectadnd drumul expres Baia Mare — Satu — Mare unde numarul de specii
alogene creste pe o portiune restransa (4 — 7 specii). In zona de sud a drumului se intalnesc pétrate
unde concentrarea de plante alogene a fost semnalata ca fiind crescuta (12 — 16 specii) iar intr-un patrat
ajungand si la o concentrare extrem de ridicatd de 17 — 24 de specii de plante invazive. In concluzie,
drumul este Tn masura sa contribuie la raspandirea speciilor invazive catre zonele unde bogatia acestora
este redusa.

e Drum expres Baia Mare — Satu Mare

Drumul expres care leaga cele 2 orase, trece prin zone cu diferite concentrari de specii de plante
invazive, majoritar exista zone cu o concentrare mica de specii alogene invazive (1 — 3 specii), facandu-
se legatura cu VO Baia Mare unde exista si portiuni cu un numar mare de specii alogene creste pe o
portiune restransa (4 — 7 specii), crescand astfel riscul de raspandire in zonele cu specii putine.

e VO Baia Mare

Drumul se afla intr-o zona unde concentrarea de plante invazive este redusa (1 — 3 specii) dar este la o
distanta mica de patrate care au fost desemnate cu concentrare de 4 — 7 specii de plante invazive, in
zona de nord a drumului.

e Drum expres DX4 — Dej — Bistrita

Desfasurarea acestui drum de legatura intre Dej si Bistrita prezinta un risc mic de raspandire pe termen
lung a speciilor de plante invazive deoarece in urma monitorizarii speciilor de plante invazive s-a
conluzionat faptul ca acesta este situat intr-o zona cu bogatie redusa de specii (1 — 3 specii). Riscul cel
mai mare il reprezinta conexiunea cu VO Nasaud, care se desfasoara intr-o zona unde numarul de
specii de plante invazive este crescut (8 — 11 specii).

e Drum expres Pitesti — Craiova Nord

Drumul leaga zone cu un numar redus de specii invazive (1 — 3 specii), fiind mai putin probabila
raspandirea acestora in lungul drumului expres.

e VO Nasaud

Deoarece acest drum de ocolire a localitatji Bistrita Nasaud este situat intr-o zona cu bogatie mare de
specii de plante invazive, desfasurarea, desi scurta, a acestei variante ocolitoare poate duce la cresterea
numarului de specii de plante in zonele din estul sau vestul acesteia.

e VO Negresti

Drumul se afla intr-o zona unde concentrarea de plante invazive a fost inventariata ca fiind mica (de la
1 — 3 specii la 4 — 7 specii de plante invazive).

e VO Sangeorz — Bai
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Zona in care varianta ocolitoare se desfasoara nu a fost monitorizata in vederea identificarii speciilor de
plante invazive. Astfel ca se ia in considerare zonele cele mai apropiate monitorizate. Astfel,
conluzionam faptul ca drumul care este utilizat ca si variana ocolitoare poate conduce la cresterea
numarului de specii de plante invazive din sud — vestul acesteia, unde exista o concentrare crescuta de
plante invazive (8 — 11 specii).

e VO Ardrud

Segmentul rutier se afla intr-o zona unde concentrarea de plante alogene invazive este mica (4 — 7
specii), nefiind inventariate numeroase patrate in jurul acestuia, la nord existand un patrat inventariat
unde bogatia de specii invazive a fost catalogata variind de la moderat (8 - 11) la extrem de mare (17 -
24 specii). Aceasta artera scurtd de drum poate duce la raspandirea speciilor alogene invazive catre
zone unde acestea sunt semnalate ca fiind intr-un numar redus, dinspre nord spre sud.

e VO Valea lui Mihai

Segmentul rutier se afla intr-o zona unde concentrarea de plante alogene invazive este mica (4 — 7
specii), desi imprejurimile acestuia prezinta concentrari reduse de plante invazive (1 — 3 specii) dar cu
un patrat la o distanta redusa de drum, in partea de sud-est a acestuia, unde concentrarea este mare
(13 — 16 specii).

e VO Sighetul Marmatiei

Segmnetul rutier aflat in partea de nord a tarii, la granita este identificat ca fiind localizat intr-o zona unde
concentrarea de plante alogene invazive este mica (4 — 7 specii) dar fiind inconjurata de multe zone
unde aceasta concentrare tinde sa creasca spre o concentrare moderata de 8 — 11specii de plante
invazive. Din aceste considerente, dar si pozitionarea acestuia la granita, acest segment poate fi luat in
calcul ca fiind important pentru raspandirea speciilor invazive.

e VO Zaladu

Segmentul rutier ocolitor este localizat intr-o zona unde speciile invazive de plante au fost semnalate ca
fiind Tntr-un numar redus (4 — 7 specii) dar fiind faptul ca acesta este inconjurat si de zone unde acestea
se regasesc intr-un numar mare (12 — 16 si 17 — 24 de specii de plante invazive), exista o tendinta de
crestere a acestora si pe acest segment rutier cu posibilitatea de raspandire dinspre estul spre vestul
zonei.

e VO Tautii Magherus

Segmentul de drum ocolitor a localitatii Baia Mare se desfasoara intr-o zona unde numarul de specii de
plante invazive a fost inventariat si catalogat ca fiind moderat (7 — 11 specii). Existand posibilitatea de
raspandire a speciilor alogene invazive dinspre zonele unde acestea se regasesc intr-un numar moderat
8 — 11 specii Tn zona de est) inspre zonele unde se regasesc intr-un numar redus (1 — 3 specii in partea
de vest).

e Autostrada Satu Mare — Oar

Sectorul de autostrada Satu Mare — Oar are o lungime mica si este amplasat intr-o zona cu numar mic
de specii de plante invazive (1-3 specii). Riscul de raspandire al acestora nu este unul mare, avand in
vedere localizarea proiectului, Tnsa acesta nu poate fi excus.

e Drum transregio Jibou — Roméanesti A3

Drumul de legatura intre Drumul Expres Dej — Baia Mare — Halmeu si Autostrada Poarta Salajului —
Biharia, fizic traverseaza zone de concentrare mica de plante invazive dar aceasta face legatura intre
zone unde plantele invazive au fost regasite intr-o concentrare mare (17 — 24 de specii). De aceea se
considera faptul ca exista riscul de transport a acestor plante inspre zonele unde concentrarea lor este
redusa.

e Autostrada noua Poarta Salajului — Biharia
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Autostrada prezenta se desfasoara prin diferite sectoare de concentrare a plantelor invazive. Acesta
porneste din partea de vest, unde concentrarea de plante invazive este redusa, de la 1 — 3 speciila 4 —
7 specii, dar in partea de est aceasta se desfasoara in zone unde concentrarea de plante invazive
incepe sa fie mai mare, de la 8 — 11 specii de plante la 12 — 16 specii de la plante invazive. Trebuie
mentionat faptul ca aceasta autostrada este in legatura cu Drumul Transregio Jibou — Roméanesti A3
care desi nu traverseaza segmente cu concentrare extrem de mare de plante alogene invazive, acesta
face legatura intre segmente de drum care traverseaza zonele sensibile (Drum Expres Dej — Baia Mare
- Halmeu), existand posibilitatea ca acestea sa ajunga in zona Autostrazii si sa fie transportate Tnspre
partea de vest a tarii.

e Drum Expres Arad — Oradea

Drumul Expres care face legatura intre Oradea si Arad traverseaza majoritar zone unde plantele invazive
au fost identificate Tntr-un numar mic, si anume 1 — 3 specii de plante invazive. De asemnea, partial, in
anumite zone drumul traverseaza zone unde acestea se regasesc intr-un numar mai mare dar nu
ingrijorator (4 — 7 specii), desi exista posibilitatea de crestere a numarului acestora in zonele unde sunt
reduse dinspre zonele unde concentrarea este mai ridicata.

e VO Arad

Varianta Ocolitoare a orasului se desfasoara intr-o zona unde plantele invazive au fost identificate a fi
intr-un numar mare (12 — 16 specii), existand posibilitatea de raspandire spre zonele unde concentrarea
de specii invazive este redusa (1 — 3 specii — partea de nord a VO).

e VO Sanmartin / Baile Felix

Varianta care ocoleste Oradea in zona sudica, se desfasoara pe segmente care au fost catalogate ca
fiind zone cu concentrare mica de plante invazive, pornind dintr-o zona de 4 — 7 specii spre 0 zona unde
numarul este redus (1 — 3 specii), existdnd posibilitatea de expansiune a acestora prin transportul lor.

e Drum transregio Al — Timigoara — Aeroport Traian Vuia/ DNCT

Segmentul scurt de drum se desfasoara doar prin zone cu numar redus de plante invazive (1 — 3 specii),
fiind Tnconjurat de asemenea doar de zone unde numarul speciilor invazive este redus, posibilitatea de
crestere a numarului acestora este redus.

e Autostrada Timisoara — Moravita

Chiar daca momentan autostrada se desfasoara prin zone unde numar speciilor de plante invazive este
mic (4 — 7 specii), localizarea autostrazii este un criteriu important. Deoarece aceasta se desfasoara pe
un segment mare in apropierea zonei de granita, ajungand in zona de sud a acesteia sa faca legatura
cu Vrac (Serbia), existand astfel un risc crescut de extindere a speciilor alogene invazive.

e VO Bocsa

Drumul ocolitor Bocsa se desfasoarta exclusive prin zone invetariate unde numarul de plante invazive
prezente indentificate este redus (1 — 3 specii).

e VO Resita

Varianta ocolitoare a Resitei porneste dintr-o zona unde numarul de plante invazive identificate este
redus (1 — 3 specii) traversand o zona unde nu s-a realizat monitorizare pentru acestea, ajungand in
zona Resitei unde numarul plantelor invazive este crescut (8 — 11 specii) existand astfel posibilitatea ca
acestea sa fie raspandite spre zonele cu numar redus.

e Drum transregio Regita — Caransebegs — DX2

Drumul transregio care face legatura intre Resita si Caransebes se desfagoara prin diferite zone de
concentrare a speciilor de plante invazive. In partea de vest, in Resita, concentrarea acestor specii este
crescuta, fiind identificate un numar de 8 — 11 specii de plante invazive, traversand zone care nu au fost
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monitorizate, iar Tn zona orasului Caransebes, numarul speciilor de plante invazive este redus (1 — 3
specii), existand astfel posibilitatea ca aceste specii invazive sa fie transportate catre aceste zone.

e Drum expres Drobeta Tr. Severin — Caransebes — Lugoj

Pe toata lungimea acestui drum nu au fost identificate zone cu concentrare mare de specii de plante
invazive, acesta regasindu-se doar intr-un numar redus de 1 — 3 specii de plante. Exista posibilitatea ca
numarul acestora sa creasca deoarece acest drum face legatura cu Drumul expres Craiova — Filiasi —
Drobeta Tr. Severin care se desfasoara prin unele zone unde numarul de specii de plante invazive este
crescut (8 — 11 specii).

e Drum expres Craiova — Filiagi — Drobeta Tr. Severin

Extremele acestui drum intélnesc zone unde concentrarea speciilor de plante invazive este crescuta (8
— 11 specii), desfasurandu-se majoritar prin zone cu concentrate scazuta (1 — 3 specii), dar si partial
prin zone cu concentrare mica (4 — 7 specii). Astfel, existdnd posibilitatea ca aceste specii de plante
invazive sa fie raspandite pe toata lungimea drumului prin transportarea lor prin intermediul
autoturismelor.

e Craiova— Dr. Tr. Severin — Caransebes

Drumul pe toata lungimea lui traverseaza majoritar zone unde concentrarea de specii de plante invazive
a fost identificata ca fiind redusa (1 — 3 specii) dar si prin zone unde aceasta este in crestere, ajungand
pana la concentrari de 8 — 11 specii de plante invazive, existand astfel posibilitatea de raspandire a
acestora spre zonele cu concentrare redusa.

e VO Motru

Varianta ocolitoare a orasului Motru se desfasoara exclusive prin zone unde concentrarea speciilor de
plante invazive a fost catalogata ca fiind redusa (1 — 3 specii), fiind de asemenea inconjurata de zone
identice, desi in apropiere se afla 2 zone cu concentrare mica (4 — 7 specii), existand posibilitatea ca pe
termen lung acestea sa creasca in ambele zone.

e VO Balesti

Desi drumul ocolitor se desfasoara exclusive prin zone cu concentrare redusa de specii de plante
invazive (1 — 3 specii), nu se poate concluziona faptul ca acesta nu poate creste deoarece existd zone
unde nu a fost realizata monitorizare a acestor specii in zona de interes.

e Drum transregio Tg. Jiu — Filiagi — DX2

Acest drum se desfagoara majoritar prin zone unde concentrarea este redusa (1 — 3 specii), existand si
zone unde concentrarea este mica (4 — 7 specii), in special in apropierea orasului Filiasi. Astfel, este
posibil ca pe termen lung aceste specii de plante sa se raspandeasca in zonele cu concentrare redusa.
De asemenea, de luat in considerare este si faptul ca acest segment de drum se desfasoara prin zone
unde monitorizarea speciilor de plante invazive nu a fost realizata.

e DX - Centura Craiova Est

Drumul de legatura care se desfasoara in jurul localitatii Craiova se desfasoara atat prin zone unde
numarul de specii de plante invazive a fost identificat ca fiind redus (1 — 3 specii), dar si prin zone unde
monitorizarea acestor specii nu a avut loc. De mentionat este faptul ca in jurul acestui drum au fost
identificate zone de concentrare mare de specii de plante invazive (8 — 11 specii), existand posibilitatea
ca aceste specii de plante invazive sa se raspandeasca si spre zonele cu concentrare redusa.

e Drum expres Alexandria — Craiova

Drumul care face legatura intre Craiova si Alexandria se desfasoara majoritar prin zone unde bogatia
de specii de plante invazive este redusa (1 — 3 specii), existand o zona, marginal de localitatea Craiova
unde acestea se regasesc Intr-un numar crescut (8 — 11 specii). Astfel, existand riscul de raspandire a
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acestora spre zonele cu concentrare redusa din jurul orasului Alexandria. De asemenea, de mentionat
este faptul ca pe parcursul drumului nu toate zonele intersectate de acesta au fost monitorizate in
vederea identificarii speciilor de plante invazive.

e VO Corabia

Centura care ocoleste Orasul Corabia se desfasoara exclusiv prin zone unde bogatia de specii de plante
invazive a fost catalogata ca fiind redusa (1 — 3 specii). De asemenea, nici In aceasta zona, in
vecinatatea drumului nu a fost realizatda monitorizarea speciilor de plante invazive pentru a avea
certitudinea ca nu exista nici un risc de crestere a numarului acestora.

e VO Dragasani

Centura ocolitoare a Orasului Dragasani de desfasoara de asemenea prin zone unde bogatia de specii
de plante invazive este redusa (1 — 3 specii). De asemenea, nici in aceasta zona, in vecinatatea drumului
nu a fost realizata monitorizarea speciilor de plante invazive, de aceea nu se poate concluziona faptul
ca nu exista riscul de crestere a numarului acestora in urmatorii ani.

e VO Babeni

In urma monitorizérii speciilor de plante invazive din imediata apropiere a amplasamentului centurii
ocolitoare Babeni, a rezultat faptul ca bogatia acestor specii este redusa (1 — 3 specii). De asemenea,
trebuie luata in considerare si zona din jurul acestui drum care prezinta o bogatie mai mare de specii de
plante invazive (4 — 7 specii) comparativ cu cea a amplasamenului. De aceea, se considera faptul ca
exista riscul de crestere a numarului acestora in zona amplasamentului Tn urmatorii ani.

e VO Horezu

Desi mica portiune de drum care ocoleste localitatea Horezu este Tncadrata ca fiind localizata intr-o zona
unde bogatia de specii de plante invazive monitorizatd este mica, exista posibilitatea ca in perioada
urmatoare aceasta sa creasca datorita localizarii la o distanta redusa intre zone unde bogatia Tn specii
invazive este crescuta (panala 8 — 11 specii).

e VO Sebes

Varianta ocolitoare a localitatii Sebes se desfasoara intr-o zona unde in urma monitorizarii speciilor de
plante invazive s-a constatat faptul ca bogatia in acceste specii de plante este redusa, existand totusi
riscul de raspandire a acestora datorita existentei unei zone cu bogatie crescuta a speciilor invazive (8
— 11 specii) in imediata apropiere a acesteia.

e Drum transregio Hunedoara — Santuhalm - A1

Drumul transregio se desfasoara in mare parted oar prin zone unde bogatia in speciile de plante invazive
este redusa (1 — 3 specii), existand insa si zone unde au fost identificate un numar mai mare de specii
(4 — 7 specii), existand posibilitatea ca Tn viitor acestea sa fie raspandite ca urmare a traficului rutier iar
numarul de specii de plante invazive sa creasca in zonele cu bogatie redusa.

e VO Brad

Varianta de drum ocolitor de desfasoara intr-o zona unde monitorizarea speciilor de plante invazive nu
a fost realizata. Insa luand in considerare ca aceasta este incadrata de zone unde in urma monitorizarii
s-a concluzionat faptul ca bogatia in speciile de plante invazive variaza de la redusa (1 — 3 specii) la
mica (4 — 7 specii), putem extrapola cu o anumita eroare si concluziona ca este posibil ca aceasta zona
sa nu fie afectatad de prezenta unui numar mare de specii de plante invazive.

e Drum transregio A7 — Bistrita — Suceava

Avand in vedere gradul de dificultate a reliefului dintre cele 2 orase, monitorizarea speciilor de plante
invazive s-a realizat doar in anumite zone. Astfel ca in urma rezultatelor obtinute, se poate concluziona
faptul ca drumul traverseaza diferite zone cu concentrari de specii de la redusa (1 — 3 specii) in zona
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extrema vestica (Bistrita), traversand zone cu diversitate mare (8 — 11 specii) de specii si ajungand din
nou Tntr-o zona unde bogatia de specii invazive este redusa sau mica (4 — 7 specii). De aceea, pe
transectul acesta de drum exista riscul de raspandire a acestor specii de plante invazive si in zonele
unde existd un numar mic.

e VO Reghin

Varianta ocolitoare a localitatii Reghin se desfasoara intr-o zona unde in urma monitorizarii speciilor de
plante invazive s-a constatat faptul ca riscul de raspandire a acestora este redus, drumul traversand
zone unde bogatia in acceste specii de plante este redusa (1 — 3 specii) sau mica pe o suprafata redusa
(4 — 7 specii).

e VO Targu Mures

Varianta ocolitoare a localitatii Targu Mures se desfasoara intr-o zona unde in urma monitorizarii
speciilor de plante invazive s-a constatat faptul ca riscul de raspandire a acestora este mic, drumul
traversand zone unde bogatia in acceste specii de plante este mica (4 — 7 specii) iar zonele unde
aceasta este redusa (1 — 3 specii) poate fi influentata prin cresterea numarului de specii in urmatorii ani
ca urmare a traficului rutier.

e Autostrada Targu Mures

Avand in vedere lungimea mare pe care aceasta autostrada se desfasoara, dificultatea de parcurgere
a reliefului, unele zone nu au putut fi monitorizate din punct de vedere al speciilor de plante invazive.
Din datele disponibile se poate concluziona ca aceasta autostrada prezinta un risc crescut de raspandire
a speciilor alogene invazive dinspre partea de est a Romaniei unde sunt prezente intr-un numar crescut
(pana la 12 — 16 specii) in spre partea de vest a {arii, unde majoritatea zonelor prezinta un numar mic
de specii invazive (4 — 7 specii).

e VO Medias

Judetul Sibiu prezinta o bagatie mare de specii de plante invazive. Astfel ca drumul ocolitor a localitatii
Medias va conduce automat la raspandirea acestora in alte zone unde exista un numar mai mic de
specii. In partea de sud-vest concentrarea de specii de plante invazive este de mare (12 — 16 specii),
cu posibilitatea foarte mare de crestere datorata unei zone din apropiere unde concentrarea este
maxima (17 — 24 specii).

e VO Sibiu Sud

Drumul ocolitor al localitatii Sibiu se desfasoara prin zone unde bogatia Tn specii de plante invazive
variaza de la mica (4 — 7 specii) la extrem de mare / maxima (17 — 24 specii). Astfel ca, orice legatura
cu acest drum conduce automat la raspandirea acestor specii inspre zonele unde numarul lor este mai
scazut.

e Autostrada Sibiu — Pitesti

Avand in vedere faptul ca autostrada se desfasoara initial prin zone unde diversitatea in speciile de
plante invazive este extrem de mare (17 — 24 de specii), exista riscut crescut ca acestea sa fie raspandite
pe tronsonul unde intersecteaza zonele cu diversitate scazutd din zona judetului Véalcea pana in
apropiere de localitatii Pitesti unde de asemnea a fost identificata o zona cu un numar ridicat de specii
invazive (8 — 11 specii).

e VO Ramnicu Valcea

Centura ocolitoare a localitatii se desfasoara in zone unde bogatia in speciile de plante invazive a fost
catalogata ca fiind redusa (1 — 3 specii). Cu toate acestea, legatura cu Autostrada Sibiu — Pitesti prin
drumul transregio Rm. Valcea — Tigveni, poate conduce la cresterea numarului de specii de plante
invazive Tn zonele unde acesta era scazut.

e Drum transregio Rm. Valcea — Tigveni
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Acest drum de legatura poate conduce la raspandirea speciilor alogene invazive in zona in care acestea
se regasesc intr-un numar mic, o data cu finalizarea autostrazii Sibiu — Pitesti. Momentan acest drum
se desfasoara in zone unde exista un numar scazut de specii de plante invazive (1 — 3 specii).

e VO Curtea de Arges

De asemenea, si acest drum ocolitor al orasului, prin faptul ca se afla in imediata apropiere a viitoarei
autostrazi Sibiu — Pitesti poate conduce la raspandirea in zonele cu diversitate redusa in specii de plante
invazive prin care se desfasoara.

e Aurostrada Sibiu — Bragov

Deoarece in extrema vestica, autostrada porneste din zone cu bogatie mare in specii de plante invazive,
aceasta ruta poate conduce la raspandirea acestor specii spre zonele din extremitatea estica a
autostrazii, unde se regasesc intr-un numar redus (1 — 3 specii). De asemenea, legatura acesteia cu
autorstrada Bacau — Brasov, care se desfasoara an jud. Brasov printr-o regiune cu bogatie mare in
specii invazive poate conduce la aceasta raspandire a speciilor invazive.

e VO Campulung

Desfasurarea ceturii de ocolire a orasului CAmpulung se realizeaza prin zone care prezinta o diversitate
redusa in speciile de plante invazive monitorizate in cadrul proiectului.

e Drum expres Al - Pitesti — Mioveni

Datorita faptului ca in vecinatatea acestui drum exista o zona restransa unde bogatia in speciile de
plante invazive monitorizate este crescuta (8 — 11 specii), poate aparea o raspandire a acestor plante
in vecinatatea lor, unde numarul acestora este scazut.

e VO Giurgiu

Zonele din jurul drumului ocolitor al Orasului Giurgiu nu au fost monitorizate pentru speciile de plante
invazive. Luand in considerare zonele invecinate care au fost monitorizate, se poate concluziona intr-o
masura prudenta faptul ca acest drum se desfasoara in zone unde diversitatea speciilor de plante
invazive este redusa (1 — 3 specii).

e Drum expres Bucuresti — Alexandria

Drumul care face legatura intre Alexandria si Bucuresti se desfagoard majoritar prin zone unde bogatia
de specii de plante invazive nu a fost monitorizata, dar luand n considerare zonele monitorizate, aceasta
este redusa (1 — 3 specii) pe tot parcursul desfasurarii acestuia, existand o zona, marginal de Bucuresti,
unde aceasta incepe sa creasca, regasindu-se zone cu un numar crescut (8 — 11 specii) dar si zone cu
un numar extrem de ridicat de specii de plante invazive (17 — 24 specii). Astfel, existand riscul crescut
de raspandire a acestora spre zonele cu concentrare redusa dinspre Bucuresti spre zonele cu diversitate
redusa. De asemenea, de mentionat este faptul ca pe parcursul drumului exista zone intersectate de
acest drum care nu au fost monitorizate Tn vederea identificarii speciilor de plante invazive.

¢ Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale

Deoarece in interiorul orasului Bucuresti numarul de specii de plante invazive identificate a fost extrem
de mare (17 — 24 specii), toate drumurile care se intersecteaza cu aceaste zone prezinta un risc extrem
de crescut de raspandire a acestor specii spre zonele marginale ale orasului unde numarul acestor
specii de plante este redus (1 — 3 specii) sau mic (4 — 7 specii).

¢ Inel Bucuresti Sud

Autostrada este amplasata intr-o zona cu numar mare de specii de plante invazive (17-24 specii), iar
riscul de raspandire al acestora este unul mare, in special tinand cont de faptul ca aceasta autostrada
se va conecta cu celelalte autostrazi din zona sudica a tarii.

e VO Buftea
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Asemeni autostrazii Inel Bucuresti, centura ocolitoare care are legatura direct cu localitatea Bucuresti,
unde a fost identificata o diversitate extrem de ridicata in specii invazive, prezinta un risc crescut de
raspandire a acestor specii spre zonele de la periferie unde numarul acestora este mic sau in crestere
tocmai datorita acestui fapt.

e Drum transregio Al — Titu — Baldana**

Desfasurarea acestui drum transregio face legatura dintre localitatea Bucuresti si Tmprejurimi,
realizandu-se prin zone unde numarul de specii de plante invazive este redus (1 — 3 specii). Datorita
acestei legaturi a drumului cu localitatea Bucuresti, riscul de raspandire a speciilor de plante invazive
din Bucuresti spre alte zone mai putin invadate este extrem de ridicat.

e VO Odobesti

Chiar daca zona de desfasurare a acestei rute ocolitoare nu a fost monitorizata in vederea identificarii
speciilor de plante invazive, ludnd in considerare legaturile acestuia cu zona sudica a tarii, exista un risc
crescut de raspandire a speciilor de plante invazive din partea de sud prin legatura acestuia cu drumul
transregio A1 spre zonele din vecinatate unde numarul acestor specii este redus (1 — 3 specii).

e Drum expres Gaesti — Targoviste — Ploiesti — A3

Tn urma monitorizarii speciilor de plante invazive, drumul expres se desfisoard exclusive prin zone unde
diversitatea acestor plante este redusa sau mica (1 — 3 specii sau 4 — 7 specii). De asemenea, de luat
in considerare este faptul ca exista anumite suprafete unde monitorizarea acestor specii nu s-a relizat.
Cu toate acestea, riscul de raspandire a speciilor de plante invazive este mare deoarece acest drum are
legatura direct cu Orasul Bucuresti prin drumul trans regio Bucuresti — Baldana — Targoviste.

e DX9 - Targoviste — Sinaia— A3

Datorita dificultatii reliefului, anumite zone prin care acest drum se desfasoara nu au putut fi monitorizate
in vederea identificarii speciilor de plante invazive. Luadnd in considerare cele analizate, putem
concluziona faptul ca acesta traverseaza zone unde diversitatea speciilor de plante invazive este redusa
(1 — 3 specii), existand riscul de raspandire a acestora datorita intersectiei cu A1.

e VO Pucioasa

De asemenea, si pentru acest sector de drum ocolitor riscurile de raspandire a speciilor de plante
invazive exista datorita intersctiei cu A1 chiar daca nu se cunoaste nivelul de raspandire a speciilor de
plante invazive in aceasta zona.

e VO Fieni

Precum in cazul VO Pucioasa, si pentru acest sector de drum ocolitor riscurile de raspandire a speciilor
de plante invazive exista datorita intersctiei cu A1 chiar daca nu se cunoaste nivelul de raspandire a
speciilor de plante invazive Tn aceasta zona.

e Autostrada Pitesti — Comarnic

Desfasurarea autostrazii prin zone unde monitorizarea a avut ca rezultat o diversitate scazuta de specii
de plante invazive (1 — 3 specii) dar si zonele care nu au putut fi monitorizate, coduc la concluzia ca
exista un risc scazut de raspandire a acestor specii de plante invazive prin intermediul acestei autostrazi.

e Autostrada Comarnic — Ragnov

Luénd in considerare si faptul ca nu au fost realizate monitorizari ale speciilor de plante invazive in
aceste zone, corelat cu faptul ca acest drum se intersecteaza cu drumuri care fac legatura cu localitatea
Brasov, unde exista zone cu diversitate extrem de mare in specii invazive, concluzia finala este ca riscul
este crescut de raspandire a acestor specii dinspre localitatea Brasov spre zonele unde acestea sunt
intr-un numar redus.

e Predeal — Bragov
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Deoarece traficul este intensive pe acest sector de drum si este legatura direct cu localitatea Brasov, ,
unde exista zone cu diversitate extrem de mare in specii invazive, chiar daca nu s-au realizat monitorizari
ale speciilor de plante invazive in acest sector de drum, pe motivul precautiei putem concluziona faptul
ca exista un risc crescut de raspandire a acestor specii de plante invazive catre zonele unde se regasesc
intr-un numar redus.

e Autostrada Cristian — Ghimbav

Desi acest sector de autostrada de la periferia Brasovului se desfasoara in zone care variaza de la
diversitate mica de specii de plante invazive (1 — 3 specii) la diversitate ridicata (8 — 11 specii), faptul ca
este intersectata de alte drumuri dinspre Brasov, face ca riscul de raspandire a speciilor de plante
invazive din oras sa creasca in zonele unde acestea se regasesc intr-un numar redus.

e VO Feldioara

Chiar daca ruta ocolitoare se desfasoara in zone unde numarul de specii de plante invazive este redus
(1 — 3 specii) si mic (4 — 7 specii), distanta mica dintre localitatea Brasov si acesta, conduce la un risc
crescut de raspandire a acestor specii In zonele unde se regasesc intr-un numar redus.

e VO Sfantu Gheorghe

Ruta ocolitoare a localitatii Sf. Gheorghe se desfasoara in zone unde bogatia in speciile de plante
invazive este redusa sau mica rezultand un risc scazut de raspandire a acestora in alte zone.

e Autostrada Bragov — Bacau

Lungimea mare de desfasurare a autostrazii si faptul ca aceasta se desfasoara prin mai multe tipul de
cooncentrari de specii de plante invazive conduc la concluzia ca exista un risc de raspandire mare a
speciilor de plante invazive din zonele unde acestea se regasesc intr-un numar extrem de mare (17 —
24 specii in Brasov) in extrema vestica a autostrazii spre zonele unde numarul lor este redus (1 — 3
specii in zonele intermediare). De asemenea, in zona Bacaului, numarul acestor specii incepe sa
creasca la 4 — 7 specii.

e Drum transregio Miercurea Ciuc — Sf. Gheorghe — Chichig — A13

Desi intreaga desfasurare a acestui drum se realizeaza doar prin zone unde bogéatia Tn speciile de plante
invazive a fost identificata ca fiind redusa (1 — 3 specii) sau mica (4 — 7 specii), legatura acestuia cu
autostrada Brasov — Bacau, de unde se pot raspandi extrem de rapid speciile de plante invazive din
Brasov, face ca pentru aceste zone riscul de raspandire a plantelor invazive sa cresca.

e VO Miercura Ciuc

Zona prin care se desfasoara ruta ocolitoare a orasului este reprezentata de zone in care speciile de
plante investigate sunt prezente intr-un numar redus (1 — 3 specii) sau mic (4 — 7 specii) iar riscul de
crestere a acestui numar este redus.

e VO Gheorgheni

Desfasurarea acestui drum ocolitor a orasului se realizeaza prin zone unde bogatia de plante invazive
sa fie crescuta (8 — 11 specii) motiv pentru care exista riscul crescut ca acestea sa se raspandeasca si
in zonele invecinate unde speciile se regasesc intr-un numar mai mic.

e VO Bistrita

Zona prin care se desfasoara ruta ocolitoare a orasului este reprezentata de zone in care monitorizarea
speciilor de plante nu a avut loc dar ludnd Tn considerare cele mai apropiate zone monitorizate, putem
concluziona faptul ca este posibil ca ruta ocolitoare a orasului sa se desfasoare prin zone in care speciile
de plante investigate sunt prezente intr-un numar redus (1 — 3 specii) sau mic (4 — 7 specii).

e Valcele - Cluj — Napoca (Apahida)
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Autostrada traverseaza o zona cu numar redus de specii de plante invazive, riscul de raspandire al
acestora fiind astfel considerat scazut.

e Cluj—Napoca (Apahida) — Dej

Drumul care face legatura intre Apahida si Dej se desfasoara conform rezultatelor monitorizarii prin zone
unde diversitatea de specii de plante invazive este redusa (1 — 3 specii) sau mica (4 — 7 specii). Deoarece
acesta face legatura cu zone din localitatea Cluj, unde numarul de specii este extrem de mare (17 — 24
de specii), exista un risc ridicat de raspandire a acestora in zonele neafectate.

e Drum expres Valcele — Cluj-Napoca (Apahida)

Acest drum expres se afla in regiunea din Cluj-Napoca unde gradul de raspandire a speciilor de plante
invazive monitorizate este extrem de mare, astfel existand riscul marit de raspandire a acestora si in
zonele neafectate.

e Drum transregio Centura Metropolitana Cluj-Napoca

De asemenea, ca in cazul drumului expres Valcele — Cluj-Napoca, si acest drum se desfagoara intr-o
zona afectata de speciile de plante invazive, existent un risc crescut de transport si raspandire in alte
zone mai putin afectate de acestea.

e Drum expres Suceava — Siret

Zona de nord a Moldovei nu prezinta foarte multe zone unde monitorizarea speciilor de plante invazive
a fost realizata. Astfel, luand in considerare acelea unde exista date, drumul expres care leaga Suceava
de Siret se desfasoara prin zone unde numarul de specii de plante invazive este redus sau mic, existand
totusi riscul de crestere prin raspandire din alte surse deoarece acest drum se intersecteaza cu A7.

e A7 Suceava - Botosani

Desfasurarea acestui drum se realizeaza prin zone cu specii de plante investigate care sunt prezente
intr-un numar redus (1 — 3 specii) sau mic (4 — 7 specii), unde riscul de raspandire sau crestere a
acestora este redus.

o Autostrada Pascani — Suceava

Desfasurarea acestui drum se realizeaza prin diferite zone de diversitate ale speciilor de plante invazive
investigate. Acestea sunt reprezentate de zone cu plante care sunt prezente intr-un numar redus (1 -3
specii) sau mic (4 — 7 specii), dar si de zone unde numarul lor este mare (8 — 11 specii), crescand astfel
riscul de raspandire spre zonele neafectate de acestea.

e VO Botosani

Aceasta varianta ocolitoare a orasului Botosani se desfasoara prin zone neafectate de speciile de plante
monitorizate. Acestea se regasesc intr-un numar redus sau mic, fara a exista riscul de raspandire sau
crestere a numarului acestora in zonele neafectate.

e VO Harlau

Aceasta varianta ocolitoare a orasului se desfasoara prin zone care nu au fost monitorizate in vederea
identificarii speciilor de plante invazive, dar aceasta intersecteaza o zona unde diversitatea acestor
specii este ridicata (8 — 11 specii), existdnd si crescand astfel riscul de raspandire sau crestere a
numarului acestora in zonele neafectate.

e Drum transregio A8 Letcani Vest — Centura lasi

Judetul lasi presinta zone unde diversitatea speciilor de plante invazive este ridicatd de asemenea.
Drumurile conexe acestul oras conduce automat la raspandirea speciilor de plante invazive in zonele
neafectate de acestea. Chiar daca acest drum se desfasoara prin unele zone unde numarul de specii
de plante invazive este redus sau mic, riscul ca acestea sa fie raspandite din zonele unde se regasesc

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaludrii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

204 of 346



M
MOTT M

MACDONALD

intr-un numar mare este crescut.
e Drum transregio Vaslui — lagi — A8

De asemenea, si desfasurarea acestui drum se realizeaza prin zone unde diversitatea speciilor de plante
invazive este ridicata. De asemenea, legatura acestui drum cu A8 face ca riscul de raspandire a speciilor
de plante invazive sa creasca.

e Drum expres Suceava - Siret

Drumul expres Suceava — Siret va intersecta in principal zone cu un numar redus de specii de plante
invazive (1-3 specii). Exista insa si o zona cu un numar mai mare de specii, ce este intersectata Tn
apropiere de localitatea Suceava. Astfel, exista riscul de raspandire a unor specii invazive din zonele cu
abundentad mai mare catre zonele cu o abundenta mai mica ca urmare a constructiei acestui drum
expres.

e VO Valeni

Varianta ocolitoare a orasului se afla intr-o zona unde numarul speciilor de plante invazive este redus
(1 — 3 specii). Cu toate acestea, legatura cu drumul transregio Vaslui — lasi — A8 face ca riscul de
raspandire a speciilor de plante invazive sa creasca.

e Drum de legatura Tudor Vladimirescu — Galati

Acest drum de legatura se desfasoara atat prin zone unde numarul de specii de plante invazive este
redus (1 — 3 specii), cat si prin zone unde numarul acestor plante este mare (12 — 16 specii). Cu toate
acestea, faptul ca exista pe parcursul acestuia zone cu diversitate mare in specii invazive, cresterea
numarului si raspandirea acestora in zonele neafectate este inevitabila

e VO Vidra

Drumul ocolitor al oragului se afla intr-o zona unde numarul de specii de plante invazive este redus (1 —
3 specii), fara riscul de crestere a numarului acestora.

e VO Cosmesti

Drumul ocolitor al orasului se afla intr-o zona unde numarul de specii de plante invazive relative mare
(8 — 11 specii), iar legatura cu drumul Tudor Vladimirescu — Galati favorizeaza raspandirea de specii de
plante alogene invazive din zona de nord.

e Drum expres Buzau - Braila

Acest drum, in extremitatea vestica (Buzau) se desfasoara dintr-o zona unde numarul de specii de plante
alogene invazive este relative crescut (12 - 16 specii). Desi pe parcursul acestuia se intalnesc doar zone
unde diversitatea acestor specii este redusa (1 — 3 specii), riscul de raspandire a speciilor din zonele
afectate este mare.

e VO Viziru

Zona prin care se desfasoara ruta ocolitoare a orasului este reprezentata de zone in care monitorizarea
pentru aceste specii nu a avut loc. Luand n considerare zonele monitorizate din imprejurimi, speciile de
plante invazive sunt prezente intr-un numar redus (1 — 3 specii).

e VO Slobozia

Zona prin care se desfasoara ruta ocolitoare a orasului este reprezentata atat de zone in care speciile
de plante investigate sunt prezente intr-un numar redus (1 — 3 specii), dar si din zone in care acestea
sunt prezente Tntr-un numar mic (4 — 7 specii). Luand in considerare si zonele monitorizate din
fmprejurimi, speciile de plante invazive consideram faptul ca nu exista un risc crescut de crestere a
numarului acestora sau de raspandire.

e Drum transregio Slobozia — Drajna — A2
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Acest drum se desfagoara atat prin zone unde numarul de specii de plante invazive este redus (1 — 3
specii), cat si prin zone unde numarul acestor plante putin mai mare (4 — 7 specii), acest fapt neafectand
intr-o masura foarte mare raspandirea acestora in alte zone.

e Drum transregio Calarasi - Drajna — A2

De asemnea, si acest drum se desfasoara atat prin zone unde numarul de specii de plante invazive este
redus (1 — 3 specii), cat si prin zone unde monitorizarea acestor plante nu a fost realizata. Luandu-se in
considerare acele zone din imprejurimi care au fost monitorizate, se considera faptul ca nu exista un
risc crescut de crestere a numarului acestora sau de raspandire in zonele invecinate.

e Drum expres Macin — Tulcea — Constanta

Avand n vedere lungimea mare pe care acest drum se desfasoara, zonele de diversitate a speciilor de
plante invazive prin care acesta trece sunt diferite. Cu toate acestea, majoritatea zonelor sunt
reprezentate de un numar redus de specii de plante invazive (1 — 3 specii) sau de un numar mic (4 — 7
specii). De asemenea, in unele zone exista si concentrari extrem de mari de specii de plante invazive
(17 — 24 specii), aproape de zona localitatii Constanfa. Astfel, exista un risc crescut de raspandire si
crestere a numarului de specii de plante invazive pe acest sector de drum.

e Drum transregio A4 Cumpana — DN39 Constanta

Acest drum se afla intr-o zona unde numarul de specii de plante invazive este extrem de ridicat. Acest
lucru poate fi pus si pe seama faptului ca in zona respectiva exista zone de port care influenteaza intr-
un mod accelerat raspandirea de plante invazive.

e Drum expres Alternativa Techirghiol

Desfasurarea acestui drum se realizeaza atat prin zone cu un numar extrem de mare de specii de plante
invazive, cat si prin zone unde acestea sunt prezente intr-un numar redus (1 — 3 specii). Astfel, riscul de
raspandire a acestora din zonele afectate este extrem de crescut.

¢ VO Mangalia

De asemenea, si desfasurarea acestui drum se realizeaza prin zone cu un numar crescut de specii de
plante invazive (8 — 11 specii), dar si prin zone unde acestea sunt prezente intr-un numar redus (1 — 3
specii). Astfel, riscul de raspandire a acestora din zonele afectate este crescut spre zonele mai putin
afectate.

e VO Bumbesti

Zona prin care se desfasoara ruta ocolitoare a orasului este reprezentata de un numar redus de specii
de plante invazive iar imprejurimile monitorizate de asemenea. Astfel, riscul de raspandire a acestora
este scazut.

e VO Flamanzi

Desfasurarea acestui drum se realizeaza prin zone cu un numar crescut de specii de plante invazive (8
— 11 specii), dar si prin zone unde acestea sunt prezente intr-un numar redus (1 — 3 specii). Astfel, riscul
de raspandire a acestora din zonele afectate este crescut spre zonele mai putin afectate.

e VO Petrosani

Zona prin care se desfasoara ruta ocolitoare a orasului este reprezentata de un numar redus de specii
de plante invazive (1 — 3 specii) iar imprejurimile monitorizate de asemenea nu prezinta diversitate
crescuta a acestora. Astfel, riscul de raspandire a acestora este scazut.

e Pod peste Dunare

Podul propus traverseaza o zona pentru care bogatia speciilor invazive este considerata redusa. Cu
toate acestea, avand in vedere supratraversarea fluviului Dunarea si potentialul de contribuire a
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proiectului la raspandirea hidrocora a speciilor de plante invazive prin intermediul Dunarii, poate fi
considerat ca exista un risc ridicat de raspandire a speciilor invazive in cazul acestui proiect.

O contributie importanta in introducerea si raspandirea speciilor invazive o are si transportul naval, atat
maritim cat si fluvial. Exista posibilitatea ca, in contextul Tmbunatatirii infrastructurii de transport pe
Dunare si in zona marina, riscul de introducere si raspandire a speciilor invazive sa creasca din cauza
cresterii nivelului de trafic naval din aceste zone. Cresterea frecventei transporturilor in interiorul portului
Constanta poate conduce si la introducerea in apele Roméaniei a unor specii alohtone, cu potential
invaziv, prin transportul de marfa sau prin balastul navelor.

Conform raportului de Modelare a distributiei speciilor alogene din Romania si a rutelor potentiale de
dispersie), elaborat in cadrul Proiectului ,POIM2014+120008 - Managementul adecvat al speciilor
invazive din Romania, in conformitate cu Regulamentul UE 1143/2014 referitor la prevenirea si
gestionarea introducerii si raspandirii speciilor alogene invazive”, zonele acvatice reprezinta un vector
important pentru raspandirea speciilor invazive, in special de nevertebrate acvatice. Hartile de distributie
potentiala a speciilor de neverebrate acvatice invazive indica un potential de raspandire in zona Dunarii,
atat in Delta Dundrii, cat si intregul sector romano — bulgar. In acest context, intensificarea navigatiei in
aceste zone poate reprezenta un factor important care sa faciliteze raspandirea speciilor invazive pe
cursul Dunarii si in zona marina.

Siguranta populatiei

Avand in vedere ca la momentul actual cele mai multe accidente rutiere grave se produc in interiorul
localitatilor, prin implementarea proiectelor PT aferente infrastructurii rutiere se genereaza un efect
pozitiv asupra populatiei, datorita constructiei/modernizarii de drumuri ce permit o mai buna fluidizare a
traficului Tn afara localitatilor.

Zone marginalizate

Proiectele de infrastructura rutiera se adreseaza populatiei prin imbunatatirea mobilitatii si accesului la
infrastructura de transport de calitate prin constructia si modernizarea de drumuri ih zone marginalizate,
ce nu au beneficiat de un nivel ridicat de investitii in infrastructura de transport.

I Raportul este disponibil la urmatoarea adresa https://zenodo.org/record/6400929
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Figura nr. 7-16 Suprapunerea proiectelor PT cu zonele marginalizate
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Proiectele de infrastructura rutiera precum autostrazile si drumurile expres genereaza un potential efect
pozitiv nesemnificativ asupra populatie, datorita fluidizarii traficului din interiorul localitatii pe alte
categorii de drumuri. Insa pentru variante de ocolire (VO) a fost considerat un efect pozitiv semnificativ,
deoarece acestea contribuie in mod direct la fluidizarea traficului din orase si la diminuarea poluantilor
atmosferici generati din traficul rutier, dar si a nivelului de zgomot.

Nivel de zgomot

Aceasta analiza a avut ca scop evidentierea situatilor in care infrastructura propusa prin PT
intersecteaza zone de liniste din interiorul localitatilor. Rezultatele acesteia pot indica zonele unde
realizarea proiectelor propuse poate conduce la cresterea nivelului de zgomot pana la valori aflate peste
limitele maxime admisibile pentru zgomot. Analiza s-a realizat utilizand date public disponibile pe site-ul
Agentiei Europene de Mediu, cu privire la distributia zonelor de liniste la nivel european.

Harta urmatoare prezintd zonele de liniste in raport cu proiectele PT si localitatile de la nivel national.

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

209 of 346



M
MOTT M

MACDONALD

700000 800000
1 1

500000

400000

;‘\mmr \
Negniey -

MOKDOVA

/ 2 (3 4
\ TIGHINA
\ ¥ £ ;

OPES KA
OBLAST

i
229 ot Daisioeiy]

[/

g

8

E

© EEA
900000

Legenda
— Autostrada VO Metrou Cluj B Zone cu nivel ridicat de zgomot
== Drum expres = Cale feratd == (Canal Bucuresti - Dunire L1 Zone cu nivel mediu de zgomot

== Drum transregio = Tren metropolitan 220 Localitati

1 Zone cu nivel scizut de zgomot

Figura nr. 7-17 Amplasarea zonele de liniste de la nivel national in raport cu proiectele PT
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Rezultatele analizei indica faptul ca majoritatea proiectelor vor fi amplasate in zone cu un nivel ridicat de
zgomot. De asemenea, o0 parte din proiecte vor intersecta zone de intravilan cu un nivel mediu de zgomot,
insa niciunul din proiectele propuse prin PT nu vor intersecta zone ale localitatilor cu un nivel scazut de
zgomot. Aceste rezultate indica necesitatea analizei, la nivel de proiect, a modificarilor Tn nivelul de zgomot
intr-un mod cumulat, care sa poata demonstra faptul ca in contextul aparifiei unor noi elemente de
infrastructura, zgomotul generat de acestea si de alte surse din zgomot nu va conduce la depasirea
valorilor limita la nivelul receptorilor sensibili. Lista proiectelor, localitatilor si zonelor intersectate din
fiecare localitate este disponibila in anexa prezent\ului Raport.

Figura nr. 7-18 Exemplu de realizare a unui proiect de infrastructura in vecinatatea zonelor locuite

Calitatea aerului

Avand in vedere informatiile prezentate in cadrul sectiunii 7.2.6.5 a prezentului Raport, o mare parte dintre
proiectele propuse prin PT ar putea avea o contributie la cregterea valorilor pentru poluantul PM10, tinand
cont de concentratiile inregistrate de acesta in anul 2018.

Evaluare la nivel de proiect

Pentru evaluarea la nivelul proiectelor a fost luat in calcul cea mai dezavantajoasa situatie identificata in
urma analizei prezentate mai sus, precum zonele de linigte.

In urma analizei spatiale realizate intre zonele de liniste (nivel de zgomot) si proiectele propuse prin PT
de infrastructura rutiera s-a identificat ca un numar important din proiectele PT se suprapun peste zonele
cu un nivel de zgomot actual ridicat. Pentru aceste proiecte s-a considerat un efect negativ semnificativ.

7.2.6.3 Evaluare sol

Pentru identifica potentialele efecte negative asupra solului in urma implementarii proiectelor PT, au fost
luate Tn considerare doua aspect, respectiv continutul de carbon organic din sol ce influenteaza in cea
mai mare parte fertilitatea solului. Analizadnd continutul de carbon organic din sol din figura de mai jos,
se poate concluziona ca infrastructura PT se va realiza inclusiv pe zone cu o fertilitate ridicata si medie.

Un alt un alt aspect important din punct de vedere al potentialul efect asupra solului, este reprezentat
de categoria de teren pe care se suprapun proiectele propuse in PT. In figurile urmé&toare sunt
prezentate suprapunerile proiectelor PT cu CLC 2018.
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Figura nr. 7-20 Suprapunerea proiectelor PT de infrastructura rutiera cu CLC 2018
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Figura nr. 7-21 Suprapunerea proiectelor PT feroviare si navale cu CLC 2018
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in tabelul urmator este prezentata explicatia pentru fiecare cod aferent CLC 2018, pentru zonele cu care
se suprapun proiectele PT.

Tabelul nr. 7-7 Legenda CLC 2018

Cod CLC Denumire
111 Spatiu urban continuu
112 Spatiu urban discontinuu si spatiu rural
121 Unitati industriale sau comerciale
122 Retea de cai de comunicatie si terenuri asociate acestora
123 Zone portuare
124 Aeroporturi
131 Zone de extractie a minereurilor
132 Gropi de gunoi
133 Zone in constructie
141 Zone urbane verzi
142 Zone de agrement
211 Terenuri arabile neirigate
212 Terenuri irigate permanent
213 Terenuri cultivate cu orez
221 Vii
222 Livezi
231 Pasuni secundare
242 Zone de culturi complexe
243 Terenuri predominant agricole in amestec cu vegetatie naturala
311 Paduri de foioase
312 Paduri de conifere
313 Paduri mixte
321 Pajisti naturale
322 Vegetatie subalpina
324 Zone de tranzitie cu arbusti (in general defrisate)
331 Plaje, dune, renii
332 Stancarii
333 Areale cu vegetatie rara
411 Mlastini
412 Zone umede
421 Mlastini sarate
511 Cursuri de apa
512 Acumulari de apa
521 Lagune
523 Mari

Tinand cont de aspecte prezentate anterior au fost identificate trei proiecte de infrastructura rutiera ce se
suprapun pe suprafete de sol cu o fertilitatea ridicata (>6% continut de carbon organic din sol).

Pentru aceste proiecte se considera un efect negativ semnificativ asupra aspectului de mediu sol. Efectul
negativ semnificativ identificat pentru cele trei proiecte este sustinut si de suprafata de teren ocupata
conform CLC 2018, deoarece suprafetele agricole si forestiere au un continut ridicat si mediu carbon
organic Tn sol.

in tabelul urmétor sunt prezentate ponderile ocupate de fiecare proiect, raportat la lungimea totala a
proiectului.
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Tabelul nr. 7-8 Ponderea de sol cu fertilitate ridicata ocupata de proiectele PT, raportat la lungimea totala
a acestora

Nr. Proiect PT Ponderea ocupata din solul cu
crt. fertilitate ridicata

1.| A7 - Suceava - Bistrita 4,59

2. | Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1) 8.92

3.| Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt 12,21

Din punct de vedere al suprapunerii proiectelor PT cu CLC, aceste trei proiecte se suprapune pe diferite
categorii de terenuri.

Proiectul A7 - Suceava — Bistrita se desfasoara preponderent pe terenuri afererente spatiului urban
discontinuu si spatiu rural (112). Tnsd un procent important (37,5%) se suprapune pe suprafete
importante din punct de vedere agricol precum terenuri agricole neirigate, vii, pasuni complexe, zone de
culturi complexe si terenuri predominante agricole in amestec cu vegetatie naturala. De asemenea se
identifica si suprafete forestiere 8,8% si cursuri de apa 0,4%.

Proiectul Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1) se desfagsoara preponderent pe
terenuri arabile neirigate (52,9%), spatiu urban discontinu 32,7, terenuri predominante agricole in
amestec cu vegetatie naturala 6,2% si 3,9% paduri de conifere.

Proiectul Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt se desfasoara pe preponderent pe paduri de
conifere 19,7%, paduri mixte 16,7%, terenuri arabile neirigate 16,6% si pasuni secundare 8,9%

Terenuri agricole si cele forestiere sunt importante din punct de vedere al feritilitaii solului.

Tabelul nr. 7-9 Suprafetele ocupate sol conform CLC 2018

Cod CLC
Proiecte
[ = = N ) N N N w w w W w A al al
PT P N W [y N w N N ks = = N N s = =
N = w — = = N w — N w = EN = - N
A7 -

Suceava - 51 |20|03|119|03|96|123| 33 |23 38 |17 |03|06|00|04]|00
Bistrita

Miercurea
Ciuc - Sf.
Gheorghe -
Chichis -
A13 (profil
1+1)

32,726 |00|529|0000| 08 |62 )|06|39]|00/]00|00|03]|00]0,0

Tg.Mures
(Miercurea
Nirajului) -
Tg.Neamt

28 |00|00)|166 |00 |89| 53 |10,7|73|19,7|16,7|33|81|00|01]|05

De asemenea o parte din suprafetele proiectelor PT se suprapun si cu zone de sol cu fertilitate medie,
cu un continut de carbon organic cuprins intre 2-6%. Pentru aceste proiecte a fost identificat un potential
efect negativ nesemnificativ. Aceste proiecte sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 7-10 Proiect PT ce se suprapun pe soluri cu fertilitate moderata

Proiect Procent de sol cu fertilitate medie
Al - Pitesti - Mioveni 4,0
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Proiect Procent de sol cu fertilitate medie

Al - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (2+2) 92,1
Al - Titu - Baldana** 0,3

A7 - Bacau - Piatra Neamt 61,5
A7 - Suceava - Bistrita 38,7
A7 - Suceava - Botosani 16,3
A8 - Letcani Vest - Centura lasi 48,5
Alexandria - Craiova 38,6
Arad - Oradea 50,9
Baia Mare - Satu Mare 54

Brasov - Bacdu si ByPass Brasov Nord 61,2
Bucuresti - Alexandria 49,8
Buzau - Braila 16,2
Centgra Metropolitapé Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - 316
Apahida - DX4) (profil 2+2) '

Cluj-Napoca (Apahida) - Dej 97,8
Cristian - Ghimbav 100,0
Dej - Baia Mare - Halmeu 17,4
Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj 18,5
Drum de legatura Tudor Vladimirescu - Galati 71,9
DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3 54

DX4 - Dej - Bistrita 95,2
Hunedoara - Santuhalm - Al (profil 2+2) 100,0
Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale 30,8
Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu) + drum acces Delta Dunérii 31,7
Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1) 50,6
Pascani - Suceava 63,2
Ploiesti - Comarnic 21,6
Poarta Salajului - Biharia 17,6
Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1) 6,6

Sibiu - Brasov 19,5
Sibiu - Pitesti 18,3
Suceava - Siret 57,5
Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2) 48,2
Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt 22,7
Timisoara - Moravita 51,7
Ungheni - lasi - Tg. Neamt 42,7
Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1) 26,8
Valcele - Cluj-Napoca (Apahida) 61,0
VO Arad 35,5
VO Baia Mare 6,3

VO Bistrita 100,0
VO Calarasi 14,5
VO Campulung 98,8
VO Feldioara 100,0
VO Gheorgheni 29,5
VO Gura Humorului 3,2

VO Miercurea Ciuc 100,0
VO Nasaud 34,6
VO Negresti 84,2
VO Paltinoasa 94,9
VO Petrosani 3,9

VO Piatra Neamt 51,1
VO Pucioasa 26,3
VO Reghin 74,7
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Proiect Procent de sol cu fertilitate medie

VO Sanmartin/Baile Felix 35,5

VO Sebes 11,8

VO Sfantu Gheorghe 100,0

VO Sibiu Sud 111

VO Sighisoara 100,0

VO Tudor Vladimirescu 69,7

VO Vaslui 100,0

VO Vatra Dornei 4.9

VO Valeni 4,6

Pentru proiectele de infrastructura feroviara nu se considera a fi generat un efect negativ semnificativ
asupra solului, deoarece in PT sunt propuse lucrari pe infrastructura existenta. Implementarea proiectelor
ar putea genera un efect negativ nesemnificativ pe termen scurt, deoarece realizarea lucrarilor presupune
ocuparea unor suprafete de sol temporar.

Pentru actiunea ,Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj” a fost
considerat un efect negativ semnificativ deoarece implementarea acesteia in perioada de executie
prezinta anumite presiuni asupra solului, precum:

e decopertare pentru realizarea de drumuri de acces in cazul organizarilor de santier;
e poluarea accidentala cu hidrocarburi de la tancurile de stocare a carburantilor;

e scurgeri accidentale de ulei de la utilaje;

e ocuparea provizorie a unei suprafete de teren pentru organizarile de santier;

e poluarea solului ca urmare a depozitarii necontrolate a deseurilor.

Analiza potentialelor impacturi asupra corpurilor de apa s-a concentrat pe corpurile de apa de suprafata. in
cazul corpurilor de apa subterane a fost considerata improbabila afectarea semnificativa a acestora ca
urmare a implementarii proiectelor PT. Infrastructura de transport nu este identificata ca presiune in cadrul
Planului National de Management actualizat (2021) aferent portiunii nationale a bazinului hidrografic
international al fluviului Dunarea, iar proiectele de infrastructura nu implica de obicei interventii la nivelul
corpurilor de apa subterane.

Evaluarea potentialelor impacturi asupra corpurilor de apa de suprafata a implicat identificarea tuturor
intersectiilor dintre proiectele de infrastructura si corpurile de apa. Avand in vedere cerintele de evaluare a
potentialelor impacturi la nivelul Tntregului corp de apa, evaluarea s-a realizat cumulat, luadnd in considerare
toate proiectele de infrastructura, indiferent de sursa lor de finantare (PT, PNRR, POIM, etc.). Pe baza
datelor si informatiilor puse la dispozifie de ANAR au fost realizate interseciji spatiale ale resurselor legate
de infrastructura de transport si corpurile de apa si a fost elaborata o baza de date.

Proiectele de infrastructura pot afecta starea / potentialul ecologic al corpurilor de apa si starea chimica a
acestora. In cazul acestor componente a fost analizata probabilitatea de aparitie a unor potentiale impacturi
semnificative. Aceste proiecte pot de asemenea afecta corpurile de apa prin poluari accidentale, in urma
unor accidente pe infrastructura rutiera, feroviara sau navala. O cuantificare pentru acest tip de impact nu
poate fi insa realizata, avand in vedere caracterul accidental al acestuia.

Avand in vedere ca proiectele de infrastructura pot conduce atat la afectarea indicatorilor de calitate ai starii
/ potentialului ecologic al corpurilor de apa (de exemplu prin realizarea de modificari hidromorfologice), cat
si la afectarea starii chimice a corpurilor de apa (de exemplu prin contributia la poluarea apelor de suprafata
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ca urmare a spalarii cailor de rulare), evaluarea s-a realizat luand Tn considerare atat starea / potentialul
ecologic, cat si starea chimica.

Datele avute la dispozitie pentru evaluarea potentialelor impacturi asupra corpurilor de apa au fost
reprezentate de: informatii spatiale privind locatiile corpurilor de apa, date despre starea / potentialul
ecologic si starea chimica a acestora, date despre tipologia corpurilor de apa si informatii despre modul de
indeplinire al obiectivelor formulate pentru corpurile de apa, conform Directivei Cadru Apa. Nu au fost
disponibile date si informatii privind procentul de afectare al diferitilor indicatori de calitate (ex: ,Lungimea
vegetatiei ripariene”). Astfel, evaluarea realizata in cadrul acestui Raport nu poate spune cu certitudine
daca intersectarea corpurilor de apa poate conduce la o potentiala modificare a starii / potentialului acestora
si astfel la aparitia un impact semnificativ. Cu toate acestea, a fost realizatd o evaluare a probabilitatii de
afectare semnificativa a unui corp de apa, pe baza numarului de intersectii ale acestuia cu proiectele de
infrastructura.

Evaluarea probabilitatii de aparitie a unui potential impact semnificativ s-a realizat in baza urmatoarelor
matrici.

Tabelul nr. 7-11 Matricea utilizata pentru evaluarea probabilitatii de aparitie a unui impact asupra corpurilor
de apa, din punct de vedere al starii ecologice

Numar de intersectii

Stare / Potential ecologic

<10

Proasta

Slaba

Moderata Mai putin probabil Mai putin probabil

Buna Mai putin probabil Mai putin probabil Mai putin probabil

Tabelul nr. 7-12 Matricea utilizata pentru evaluarea probabilitatii de aparitie a unui impact asupra corpurilor
de apa, din punct de vedere al starii chimice

Numar de intersectii

Stare chimica

<10

Nu indeplineste starea buna

Buna Mai putin probabil Mai putin probabil

In harta urmétoare este prezentatd suprapunerea proiectelor de infrastructura luate in considerare n
evaluarea probabilitatii de aparitie a unor efecte semnificative, in raport cu corpurile de apa..
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— Autostrada VO Metrou Cluy
— Drum expres Calc ferata — Canal Bucurcsti - Dunare
—— Drum transregio — 'I'ren metropolitan Corpuri de apa

Figura nr. 7-22 Suprapunerea proiectelor incluse in PT (inclusiv proiecte fazate) cu corpurile de apa de suprafata
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Rezultatele acestei analize indica un numar de 108 de corpuri de apa a caror stare ecologica este
probabil a fi afectata semnificativ de proiectele de infrastructura de transport (luand in considerare toate
proiectele, indiferent de sursa acestora de finantare). Strict in contextul proiectelor PT, exista un risc de
afectare semnificativa a starii ecologice pentru 60 de corpuri de apa de suprafata.

Din punct de vedere al starii chimice, exista probabilitatea de afectare a 131 de corpuri de apa, luand in
considerare toate proiectele de infrastructura. Din cauza proiectelor incluse in PT, exista un risc de
afectare pentru 181 de corpuri de apa.

Tabelul rezultat din analiza acestor evaluari este prezentat in anexa prezentului raport.

In ceea ce priveste proiectele incluse in Programul Transporturi, inclusiv proiecte fazate din POIM,
rezultatele indica urmatoarele proiecte ca avand riscul de a conduce la aparitia unor potentiale efecte
semnificative asupra corpurilor de apa:

e Autostrada Ploiesti - Comarnic

¢ Autostrada Comarnic - Rasnov

e Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale

e Inel Bucuresti Sud

e Autostrada Pascani - Suceava

¢ Autostrada Ungheni - lasi - Tg. Neamt

e Autostrada Brasov - Bacau si ByPass Brasov Nord

e Autostrada Poarta Salajului - Biharia

e Autostrada Sibiu - Pitesti

e Autostrada Sibiu - Brasov

e Autostrada Timisoara - Moravita

e Canal Dunare - Bucuresti (aripa Arges)

e CF Timisoara - Stamora Moravita

e Drum expres Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3

e Drum expres Buzau - Braila

e Drum expres A7 - Suceava - Botosani

e Drum expres Arad - Oradea

e Drum expres Baia Mare - Satu Mare

o Drum expres Dej - Baia Mare - Halmeu

e Drum expres DX4 - Dej - Bistrita

e Drum expres Valcele - Cluj-Napoca (Apahida)

e Drum expres Cluj-Napoca (Apahida) - Dej

e Drum expres Bucuresti - Alexandria

e Drum expres Alexandria - Craiova

e Drum expres Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu) + drum acces Delta Dunarii

e Drum expres Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj

e Drum expres Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. Severin

e Drum expres Pitesti - Craiova Nord

e Drum transregio DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3

e Drum transregio A7 - Suceava - Bistrita

e Drum transregio Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1)

e Drum transregio Drum de legatura Tudor Vladimirescu - Galati

e Drum transregio A8 - Letcani Vest - Centura lasi

e Drum transregio Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida - DX4)
(profil 2+2)

e Drum transregio DX4 - Jibou - Roménasi - A3 (profil 2+2)

e Drum transregio Al - Titu - Baldana**

e Drum transregio DX - Centura Craiova Est (profil 2+2)
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e Drum transregio Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1)

e Drum transregio Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2)

e Tren metropolitan Timisoara Nord - Biled - Sandra

e Tren metropolitan Timisoara Nord - Jimbolia

e Tren metropolitan Timisoara - Vinga

e Tren metropolitan Santandrei - Chinezu - Gelu

e Tren metropolitan Brasov - Bod - Feldioara - Apata

e Tren metropolitan Brasov - Tiusu de Sus

e Tren metropolitan Brasov - Ghimbav - Codela - Vladeni

e Tren metropolitan Brasov - Prejmer - Sf. Gheorghe

o Tren metropolitan Cluj Napoca - Apahida - Cojocna - Boju

e Tren metropolitan Cluj Napoca - Baciu - Nadaselu - Aghiresu
e Tren metropolitan Cluj Napoca - Apahida - Jucu - Bontida

e Tren metropolitan lasi - Letcani - Podul llioarei - Tg, Frumos
e Tren metropolitan lasi - Nicolina - Ciurea - Barnova - Scanteia
e Tren metropolitan lasi - Nicolina - Socola - Holboca - Ungheni Prut
e Tren metropolitan lasi - Nicolina

e Metrou Cluyj

e CF Ploiesti - Focsani

¢ CF Apahida - llva Mica

e CF Campia Turzii - Apahida (Cluj-Napoca)

e CF Bucuresti - Craiova

e CF llva Mica - Suceava

e CF Craiova - Dr.Tr.Severin - Caransebes

e CF Timisoara - Stamora Moravita

e CF Pascani - lasi - Ungheni

e CF Bucuresti — Craiova

e Simeria - km. 614

e VO Céampulung Moldovenesc

e VO Frasin

e VO Vatra Dornei
¢ VO Valeni

e VO Husi

e VO Zalau

e VO Arad

e VO Ramnicu Valcea
e VO Feldioara

e VO Babeni

¢ VO Bocsa

e VO Petrosani

¢ VO Bumbesti

¢ VO Mangalia

in ceea ce priveste potentialul de afectare a starii chimice, rezultatele analizei indicd urmatoarele
proiecte din PT sau fazate din POIM ca avand potentialul de a afecta corpurile de apa:

e Autostrada Ploiesti - Comarnic

e Autostrada Comarnic - Rasnov

¢ Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale
e Inel Bucuresti Sud

e Autostrada Pascani - Suceava

e Autostrada Ungheni - lasi - Tg. Neamt
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e Autostrada Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt

¢ Autostrada Brasov - Bacau si ByPass Brasov Nord

e Autostrada Poarta Salajului - Biharia

e Autostrada Sibiu - Pitesti

e Autostrada Sibiu - Brasov

e Autostrada Timisoara - Moravita

e Canal Dunare - Bucuresti (aripa Arges)

e CF Timisoara - Stamora Moravita

e Drum expres Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3

e Drum expres Buzau - Braila

e Drum expres A7 - Bacau - Piatra Neamt

e Drum expres A7 - Suceava - Botosani

e Drum expres Arad - Oradea

e Drum expres Baia Mare - Satu Mare

e Drum expres Dej - Baia Mare - Halmeu

e Drum expres DX4 - Dej - Bistrita

e Drum expres Valcele - Cluj-Napoca (Apahida)

e Drum expres Cluj-Napoca (Apahida) - Dej

e Drum expres Bucuresti - Alexandria

e Drum expres Alexandria - Craiova

e Drum expres Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu) + drum acces Delta Dunarii

e Drum expres Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp)

e Drum expres Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj

e Drum expres Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. Severin

e Drum expres Pitesti - Craiova Nord

e Drum transregio DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3

e Drum transregio Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2)

e Drum transregio A7 - Suceava - Bistrita

e Drum transregio Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1)

e Drum transregio Drum de legatura Tudor Vladimirescu - Galati

e Drum transregio A8 - Letcani Vest - Centura lasi

e Drum transregio Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida - DX4)
(profil 2+2)

e Drum transregio DX4 - Jibou - Roménasi - A3 (profil 2+2)

e Drum transregio Al - Titu - Baldana**

e Drum transregio Hunedoara - Santuhalm - Al (profil 2+2)

e Drum transregio DX - Centura Craiova Est (profil 2+2)

e Drum transregio Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1)

e Drum transregio Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2)

e Tren metropolitan Timisoara Nord - Biled - Sandra

e Tren metropolitan Timisoara Nord - Jimbolia

e Tren metropolitan Timisoara - Buzias

e Tren metropolitan Timisoara - Voiteni

e Tren metropolitan Timisoara - Vinga

e Tren metropolitan Timisoara Nord - Timisoara Sud

e Tren metropolitan Santandrei - Chinezu - Gelu

e Tren metropolitan Brasov - Bod - Feldioara - Apata

e Tren metropolitan Brasov - Tiusu de Sus

e Tren metropolitan Brasov - Ghimbav - Codela - Vladeni

e Tren metropolitan Brasov - Prejmer - Sf. Gheorghe

e Tren metropolitan Cluj Napoca - Apahida - Cojocna - Boju
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e Tren metropolitan Cluj Napoca - Baciu - Nadaselu - Aghiresu
e Tren metropolitan Cluj Napoca - Apahida - Jucu - Bontida

e Tren metropolitan lasi - Letcani - Podul llioarei - Tg, Frumos
e Tren metropolitan lasi - Nicolina - Ciurea - Barnova - Scanteia
e Tren metropolitan lasi - Nicolina - Socola - Holboca - Ungheni Prut
e Tren metropolitan lasi - Nicolina

e Metrou Cluyj

e CF Ploiesti - Focsani

e CF Apahida - llva Mica

e CF Campia Turzii - Apahida (Cluj-Napoca)

e CF Pascani - Suceava - Darmanesti

e CF Bucuresti - Craiova

e CF Focsani - Roman

¢ CF llva Mica - Suceava

e CF Craiova - Dr.Tr.Severin - Caransebes

e CF Timisoara - Stamora Moravita

e CF Craiova - Calafat

e CF Pascani - lasi - Ungheni

e CF Bucuresti - Craiova

¢ VO Slobozia

e VO Paltinoasa

¢ VO Cémpulung Moldovenesc

e VO Frasin

e VO Vatra Dornei
e VO Vileni

e VO Husi

e VO Tautii Magherus
¢ VO Séangeorz-Bai

e VO Cémpulung

e VO Curtea de Arges
e VO Arad

e VO Ramnicu Valcea
e VO Feldioara

e VO Babeni

e VO Bocsa

e VO Petrosani

¢ VO Bumbesti

in cazul proiectului de realizare a metroului din Cluj Napoca, potentiale efecte semnificative asupra
corpurilor de apa de suprafata sunt improbabile, insa, avand in vedere ca la momentul elaborarii
prezentului Raport nu se cunosc detalii privind modul de executie al acestuia, este precaut ca acesta sa
fie inclus in analiza.

O analiza specifica a fost realizata pentru proiectele din Prioritatea 7 - Dezvoltarea transportului naval
si multimodal. Pentru majoritatea tipurilor de actiuni incluse in aceasta prioritate nu exista o localizare
spatiala, insa acestea pot afecta mai multe corpuri de apa, situate pe Dunare sau in zona Marii Negre.
Propunerile din aceasta Prioritate implica lucrari pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe
Dunare, imbunatatirea navigatiei pe Dunare, in particular in punctul critic Bala, imbunatatirea conditiilor
de navigatie Tn porturi prin dragaj, dezvoltarea Portului Constanta, precum si alte actiuni ce pot genera
efecte asupra corpurilor de apa. Corpurile de apa ce pot fi afectate de aceasta prioritate sunt
reprezentate de RORW14-1 B3 Dunarea Portile de Fier 2-Chiciu, RORW14-1 B4 Dunarea Chiciu-
Isaccea, si posibil corpurile de apa din Delta Dunarii (RORW14-1_B6 Dunarea Chilia, RORW14-1_B5
Dunarea Isaccea-Sulina, RORW14-1_B7 Dunarea Sf.Gheorghe) sau din zona Marii Negre
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(ROTEWO01_B1 Chilia - Vama Veche, ROCTO01_B1 Periboina-Cap Singol, ROCT02_B1 Cap Singol-
Eforie Nord sau ROCT02_B2 Eforie Nord-Vama Veche). Aceste tipuri de actiuni pot afecta in principal
starea ecologica, prin afectarea elementelor hidromorfologice sau a celor fizico - chimice (prin lucrari
hidrotehnice, sau lucrari periodice efectuate Tn corpurile de apa).

Construirea retelei de metrou poate genera un efect negativ nesemnificativ asupra aspectului de mediu
Apa, respectiv a apei subterane, deoarece nivelul apei freatice este situat deasupra nivelului de
excavare, pentru etapa de implementare va fi necesara proiectarea unor sisteme de drenaj capabile sa
reducé nivelul piezometric al acviferului si presiunea hidrostatica, astfel incat sa se asigure conditii de
executie sigure si uscate. Astfel, in timpul executarii unor structuri ale metroului, este posibil ca nivelul
apei subterane sa fie influentat de lucrarile de drenaj, respectiv acest nivel va scadea, astfel incéat sa se
asigure conditiile necesare pentru executie. Sistemele de drenare vor functiona gravitational, fara a fi
necesare alte instalatii. Aceasta situatie are caracter temporar, nivelul apei freatice va fi restabilit dupa
finalizarea lucrarilor, nefiind afectatd dinamica, cantitatea si calitatea apelor freatice. Luand in
considerare ca de-a lungul rutelor de metrou executate sub protectia lucrarilor de drenaj nu au fost
evidentiate fenomene negative, se estimeaza ca lucrarile viitoare de drenaj vor asigura reducerea
nivelului apelor subterane fara evenimente negative semnificative. Investitile nu au impact asupra
straturilor acvifere adanci sau de adancime.

Pentru identificarea potentialelor efecte generate de implementarea proiectelor PT asupra aspectului de
mediu Aer, au fost utilizate hartile de calitatea aerului pentru PM10, NOx si NO2 in anul 2018. Pentru
nici unul dintre cei trei indicatori analizati nu s-a inregistrat depasgiri ale valori limita conform legislatiei Tn
vigoare.

in figurile urmatoare sunt prezentate suprapunerile proiectelor PT cu valorile inregistrate pentru cei trei
indicatori.
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Pentru proiectele de infrastructura rutiera s-a realizat o analiza a lungimii din fiecare proiect ce se afla la
momentul actual in clasa cea mai dezavantajoasa si care ar putea contribui la cresterea concentratjilor
poluantilor si depésirea valorilor limita.

Pentru indicatorul NO2, in urma suprapunerii cu proiectele PT, cea mai dezavantajoasa clasa de valori cu
care se suprapun proiectele este intervalul 10-39,99 ug/ms3, aceasta fiind si clasa ce a fost aleasa in
analiz&. Pentru NOx si PM10 a rezultat clasa de valori cuprinse intre 20-30 ug/m3. n tabelul urmator sunt

prezentate rezultate analizei.

Pentru analiza potentialelor efecte generate de implementarea proiectelor PT, s-au considerat potentiale
efecte negative semnificative pentru proiectele ce intersecteaza zone in care toti cei trei indicatori
inregistreaza concentratii ridicate si efecte negative nesemnificative pentru proiectele ce intersecteaza
zone in care doi dintre indicatori inregistreaza concentratii ridicate.

Tabelul nr. 7-13 Potentiala contributie a proiectelor de infrastructura rutiera la calitatea aerului

. . NOx - 20-30 Efect
- - - 3 - _ 3
Proiecte PT - rutier NO:2 - 10-39,99 ug/m PM10 - 20-30 pg/m ug/m? potential
Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti Negativ
y 7 v X X opr .
- A3 nesemnificativ
Al - Titu - Baldana** X X Nega_lt_lv .
nesemnificativ
A4 Cumpana - DN39 Constanta X X X
Centura Metropolitana Cluj-
Napoca (Gilau - A3 - Cluj- . x .
Napoca - Apahida - DX4) (profil
2+2)
DX - Centura Craiova Est (profil Negativ
X X P
2+2) nesemnificativ
Inel Bucuresti (Nord) + drumuri X X Negativ
radiale nesemnificativ
Ploiesti - Comarnic X X Nega_lt_lv .
nesemnificativ
. I ) Negativ
Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2) X X nesemnificativ
< . . Negativ
Valcele - Cluj-Napoca (Apahida) X X nesemnificativ
VO Arad X X Nega}t_lv _
nesemnificativ
VO Bistrita X Negatly
’ nesemnificativ
VO Botosani X X Nega_lt_lv .
; nesemnificativ
VO Brad X X Nega_lt_w _
nesemnificativ
VO Dragasani X X Nega_lt_lv .
nesemnificativ
VO Giurgiu X X X
VO Horezu X
VO Liesti/lvesti X X Negativ
3 ; nesemnificativ
VO Medias X X Nege_lt_lv .
; nesemnificativ
VO Miercurea Ciuc X
VO Nasaud X
VO Petrosani X
VO Sanmartin/Baile Felix X X X
VO Sangeorz-Bai X
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Proiecte PT - rutier

NO: - 10-39,99 pug/m?

PM10 - 20-30 ug/m?

NOX - 20-30
pg/m?3

Efect
potential

VO Sighetu Marmatiei

X

X

Negativ
nesemnificativ

VO Targu Mures

Negativ
nesemnificativ

VO Vaslui

Negativ
nesemnificativ

Biharia - Bors

Brasov - Bacéau si ByPass
Brasov Nord

Cristian - Ghimbav

Pascani - Suceava

Poarta Salajului - Biharia

Timisoara - Moravita

Ungheni - lasi - Tg. Neamt

AX - Pitesti - Mioveni

A7 - Bacau - Piatra Neamt

A7 - Suceava - Botosani

Alexandria - Craiova

XXX [X|X[X|X[X|[X] X

Alternativa Techirghiol (A2/A4 -
Olimp)

x

Arad - Oradea

Baia Mare - Satu Mare

Bucuresti - Alexandria

Buzau - Braila

Cluj-Napoca (Apahida) - Dej

XXX [X|X

Craiova - Filiasi - Drobeta Tr.
Severin

x

Dej - Baia Mare - Halmeu

x

DX4 - Dej - Bistrita

Macin - Tulcea - Constanta
(Ovidiu) + drum acces Delta
Dundrii

Suceava - Siret

Ax - Timigoara - Aeroport Traian
Vuia/DNCT (2+2)

A3 - Zalau - Satu Mare - DX4

A8 - Letcani Vest - Centura lasi

Braila - Slobozia

XX [X] X

Calarasi - Drajna Noua - A2
(profil x+x)

X

Drum de legatura Tudor
Vladimirescu - Galati

DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3

DX4 - Jibou - Roméanasi - A3
(profil 2+2)

Hunedoara - Santuhalm - Ax
(profil 2+2)

Rm. Valacea - Tigveni - Ax (profil
242, 2+X, X+X)

Slobozia - Drajna - A2 (profil
2+2)

X

Tudor Vladimirescu - Galati

Vaslui - lasi - A8 (profil x+x)

VO Ardud

VO Babeni

VO Balesti

VO Bocsa

VO Buftea

VO Bumbesti

VO Calarasi

VO Cémpulung

XXX XXX X [ XX [X
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Proiecte PT - rutier

NO: - 10-39,99 pug/m?

PM10 - 20-30 pg/m?3

NOX - 20-30
pg/m?3

Efect
potential

VO Corabia

VO Cosmesti

VO Curtea de Arges

VO Feldioara

VO Flamanzi

VO Harlau

VO Husi

VO Motru

VO Odobesti

VO Piatra Neamt

VO Pucioasa

VO Reghin

VO Sebes

VO Sighisoara

VO Slobozia

VO Tautii Magherus

VO Tudor Vladimirescu

VO Valea lui Mihai

VO Valeni

VO Viziru

VO Zalau

XXX XXX XXX XXX XXX [X X [X|X[X|X

Pentru implementarea proiectelor de infrastructura feroviara s-au considerat potentiale efecte pozitive
nesemnificative asupra aspectului de mediu aer, deoarece este un mijloc de transport mai putin poluant.
De asemenea prin PT se propun lucrari pe infrastructura feroviara existenta, ce includ si lucrari de
electrificare.

Prin modernizarea si constructia infrastructurii de transport rutier se imbunatateste nivelul de trafic, fiind
reduse ambuteiajele iar participantii la trafic deplasdndu-se cu o viteza constantd. Avand in vedere ca
sectorul transporturi a inregistrat cea mai mare crestere a emisiilor GES in perioada 1989-2019, aceste
modificari sunt importante pentru sectorul de schimbari climatice, aducand o contributie la reducerea
emisiilor GES.

Analizand amplasarea proiector PT din punct de vedere a mai multor variabile climatice referitoare la
temperatura aerului si precipitatii, se pot concluziona urmatoarele aspecte:

e Cea mai mare parte a proiectelor PT sunt localizate in zone Tn care in anul 2050 se vor Tnregistra
valori maxime ale temperaturii aerului in lulie aproape de 30-35 °C. Temperaturi mai ridicate se vor
inregistra in partea de sud si vest a Romaniei. Proiectele de infrastructura feroviara ar putea fi
afectate de aceste valori ridicate ale temperaturii aerului;

e Luand in considerare valorile minime din luna lanuarie 2050,in sudul si vestul Romaniei vor fi
inregistrate valori de pana la 2°C, in timp ce n centrul si nord-estul Romaniei, se vor inregistra valori
de pana la - 9,9°C. Proiectele PT sunt propuse preponderent in zonele in care sunt preconizate
temperaturi scazute in anul 2050;

e Din punct de vedere al cantitatilor de precipitatii asteptate pana in anul 2050, proiectele PT din
partea de est si sud-est, vor beneficia de ce lai reduse cantitati de precipitatii din Romania. Inclusiv
proiectul de navigabilitate canalul Dunare-Bucuresti, este localizat in aceasta zona.
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Figura nr. 7-26 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT cu temperatura maxima in luna lulie in 2050
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Figura nr. 7-27 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT cu temperatura minima in luna lanuarie in 2050
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Figura nr. 7-28 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT cu precipitatiile anuale in 2050
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Figura nr. 7-29 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT cu evolutia cantitatilor de precipitatii in 2050
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Cu privire la adaptarea la efectelor schimbarile climatice se poate concluziona ca prin realizarea noilor
proiecte, se vor lua masuri adecvate de proiectare si constructie, astfel incat sa fie evitate aparitia unor
dezastre naturale din cauza schimbarilor climatice. Avand in vedere acest aspect, nu se preconizeaza
aparitia unui potential efect negativ.

Din punct de vedere al emisiilor GES, la nivel general proiectele de infrastructura rutiera vor genera
emisii de GES. Conform analizei DNSH privind evaluarea Prioritatii 1 a Programului Transport 2021-
2027, indiferent daca investitille prevazute in aceasta prioritate se vor realiza pe reteaua nationala fara
nicio interventie si fara a lua in calcul traficul rutier de la nivel urban si nivel local, la nivelul anului 2030,
se vor genera in aproximativ 18.000 ktone CO.. Realizarea investitiilor propuse in cadrul Prioritatii nr.1
a PT dar si a altor masuri implementate la nivel national, vor contribui la realizarea conditiilor pentru
reducerea acestor emisii. Fiind astfel echilibrata balanta cu privire la emisiile de GES.

De exemplu prin realizarea statiilor de incarcare electrica vor fi incurajate achizitile de autovehicule
electrice, conducand astfel la reducerea emisiilor GES. Prin impadurirea suprafetelor de teren din
spatiile de siguranta afererente infrastructurii rutiere pe langa beneficiile pe care le are asupra reducerii
nivelului de zgomot, a calitatii aerului se retine si emisiile de CO2 generate din traficul rutier.

Luand in considerare tipurile de actiuni propuse prin PT si masurile suplimentare ce se iau atat in cadrul
proiectului cat si la nivel national pentru reducerea emisiilor GES, nu se considera ca implementarea PT
conduce la cresterea nivelului de gaze cu efect de sera la nivel national si nici la aparitia unui efect
negativ.

Atat pentru emisile GES cat si pentru adaptarea la schimbarile climatice implementarea PT genereaza
un potential efect pozitiv nesemnificativ, luand in considerare informatiile prezentate anterior.

Prin Tmbunatatirea infrastructurii rutiere si feroviare fata de nivelul actual, unde Romania se situeaza pe
locul 119 din 141 tari analizate din punct de vedere al calitatii infrastructurii rutiere, iar lungimea cailor
ferate Tn exploatare s-a diminuat in perioada 2000-2021, se aduce o contributie importanta infrastructurii
de transport din Romania.

Prin implementarea proiectelor de infrastructura rutiera din PT se va inregistra o crestere a numarului
de drumuri din Romania, contribuind la realizarea retelei TEN-T si a conexiunilor transcarpatice. De
asemenea se va fluidiza traficul existent, iar timpii petrecuti in trafic de catre populatie se va diminua.

Prin Tmbunatatirea infrastructurii de transport atat feroviare, cat si rutiere, transportul de marfa va creste,
iar prin oferirea unei alternative transportului rutier, respectiv cel feroviar, transportul de marfa se va face
intr-un printr-un mijloc de transport mai prietenos cu mediul.

Pentru identificare potentialelor efecte asupra ORM10 Patrimoniul Cultural, s-a realizat o analiza spatiala
a proiectelor PT ce intersecteaza zona de protectie (100 m urban, 200 m intravilan si 500 m extravilan)
a elementelor patrimoniului cultural, utilizdnd baza de date ANCPI (Agentia Nationala de Cadastru si
Publicitate Imobiliara). In cadrul analizei spatiale, s-au avut in vedere urmatoarele elemente culturale:
ziduri istorice, ruine, cetati/castele/palate, edificii culturale si monumente de patrimoniu. Dintre acestea,
elementele cele mai intalnite au fost edificiile culturale, cetétile si monumentele de patrimoniu. in cadrul
analizei spatiale nu s-au identificat ziduri istorice sau ruine care sa se afle la o distantd mai mica de 500
m faté de zona proiectului.

Pentru proiectele pentru care in urma analizei spatiale s-a identificat ca exista posibilitatea de a
intersecta zona de protectie a elementelor analizate, s-a considerat un potential efect negativ
nesemnificativ. De mentionat ca analiza va fi necesara sa se realizeze la nivel de proiect. In figura de
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mai jos este prezentata suprapunerea proiectelor PT cu elementele patrimoniului cultural. De mentionat
ca toate punctele, indiferent de culoare reprezinta unul dintre elementele luate in analiza, respectiv ziduri
istorice, ruine, cetati/castele/palate, edificii culturale si monumente de patrimoniu.

De asemenea a fost realizata si analiza pentru identificarea potentialelor efecte asupra siturilor
arheologice. A fost realizata o analiza a intersectiei proiectelor PT si a siturilor arheologice, utilizand soft-
ul ArcGisPro. Localizarea siturilor arheologice a dost pusa la dispoziie prin amabilitatea Institutului
National al Patrimoniului, conform datelor inscrise in Repertoriul Arheologic National (RAN). Datele
spatiale sunt disponibile atat sub forma de poligon, in situatiile se cunoaste cu exactitate a sitului, si sub
forma de punct pentru situatiile nu se cunoaste cu exactitate locatia sitului, ci doar localitatea pe raza
caruia se afla. Intersectia si analiza a fost realizata cu ambele forme de date spatiale existente, respectiv
poligoane si puncte.

In urma analizei spatiale la nivel national se poate concluziona c& proiectele incluse in PT vor intersecta
aproximativ 0,76 % din totalul siturilor arheologice identificate la nivel national.

Pentru trenurile metropolitane, a fost identificata intersectia cu un sit arheologic pentru proiectul ce se
va realiza in Timisoara.
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in tabelul urmétor sunt prezentate rezultatele celor doud analize, fiind identificate proiectele pentru care
exista un potential efect negativ nesemnificativ asupra patrimoniului cultural.

Tabelul nr. 7-14 Rezultatele analizei spatiale a proiectele PT cu elementele patrimoniului cultural

e . Analiza .
Lista proiect PT ANCPI Analiza INP

Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj

Poarta Salajului - Biharia

Timisoara - Moravita

VO Sfantu Gheorghe

XXX [ X |X

VO Vaslui

Proiecte fazate din perioada 2014-2020:
Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati X X
(exemplificativ, dar fara a se limita la: Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5);

Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Centura Bucuresti Sud si proiectele
conexe

Proiect nou de investitii: Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov; X X

Proiect nou de investitii: Autostrada Sibiu — Brasov; X

Proiect nou de investitii: Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de
conectivitate)

Proiect nou de investitii: Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea
Nirajului - Leghin);

Proiect nou de investiii: Legatura rutiera rapida Craiova - Filiasi - Dr.Tr.Severin
(faza 1);

Proiect nou de investiii: Legatura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes —
Lugoj (faza 1);

Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Macin — Tulcea (+drum de
accesibilitate Delta Dunarii) - Constanta (faza 1);

Drumuri de conectivitate si transregio: Rm. Valcea - Tigveni - Al (profil 2+2, 2+1,
1+1);

Drumuri de conectivitate si transregio: Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2);

Drumuri de conectivitate si transregio: A7 — Suceava — Bistrita (fara variante de
ocolire V. Dorenei, Campulung M., Frasin, G. Humorului);

Drumuri de conectivitate si transregio: Tudor Vladimirescu — Galati (+drum de
legatura DX).

VO Rm. Valcea;

VO Sighisoara;

VO Sebes;

Drumuri de conectivitate si transregio: Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2);

X [X X [X|X| X

Drumuri de conectivitate si transregio: Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1);

Drumuri de conectivitate si transregio: Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis -
A13 (profil 1+1);

x

Drumuri de conectivitate si transregio: A1 - Titu - Baldana - DX9;

Drumuri de conectivitate si transregio: DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3;

VO Medias;

VO Botosani;

VO Curtea de Arges (Reg. Dezv.S)

VO Resita (Reg. Dezv.V)

XXX [X|X [X|X
x

VO Bocsa (Reg. Dezv.V)

Proiect nou de investiii: Legatura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din
Bucuresti - Craiova);

Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Dej - Baia Mare — Halmeu; X

Drumuri de conectivitate si transregio: A1 - Timisoara - Aeroport Traian
Vuia/DNCT (profil 2+2);

Drumuri de conectivitate si transregio: Centura Metropolitand Cluj-Napoca (Gilau -
A3 - Cluj-Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2);

VO Arad (Reg. Dezvoltare V) X

Drumuri expres de conectivitate: Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3; X

Drumuri de conectivitate si transregio: DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2); X
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Lista proiect PT Analiza | Analiza INP
Proiecte fazate: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei
prioritati (inclusiv dar fara a se limita la Radna- Gurasada — Simeria, daca este X
cazul)
Proiect nou de investitii: Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes; X
Proiect nou de investitii: Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani - Darmanesti X
- Vicsani Frontiera;
Proiect de rezerva: Craiova-Bucuresti X
Proiect de rezerva: llva Mica — Apahida; X
Proiect de rezerva: Timisoara - Stamora Moravita frontiera X

Pe langa proiectul centurii feroviare Bucuresti, finantabil din Axa 4, proiectele cu
grad mare de certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-Napoca, lasi, Brasov
si Timisoara. Astfel operatiunile urmarite vor consta n:

* Dezvoltare/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar
metropolitan;

* Achizitia de material rulant sustenabil pentru serviciile feroviare de transport X
metropolitan;

+ Dezvoltare facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu metroul /
trenul metropolitan;

Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de infrastructura de
metrou si tren metropolitan din aria de eligibilitate a axei prioritare.

Pentru identificarea potentialele efecte asupra peisajului in urma implementarii proiectelor propuse prin
PT, s-a realizat o analiza cu gradul de fragmentare al peisajului si proiectele propuse.

Efectul negativ semnificativ a fost atribuit pentru proiectele pentru care mai mult 50% din lungimea
acestora intersecteaza zone cu grad de fragmentare mic si foarte. Aceste proiecte sunt urmatoarele.

- A7 - Suceava - Bistrita

- Arad - Oradea

- Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1)

- Comarnic - Rasnov

- Dej - Baia Mare - Halmeu

- Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj
- DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3

- Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu) + drum acces Delta Dunarii
- Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1)
- Sibiu - Pitesti

- Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt
- Timisoara - Moravita

- Ungheni - lasi - Tg. Neamt

- Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1)

- VO Bocsa

- VO Calarasi

- VO Campulung Moldovenesc

- VO Feldioara

- VO Fieni

- VO Frasin

- VO Gura Humorului

- VO Harlau

- VO Husi

- VO Liesti/lvesti

- VO Miercurea Ciuc
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- VO Nasaud

- VO Paltinoasa

- VO Pucioasa

- VO Ramnicu Valcea

- VO Sighisoara

- VO Tautii Magherus

- VO Tudor Vladimirescu

- VO Valea lui Mihai

- VO Vaslui

- VO Vatra Dornei

- VO Valeni

- VO Vidra

- VO Zalau

- Autostrada Campia Turzii - Chetani
- Autostrada Satu Mare - Oar
- CF Simeria —km 614

Pentru restul proiectelor de infrastructura rutiera a fost atribuit un potential efect negativ nesemnificativ,
deoarece contribuie la fragmentarea peisajului ce are in prezent un grad de fragmentare cuprins intre
moderat si foarte mare. Acelasi efect a fost atribuit si pentru proiectele de infrastructura feroviare, desi
lucrarile propuse se vor realiza pe infrastructura existenta, pe perioada realizarea acestor va exista o
perturbare a peisajului vizual.

Pe langa acestea pentru proiectele ce presupun realizarea de canale navigabile, respectiv Dunare-
Bucuresti si alte canale, a fost atribuit un potential efect negativ semnificativ, deoarece se va realiza o
fragmentare a peisajului si sunt realizate lucrari noi in zone in care acestea nu exista in acest moment.

Suprapunerea proiectelor propuse prin PT si gradul de fragmentare actual al peisajului este prezentat
in figura urmatoare.
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Figura nr. 7-32 Suprapunerea proiectelor propuse prin PT si gradul de fragmentare al peisajului
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Asupra aspectului de mediu eficien{a energetica, nu se identifica un efect negativ semnificativ sau
nesemnificativ in urma implementarii programului. Se identifica doar efecte pozitive nesemnificative,
deoarece prin extinderea si modernizarea infrastructurii de transport rutier se vor realiza inclusiv statji
de incarcare electrica, prin modernizarea si electrificarea infrastructurii feroviare se ofera o alternativa
la transportul rutier reducandu-se astfel consumul de energie.

Pentru identificarea riscurilor naturale la care sunt expuse proiectele propuse prin PT, s-au analizat
riscurile de aparitie a alunecarilor de teren si a inundatiilor.

Din punct de vedere al riscurilor tehnologice, au fost luate in considerare amplasamentele SEVESO
existente in Romania, ce au fost analizate Tn raport cu proiectele propuse prin PT.

Cele mai multe amplasamente SEVESO existente la nivelul Romaniei sunt de nivel inferior (136 de
amplasamente). Pentru fiecare amplasament se stabilesc raze de influenta, in functie de caracteristicile
amplasamentelor, ale activitafilor derulate, ale substantelor stocate si manipulate etc. O analiza detalita
pentru fiecare amplasament Seveso nu este posibild la acest moment. in vederea evaluérii riscului
potential in ceea ce priveste amplasarea proiectelor in razele de influentd ale amplasamentelor
SEVESO, au fost analizate datele disponibile public, respectiv Rapoarte de securitate (RS) si Politici de
prevenire a accidentelor majore (PPAM). Tn urma analizrii datelor, au fost stabilite in mod precaut
urmatoarele zone tampon, generate in raport cu amplasamentele SEVESO, pentru identificarea
potentialelor zone de risc tehnologic pentru dezvoltarea proiectelor de transport:

e 1.000 m fata de amplasamentele SEVESO de nivel superior;
e 200 m fata de amplasamentele SEVESO de nivel inferior.

Analize detaliate sunt necesare la nivelul fiecarui proiect de infrastructura ce va fi realizat prin PT, in
functie de fiecare amplasament Seveso ce ar putea influenta traseele sau solutiile tehnice adoptate.

Pentru cuantificarea potentialelor efecte generate de implementarea proiectelor PT, s-au considerat
urmatoarele situatii:

e pentru proiectele ce intersecteaza zone cu risc ridicat, foarte ridicat si moderat de aparitie a
alunecarilor de teren si a inundatiilor sau doar un fenomen dintre cele doua, a fost considerat un
potential efect negativ nesemnificativ;

e pentru proiectele ce intersecteaza zone cu risc ridicat, foarte ridicat si moderat de aparitie a
alunecarilor de teren si a inundatjilor, gi intersecteazd zona tampon pentru amplasamentele
SEVESO, indiferent de limita inferioara sau superioara, a fost considera un potential efect negativ
semnificativ;

e pentru proiectele pentru care s-a identificat ca intersecteaza doar zona tampon a amplasamentelor
SEVESO, s-a considerat un potential efect negativ semnificativ. Aceasta situatie a fost identificata
doar pentru un singur proiect, respectiv Drum de conectivitate si transregio: A4 Cumpana - DN39
Constanta, ce intersecteaza zona tampon a unui amplasament de nivel superior.
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Figura nr. 7-34 Amplasarea proiectelor propuse in PT gi probabilitatea de aparitie a incendiilor de padure
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Figura nr. 7-35 Suprapunerea proiectelor propuse in PT cu indicele de risc de inundatii (Sursa: OMS)

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistenta in pregétirea evaluérii strategice de mediu pentru 4 programe

AA-010560-001

247 of 346

635217

435217

235217



M
MOTT M

MACDONALD

700000

600000

500000

400000

300000

200000

1UUIUUU ZGOIUUU 'JUU‘UUU 400‘000 SUUIUDU GUUIUUU 7UUIDUU EUU‘UOU

Legenda

I 7ona inundabild

=== Autostrada

= Drum expres
== Drum transregio
= \V0

— Cai ferate
== Trenuri metropolitane

= Canal Dunare - Bucuresti

[ I E— 0
0 25 50 100 150

T
100000 200|[}00 300‘000 400‘000 50(!'[!00 GDﬂlﬂDﬂ 7n0|onn EOD‘OOG

Figura nr. 7-36 Suprapunerea proiectelor propuse in PT cu zonele inundabile din Romania (Sursa: ANAR)
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Figura nr. 7-37 Amplasarea proiectelor propuse prin PT in raport cu obiectivele SEVESO
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Aproape toate proiectele propuse prin PT sunt generatoare de deseuri, dar intr-o cantitate mai mica sau
mai mare, iar implementarea lor are un potential efect negativ nesemnificativ. Proiectele noi ar putea
genera cantitati mai mari de deseuri, avand perioada mai mare de implementare si mai complexa. Pentru
proiectele ce presupun modernizéri se genereaza cantitati de deseuri doar pe perioada realizarii
lucrarilor, fiind proiecte existe nu se aduc modificari la cantitatile generate de deseuri.

De asemenea pentru implementarea proiectelor PT se va inregistra o crestere a necesarului de resurse
naturale, generand astfel un efect negativ nesemnificativ.

Tipurile de actiuni propuse in Programului Transport ce au fost evaluate in raport cu obiectivele relevante
de mediu, sunt prezentate in tabelul urmator intr-o forma sintetizata (codificarea este valabila doar in
cadrul prezentului Raport de mediu), descrierea detaliata a acestora regasindu-se in capitolul 2.4.

n urma realiz&rii evaluérii tipurilor de actiuni, au fost identificate potentiale efecte negative semnificative
asupra urmatoarele obiective de mediu: ORM1 Biodiversitate, ORM2 Populatie, ORM3 Apa,ORM4 Sol,
ORMS Aer, ORM 9 Peisaj si ORM12 Managementul riscurilor. Aceste efecte au fost identificate pentru
actiunile ce vizeaza extinderea si /sau modernizarea infrastructurii rutiere si feroviare, precum si
transportul naval si multimodal.

Un aspect important de mentionat este faptul ca evaluarea s-a realizat in functie de datele spatiale
disponibile la momentul elaborarii Raportului de Mediu cu privire la localizarea proiectelor si starea
actualad a mediului. Evaluarea la nivel de proiect s-a realizat tindnd de diferite criterii, precum: Siturile
Natura 2000, specii invazive, coridoare ecologice, poluare luminoasa, zone de liniste, nivelul poluantilor
atmosferici, potentialul/starea ecologic/a si starea chimica a corpurilor de apa, localizarea elementelor
de patrimoniu istoric (ex. situri arheologice, cetati, castele, etc.), gradul de fragmentare ai peisajului riscul
de aparitie a alunecarilor de teren si a inundatiilor, localizarea amplasamentelor SEVESO etc.

Desi in Raportul de mediu evaluarea s-a realizat si la nivel de proiect, acest aspect nu exclude analiza
caz cu caz a fiecarui proiect propus prin PT anterior implementarii acestora, cand sunt cunoscute mai
multe detalii. Proiectele pentru care s-au identificat potentiale efecte negative semnificative si
nesemnificative necesita o atentie mai deosebita la momentul analizei la nivel de proiect. Nu este exclus
ca la acest moment sa nu fie identificate anumite efecte negative pentru anumite proiecte, desigur
acelasi lucru fiind valabil si pentru efectele pozitive, insa a fost utilizatd o abordare precauta.
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Tabelul nr. 7-15 Evaluarea tipurilor de actiuni
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Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de

Al. eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Autostrada Sibiu-Pitesti
(loturile 1,4,5)
A2. Proiect nou de investitii: Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3)5%8
Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de
A3. eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Centura Bucuresti Sud

si proiectele conexe

Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de
Ad. eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Drum de mare viteza
Pitesti-Craiova

Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de

AS. eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Autostrada Transilvania
AB. Proiect nou de investitii: Poarta Salajului — Biharia>®
AT7. Proiect nou de investitii: Autostrada Ploiesti-Comarnic-Bragov -
A8. Proiect nou de investitii: Autostrada Sibiu — Brasov
A9. Proiect nou de investiii: Legatura rutiera rapida Arad — Oradea
AL0. Pg)ie_ct n(;u de investiii: Legatura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti
- Craiova
All. Proiect nou de investitji: Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de conectivitate) -
Al2. Proiect nou de investitii: Autostrada Tg. Neamt - lasi - Ungheni (Motca - Ungheni) -
Al3. Proiect nou de investitii: Autostrada Brasov - Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord)
Al4. Proiect nou de investitii: Legétura rutiera rapida Pascani - Suceava — Siret -_

58 Pentru A1 si A2 evaluarea s-a realizat la nivelul intregului sectorul de autostrada, respectiv Sibiu-Pitesti

59 Pentru A5 si A6 s-a realizat evaluarea o singura data, deoarece acesta este sector din Autostrada Transilvania ce se realizeaza prin PT.
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AL5. Eroiﬁ_ct)nou de investitii: Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului - .
eghin
Al6. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Craiova - Filiagi - Dr.Tr.Severin (faza 1) !
AL7. Broiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes — Lugoj (faza
Al8. Proiect de rezerva: Legétura rutierd rapida Timisoara — Moravita
AL9 Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Macin — Tulcea (+drum de accesibilitate Delta
) Dunarii) - Constanta (faza 1)
A20. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Dej - Baia Mare — Halmeu
A21. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Baia Mare - Satu Mare
A22. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Cluj-Napoca (Apahida) — Dej
A23. Proiect de rezerva: Legatura rutierd rapida Buzau — Braila
A24. Drumuri expres de conectivitate: Al - Pitesti — Mioveni
A25. Drumuri expres de conectivitate: Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp)
A26. Drumuri de conectivitate si transregio:A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2)
A27. Drumuri de conectivitate si transregio: DX - Centura Craiova Est(profil 2+2)
A28 2Drgl;nuri de conectivitate si transregio: A1 - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (profil
+
A29. Drumuri de conectivitate si transregio: Rm. Valcea - Tigveni - Al (profil 2+2, 2+1, 1+1)
A30. Drumuri de conectivitate si transregio: Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2) -
A3L Drumuri de con_ectivitate Si tran_sregio: Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-
Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2)
A32. Drumuri de conectivitate si transregio: A4 Cumpana - DN39 Constanta
A33 Drumuri de conectivitate si transregio: A7 — Suceava — Bistrita (fara variante de ocolire V. .
) Dorenei, Campulung M., Frasin, G. Humorului)
A34. Drumuri de conectivitate si transregio: Tudor Vladimirescu — Galati (+drum de legaturd DX)
A35. VO Sibiu Sud
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A36. VO Rm. Vélcea

A37. VO Giurgiu

A38. VO Zalau

A39. VO Campulung

A40. VO Sighisoara

A4l VO Mangalia

A42. VO Tg. Mures

A43. VO Sebes

Ad4, VO Arad (Reg. Dezvoltare V)

A45, VO Petrosani (Reg. Dezvoltare V)

A46. VO Husi (Reg. Dezvoltare NE)

A4T. VO Bumbesti-Jiu (Reg. Dezvoltare SV)

A48. VO Ardud (Reg. Dezvoltare NV)

A49. Drumuri expres de conectivitate: DX4 - Dej — Bistrita

A50. Drumuri expres de conectivitate: A7 - Suceava — Botosani

A51. Drumuri expres de conectivitate: A7 - Bacau - Piatra Neamt -

A52. Drumuri expres de conectivitate: Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3

A53. Drumuri expres de conectivitate: Limita B/l — Targoviste

A54. Drumuri de conectivitate si transregio: Hunedoara - Santuhalm - Al(profil 2+2)

AB5. Drumuri de conectivitate si transregio: Blaj - Teius - A10 (profil 1+1)

A56. Drumuri de conectivitate si transregio: DX4 - Jibou - Roméanasi - A3 (profil 2+2)

A57. Drumuri de conectivitate si transregio: Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2) -

A58. Drumuri de conectivitate si transregio: Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1)

A59. Drumuri de conectivitate si transregio: Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1)

AB60. Drumuri de conectivitate si transregio: Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1)

AB1. Drumuri de conectivitate si transregio: Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil -_
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A62. Drumuri de conectivitate si transregio: A1 - Titu - Baldana - DX9

AB3. Drumuri de conectivitate si transregio: DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3

A64. VO Bistrita

A65. VO Vaslui

A66. VO Medias

A67. VO Botosani

A68. VO Piatra Neamt

A69. VO Slobozia

AT0. VO Gura Humorului

AT71. VO Sfantu Gheorghe

AT2. VO Frasin

AT3. VO Miercurea Ciuc

A74. VO Babeni

A75. VO Campulung Moldovenesc

AT6. VO Pucioasa

ATT. VO Vatra Dornei

AT78. VO Valea lui Mihai

AT79. VO Baia Mare (Reg. Dezv.NV)

AS80. VO Curtea de Arges (Reg. Dezv.S)

AB8L. VO Resita (Reg. Dezv.V)

A82. VO Calarasi (Reg. Dezv.S) -

A83. VO Buftea (Reg. Dezv.Bl)

A84. VO Cosmesti (Reg. Dezv.SE)

A85. VO Reghin (Reg. Dezv.C)

A86. VO Sinmartin/Baile Felix (Reg. Dezv.NV)
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A87. VO Liesti/lvesti (Reg. Dezv.SE)
A88. VO Dragasani (Reg. Dezv.SV)
A89. VO Paltinoasa (Reg. Dezv.NE)
A90. VO Brad (Reg. Dezv.V)
A91. VO Sighetu Marmatiei (Reg. Dezv.NV)
A9%2. | VO Hirlau (Reg. Dezv.NE) i
A93. VO Flaméanzi (Reg. Dezv.NE)
A94. VO Gheorgheni (Reg. Dezv.C)
A95. VO Motru (Reg. Dezv.SV)
A96. VO Valeni (Reg. Dezv.NE)
A97. VO Balesti (Reg. Dezv.SV)
A98. VO Viziru (Reg. Dezv.SE)
A99. | VO Bocsa (Reg. Dezv.V) T
A100. VO Horezu (Reg. Dezv.SV)
A101. VO Negresti-Oas (Reg. Dezv.NV)
A102. VO Nasaud (Reg. Dezv.NV)
A103. VO Tautii-Magheraus (Reg. Dezv.NV)
A104. VO Corabia (Reg. Dezv.SV)
A105. VO Feldioara (Reg. Dezv. C)
A106. VO Fieni (Reg. Dezv. S)
A107. VO Singeorz-Bai (Reg. Dezv. NV)
A108. VO Vidra (Reg. Dezv. SE)
A1009. VO Tudor Vladimirescu (Reg. Dezv. SE)
A110. VO Odobesti (Reg. Dezv. S)
AL11. Prin intermediul acestei prioritati se vor finanta operatiuni de siguranta rutiera adresate

sectiunilor de infrastructura rutiera situate pe reteaua TEN-T.
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AL12. P.roiec@e fazatve:vProiec.te.fazate care raspund condi;_iilor Fie eligibilitate ale acestei prioritati
(inclusiv dar fara a se limita la Radna- Gurasada — Simeria, daca este cazul)
Al113. Proiect nou de investitii: Predeal — Brasov
Al14. Proiect nou de investitii: Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes
Al115. Proiect nou de investitii: Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca
Al16. Proiect nou de investitii: Complexul feroviar Port Constanta — Palas
Al117. Proiect nou de investitii: Complexul feroviar Bucuresti, inclusiv dimensiunea metropolitana
Al118. Proiect nou de investitii: Pascani - lasi — Ungheni
A119. Proie_ct nou de investitii: Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani - Darmanesti - Vicsani
Frontiera
A120. Proiect nou de investitii: Reabilitare statii CF
A121. Proiect nou de investitii: Reabilitare poduri, podete, tuneluri
A122. Proiect nou de investitii: Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata
AL123. Proiect nou de _i_nvesti_;ii_: P_roiect d_e crgstere a vi_tezei peste 160 km/h pe sectoarele in operare
unde parametrii tehnici si operationali permit viteza crescuts;
Al24, Proiect nou de investitii: Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)
A125. Proiect de rezerva: Craiova-Bucuresti
A126. Proiect de rezerva: Craiova - Calafat
A127. Proiect de rezerva: Suceava - liva Mica
A128. Proiect de rezerva: llva Mica — Apahida
A129. Proiect de rezerva: Timisoara - Stamora Moravita frontiera
A130. Tnnoirea parcului de material rulant pentru calatori
A131. Metrou si transportului feroviar metropolitan
A132 Pe langa proiectul centurii feroviare Bucuresti, finantabil din Axa 4, proiectele cu grad mare
) de certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-Napoca, lasi, Brasov si Timisoara
A133. Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
Al134. Lucrari hidrotehnice pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dunare si
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cresterea eficientei transportului naval pe canalele navigabile ale acesteia
AL35. Imbunatatirea navigatiei pe Dunare si canalele navigabile ale acesteia, inclusiv a masurilor
de siguranta a navigatiei, in particular in punctul critic Bala
A136. Finalizarea Canalului Dunare — Bucuresti
Dezvoltarea / modernizarea porturilor dunarene strategice / situate pe reteaua primara si
A137. reteaua TEN-T, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi (alimentare cu energie
electrica la cheu, bunkeraj de hidrogen, metanol si amoniac)
A138. Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj
Sustinerea, cu respectarea cerintelor de ajutor de stat, a modernizarii mijloacelor de
A139. propulsie a navelor utilizate de transportatorii romani pe apele interioare pentru transport
naval de marfa
Dezvoltarea Modernizarea Portului Constanta, inclusiv a instalatilor de combustibili
A140. alternativi (alimentare cu energie electricd la cheu, bunkeraj de hidrogen, metanol si
amoniac)
Al41. Dezvoltarea Serviciilor SSS (Short sea shipping) in Portul Constanta
AL42. EIabqr_arga documentel.or_necesare pregatirii proiectelor de imbunatatire a navigatiei din aria
de eligibilitate a axei prioritare
A143. Derule_lr_ea studiilor de prefezabilitate pentru noi canale navigabile conform Programului
Investitional
Aldd. Dezyoltarea terminalelor intermodale feroviar/rutier / Dezvoltarea de centre logistice
multimodale
Al145. Investitii in infrastructura de acces la centrele logistice multimodale
Al146. Actiuni suport pentru toate activitatile derulate de AMPT
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Proiectele propuse in cadrul Programului Transport 2021-2027 pot genera un impact cumulat cu diferite
proiecte de infrastructura, dar si proiect presupun diferite construciii si demolari. Analiza se poate realiza
la nivel de proiect, cand sunt cunoscute toate detaliile proiectului.

Tn continuare sunt prezentate aspectele de mediu asupra cérora pot fi generate efecte cumulate si care
sunt aspectele ce ar putea sta la baza generarii acestora.

Biodiversitate

Evaluarea potentialelor efecte cumulate a tinut cont de mai multe criterii, prezentate in sectiunea 4.1 a
Studiu de evaluare adecvata. Rezultatele evaluarii indica un numar de 55 de situri Natura 2000 unde un
efect semnificativ datorat proiectelor de infrastructura analizate (propuse atat prin PT, céat si prin alte
programe de finantare) este mai probabil. In evaluare au fost incluse si potentialele pierderi de habitat
cauzate de proiectele de imbunétatire a navigabilitatii fluviale. in urma analizei, au fost identificate mai
multe situri Natura 2000 unde proiectele propuse vor ocupa suprafete importante in sit, de >1% din
suprafata acestuia. in cazul acestor situri, la momentul realizarii evaluarii adecvate la nivel de proiect,
este obligatorie analiza distributiei habitatelor si a habitatelor favorabile ale speciilor in raport cu proiectul
propus, luand Tn considerare parametrii si tintele stabilite in Obiectivele de conservare specifice siturilor.
Analiza necesar a fi realizata la nivel de proiect va tine de asemenea cont si de celelalte presiuni ce
actioneaza asupra acestor situri Natura 2000.

Populatia si sdnatatea umana

Atét proiectele implementate prin PT, cat si prin alte programe impreuna cu infrastructura existenta pot
genera efecte negative asupra populatiei si sanatatii umane prin cresterea nivelului de zgomot n
localitatile ce sunt intersectate de mai multe proiecte. O evaluare mai detaliata va fi necesara la nivel de
proiect, pe baza studiului de trafic. Acelasi lucru este valabil si in cazul calitatii aerului. Un impact cumulat
poate fi generat si cu alte tipuri de proiecte, precum construciii, demolari etc.

Apa

Efecte cumulat pot aparea n situatia Tn care mai multe proiecte de infrastructura (indiferent de sursa de
finantare) presupun devieri ale cursurilor de apa sau lucrari in albia raurilor. Aceste modificari pot
conduce la modificari ale parametrilor de calitate a apelor. Va fi necesara o analiza la nivel de proiect,
tindnd cont si de alte proiecte cu diferite surse de finantare.

Sol

Implementarea proiectelor de infrastructura, indiferent de sursa de finantare pot conduce la un proiect
cumulat asupra solului, din cauza ocuparii unor suprafete de teren de importanta agricola sau cu un
grad ridicat de fertilitate. Analiza trebuie realizata la nivel de proiect.

Valori materiale

Impactul cumulat poate aparea in situatia in care mai multe proiecte de infrastructura contribuie la
epuizarea unor resurse sau la inchiderea/dezafectarea unor activitati de care sunt dependente mai multe
comunitati. Analiza trebuie realizata la nivel de proiect.

Peisaj

Se genereaza un impact cumulat in situatia in care mai multe proiect de infrastructura, si nu numai,
contribuie la fragmentarea peisajului dintr-o anumita zona. Situafia se intensifica in cazul in care in zona
respectiva exista gradul de fragmentare ai peisajului este mic sau foarte mic.

O alta situatie in care poate aparea un impact cumulat este daca mai multe proiecte sunt realizate in
zone cu elemente valoroase din punct de vedere al peisajului.

O analiza detaliata va fi necesara la nivel de proiect, cand vor fi cunoscute toate detalii proiectului.
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8. Efecte potentiale semnificative pentru mediv si sandtate in context

transfrontiera

L

Realizarea investitiilor in infrastructura de transport, precum constructia unor noi sectoare de drum,
modernizarea unor drumuri existente, reabilitarea unor tronsoane de cale ferata, imbunatatirea
navigatiei pe senalele navigabile si lucrarile din porturi, in apropierea granitelor cu statele vecine pot
conduce la aparitia unor efecte negative pe teritoriul acestora.

Pentru a identifica posibila aparitie a unor efecte negative semnificative pentru mediu si sanatate in
context transfrontiera, au fost analizate proiectele ce sunt localizate la o distan{a redusa fata de granita

Romaniei.

Proiect

Distanta
aproximativa pana la
granita (Km)

Tip proiect

Potential impact
negativ

Infrastructura rutiera

Drum de legatura Tudor

e 16.26 Modernizare
Vladimirescu
VO Husi 8.27 Nou
. . ) D i
Vaslui - lasi - A8 (profil rum_trellnsregllo Avand in vedere
’ 10.1 Modernizare si .
1+1) . . distanta nu se
cresterea sigurantel reconizeaza aparitia
A8 - Letcani Vest - Drum nou de legatura P . . .p
; . 16.5 . . unui potential impact
Centura lasi la reteaua primara . e
: : negativ semnificativ
. Drum Expres Nou
Suceava - Siret 0.4
(2+2)
VO Sighetu Marmatiei 0.3 Nou
VO Negresti 0.64 Nou
Avand in vedere
natura proiectului, nu
Dej - Baia Mare - Halmeu 0 Drum Expres Nou sg precorflzeaza.
(2+2) aparitia unui potential
impact negativ
semnificativ
Drum_expres Baia Mare - 12 Drum Expres Nou
Satu Mare (2+2) Avand in vedere
VO Valea lui Mihai 4.3 Nou distanta nu se
Auto§traQa F?oar.ta 38 Autostrada nous (2+2) prec_onlzea;a gparltla
Salajului - Biharia unui potential impact
Drum_expres Arad - Drum Expres Nou negativ semnificativ
1.5
Oradea (2+2)
Avand in vedere
natura proiectului, nu
Autostrada T|m|$oara - 0 Autostrada nous (2+2) se preconizeaza
Moravita aparitia unui potential
impact negativ
semnificativ
Drum_gxpres Drobeta Tr. Drum Expres Nou
Severin - Caransebes - 0,7 2+2)
Lugoj Avand in vedere
Drum_expres Craiova - distanta nu se
e Drum Expres Nou ) < .
Filiasi - Drobeta Tr. 0,12 2+2) preconizeaza aparitia
Severin unui potential impact
VO Corabia 2 Nou negativ semnificativ
VO Giurgiu 2 Nou
Drum_transregio 7.5 Calarasi - Drajna Noua
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Distanta I
. . s A s . . Potential impact
Proiect aproximativa pana la Tip proiect .
Lo negativ
granita (Km)
Calarasi - Drajna Noua - - A2 (profil 1+1)
A2 (profil 1+1) Interv Modernizare si
cresterea sigurantei
Infrastructura feroviara
Pascani - lasi - Ungheni 0 Modernizare i Avéand n vedere ca

electrificare partial

proiectele propun

Darmanesti - Vicsani Modernizare si

.. 0 o modernizarea cai
Frontiera electrificare ferate existente. nu se
Craiova - Dr.Tr.Severin - Modernizare si dublare . o
0 L7 preconizeaza aparitia
Caransebes partial . o ’
: Vod : - unui potential impact
Craiova - Calafat 0 odernizare 3i negativ semnificativ
electrificare
Navigatie
Proiecte de imbunatatire
a conditiilor de navigatie
Dezvoltarea/
modernizarea porturilor Pot fi generate efecte
dunarene 0 Proiecte noi sau fazate negative asupra
Asigurarea conditiilor biodiversitatji

optime de navigatie Tn
bazinele portuare prin
dragaj

Avand Tn vedere ca la momentul actual nu se cunosc toate detaliile proiectelor ce vor fi implementate in
vecinatatea zonelor de granitd ale Romaniei, nu se pot cuantifica potentialele efecte negative
semnificative. Se estimeaza insa ca pentru cele mai multe aspecte de mediu (populatiei si sanatate
umana, aer, factori climatici, sol, valori materiale, patrimoniu cultural) nu vor fi generate efecte negative
semnificative in context transfrontiera.

In urma evaluérilor realizate in cadrul Studiului de evaluare adecvatd si a Raportului de mediu, s-a
constatat faptul ca principalele potentiale efecte negative ce pot aparea ca urmare a implementarii
proiectelor de transport vor fi generate la nivelul componentei de biodiversitate. Localizarea siturilor
Natura 2000 de pe teritoriul vecinilor Romaniei (Bulgaria si Ungaria), precum si a ariilor naturale protejate
prezente pe teritoriile tuturor statelor invecinate, sunt prezentate in sectiunea 3.1.2.

Pentru evaluarea potentialului impact transfrontiera au fost identificate siturile Natura 2000 din Ungaria
si Bulgaria aflate la o distantd mica de proiectele de infrastructura analizate. Au fost incluse Tn analiza
toate siturile aflate la o distanta de circa 6 km de aceste proiecte. Rezultatele analizei indica faptul ca
proiectele de infrastructura analizate se invecineaza cu 14 situri Natura 2000, 6 din Ungaria si 8 din
Bulgaria. Evaluarea impactului a concluzionat faptul ca este improbabila aparitia unui impact semnificativ
asupra siturilor Natura 2000 aflate Tn vecinatatea granitelor Roméaniei. De asemenea, este considerat
ca pentru evitarea impacturilor transfrontiera nu sunt necesare masuri suplimentare fata de cele ce vor
trebui implementate pentru siturile Natura 2000 din Romania.

O analiza detaliata se va realiza la nivelul proiectelor, in mod deosebit pentru proiectele noi.

Pe de alta parte, proiectele de constructie ce implica realizarea unor coridoare noi de transport rutier
sau feroviar vor conduce la imbunatatirea considerabila a conditjilor si a sigurantei transportului, la
facilitarea legaturilor active dintre comunitatile situate de o parte si de alta a granitei, contribuind astfel
in mod direct la modernizarea/extinderea retelei trans-europene de transport (TEN-T) si a coridoarelor
pan-europene, precum si la imbunatatirea conexiunii dintre statele Europei de Vest si ale Europei de
Est.
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9. Masuri propuse pentru a preveni, reduce si compensa cat de complet orice
posibil efect advers asupra mediului al PT 2021-2027

HG nr. 1076/2004 prevede stabilirea de ,masuri de prevenire, reducere si compensare a efectelor
semnificative asupra mediului rezultate Tn urma implementarii programului”.

Setul de masuri propus aici se adreseaza prevenirii, evitarii si reducerii potentialelor efecte negative
semnificative si nesemnificative identificate. Sunt incluse masurile propuse in cadrul Studiului de
evaluare adecvata, a caror aplicare se va extinde pentru componentele de biodiversitate si in afara
limitelor siturilor Natura 2000.

Procesul de identificare si formulare a masurilor de evitare si reducere a impactului a avut in vedere si
urmatoarele doua ipoteze:

1. Toate proiectele subsecvente PT 2021-2027 se vor implementa cu respectarea integrala a
cerintelor legislatiei de mediu in vigoare. Prin urmare, nu au fost considerate masuri de reducere a
efectelor care sa solicite respectarea legii;

2. in toate etapele de implementare ale PT 2021-2027 vor fi avute in vedere considerente privind
maximizarea efectelor pozitive asupra mediului a proiectelor ce urmeaza a fi implementate. Ca urmare,
nu au fost considerate masuri care sa adreseze exclusiv maximizarea efectelor pozitive.

Setul de masuri de prevenire, evitare si reducere este prezentat in tabelul urmator. Implementarea
acestor masuri va conduce la un nivel nesemnificativ al efectelor reziduale. Evaluarea semnificatiei
efectelor reziduale se realizeaza prin implementarea programului de monitorizare (a se vedea capitolul
11).
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Tabelul nr. 9-1 Masuri de prevenire, evitare si reducere a efectelor potential semnificative ale implementarii PT 2021-2027

Aspect de
mediu

Componenta

Efecte

Cod
masura

Tip de
masura

Masura

Rutier

Feroviar

Navigabil

Fara
SF

EIMin
derulare

in
executie

in
operare

Adresabilitate
Probleme de
mediu

Biodiversitate

Reteaua Natura
2000

IT ca
presiune

M1

Prevenire

Toate proiectele pentru care inca nu a fost
selectat traseul vor include Tin analiza
multicriteriala cel putin un subcriteriu referitor
la intersectarea limitelor siturilor Natura 2000.
Acesta trebuie sa asigure ierarhizarea
alternativelor de traseu astfel incat punctajul
maxim sa fie obtinut de proiectele ale caror
limite si zone de influentd nu intersecteaza
limitele siturilor Natura 2000.

P1

Revizuirea
Acordurilor de
mediu

IT ca
presiune

M2

Reducere

Modificarea masurilor de evitare si reducere a
impactului ulterior emiterii Acordului de mediu
pentru un proiect se va realiza doar in
contextul revizuirii, dupa caz, a studiului de
evaluare adecvata, a raportului privind
impactul asupra mediului si a studiului de
evaluare a impactului asupra corpurilor de
apa.

P1

Reteaua Natura
2000

PH

M3

Prevenire

Toate proiectele pentru care inca nu a fost
selectat traseul sau locatjile de implementare
vor include in analiza multicriteriala cel putin
un subcriteriu referitor la intersectarea
limitelor habitatelor prioritare si a limitelor
habitatelor speciilor prioritare. Acesta trebuie
sa asigure ierarhizarea alternativelor de
traseu astfel incat proiectele ale caror limite si
zone de influentd nu intersecteaza limitele
habitatelor prioritare / habitatelor speciilor
prioritare sa fie favorizate.

P2

Reteaua Natura
2000

PH

M4

Evitare

Proiectele care nu pot evita intersectarea
siturilor Natura 2000 trebuie sa asigure ca
pierderile din oricare habitat / habitat al
speciilor sunt nesemnificative.

P2

Specii invazive

AH

M5

Evitare

Toate proiectele finantate prin PT, indiferent
daca intersecteaza sau nu situri Natura 2000,
vor elabora un Plan de identificare si control

P3
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Aspect de
mediu

Componenta

Efecte

Cod
masura

Tip de
masura

Masura

Rutier

Feroviar

Navigabil

Fara
SF

EIM in
derulare

in
executie

in
operare

Adresabilitate
Probleme de
mediu

al speciilor invazive. Planul va acoperi toate
etapele ciclului de viata al proiectului si va
include toate masurile necesare pentru
evitarea favorizarii patrunderii si raspandirii
speciilor invazive, precum si controlul
acestora in toate zonele de implementare a
proiectului. Planul trebuie sa asigure evitarea
oricarui impact asupra habitatelor de interes
comunitar si habitatelor speciilor de interes
comunitar.

Specii invazive

AH

M6

Evitare

Toate lucrarile de plantare (ex: amenajarea
taluzelor, lucrari de reabilitare, amenajari de
spatii verzi, infiintari de perdelele forestiere,
etc.) prevazute in PT vor fi realizate cu
utilizarea speciilor vegetale native
caracteristice zonei implementare a
proiectelor.

de

P3, P34

Alterarea
habitatelor

AH

M7

Reducere

Pentru toate proiectele finantate prin PT vor fi
asigurate sisteme si dotari adecvate pentru
colectarea si preepurarea apelor uzate si a
apelor pluviale potential impurificate, care sa
asigure retentia poluantilor si evitarea
poluarilor accidentale.

P4, P15, P18,
P19

Conectivitate
ecologica

FH

M8

Reducere

Proiectele finantate prin PT vor asigura pe
toata lungimea infrastructurii de transport si in
oricare din locatiile proiectului un grad optim
de permeabilitate pentru toata fauna
sdlbatica.  Solutiile pentru  asigurarea
permeabilitatii vor fi adaptate gradului de
sensibilitate al zonelor intersectate
(sensibilitate ridicata la intersectarea ariilor
naturale protejate, a coridoarelor ecologice, a
habitatelor favorabile speciilor de interes
comunitar din afara ariilor protejate, etc.) si
cerintelor particulare ale speciilor (ex: indicele
de deschidere relativa in cazul mamiferelor,

P5
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Aspect de
mediu

Componenta

Efecte

Cod
masura

Tip de
masura

Masura

Rutier

Feroviar

Navigabil

Fara
SF

EIM in
derulare

in
executie

in
operare

Adresabilitate
Probleme de
mediu

inaltimea pragurilor si viteza apei in cazul
speciilor acvatice, etc.).

Conectivitate
ecologica

FH

M9

Reducere

Evaluarea potentialului impact al proiectelor
de infrastructura trebuie sa includa o analiza
de permeabilitate pentru intreg proiectul, care
sa identifice si sa ia In considerare si alte
bariere existente in zona (inclusiv alte
elemente de infrastructura de transport).
Masurile de mentinere a permeabilitatii
stabilite pentru proiectul analizat trebuie sa ia
in considerare si adresarea impactului
cumulat al proiectului, Tmpreuna cu alte
elemente de infrastructura existente. Masurile
implementate trebuie sa asigure
conectivitatea in lungul coridoarelor ecologice
(inclusiv a cursurilor de apa) si nu doar la
nivelul proiectului.

P5

Zona de
influenta
indirecta

FH

M10

Reducere

Toate proiectele de infrastructura propuse
trebuie sa includa o analiza a potentialelor
impacturi din zonele de influenta directa si
indirecta, generate de modificarile nivelului de
trafic pe drumuri si cai ferate adiacente. Pe
baza rezultatelor acestei analize, trebuie sa
fie propuse masuri de evitare si reducere a
impacturilor semnificative ce se pot produce
la distanta de proiect. Se va avea in vedere
ca implementarea masurilor poate fi necesara
la nivelul altor infrastructuri decat cele care
fac obiectul proiectului.

P5

Conectivitate
ecologica

FH

M11

Reducere

Toate proiectele pentru care va fi prevazuta
montarea de parapeti mediani intre sensurile
de circulatie trebuie sa asigure dotarea
parapetilor cu puncte de traversare pentru
fauna (intreruperi in parapet), pentru a evita
aparitia unor capcane si mortalitatea faunei.

P5

Zgomot

PAS

M12

Reducere

in toate zonele in care nivelul de zgomot
poate conduce la indepartarea speciilor din

P6, P34
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Aspect de
mediu

Componenta

Efecte

Cod
masura

Tip de
masura

Masura

Rutier

Feroviar

Navigabil

Fara
SF

EIM in
derulare

in
executie

in
operare

Adresabilitate
Probleme de
mediu

habitatele lor favorabile, se vor implementa
masuri de ecranare care sa asigure
reducerea nivelului de zgomot functie de
cerintele parrticulare ale speciilor potential
afectate. Prioritar, solutile de ecranare ale
zgomotului vor include, acolo unde este
posibil, perdele forestiere, panouri realizate
din materiale naturale, panouri a caror
arhitectura se integreaza cu mediul natural al
zonei.

Zgomot

PAS

M13

Reducere

Proiectele care sunt In masura sa contribuie
la cresterea nivelului de zgomot subacvatic
trebuie sa fie analizate din punct de vedere al
riscului acestora de afectare a speciilor
acvatice. Acestea trebuie sa asigure masuri
adecvate  pentru evitarea  perturbarii
semnificative a speciilor acvatice.

P6

Poluare
luminoasa

PAS

M14

Reducere

Reducerea impactului poluarii luminoase
trebuie sa reprezinte o preocupare constanta
pentru toate proiectele PT. Acestea vor trebui
sa adapteze masuri de evitare a iluminarii
excesive si de adaptare a surselor de lumina
la cerintele speciilor de fauna (din punct de
vedere al tipului de lumina si a orientarii sursei
de lumind), in principal Tn interiorul si
vecinatatea ariilor naturale protejate. O
atentie deosebita trebuie acordata evitarii
surselor de Ilumina care atrag speciile
zburatoare in zonele cu risc de coliziune de la
nivelul drumurilor si cailor ferate.

P7, P8

Deseuri

PAS

M15

Reducere

La nivelul infrastructurilor de transport trebuie
implementate sisteme adecvate de colectare
a deseurilor care sa asigure imposibilitatea
accesibilizarii lor de catre fauna salbatica.

P9, P40

Mortalitate fauna

REP

M16

Reducere

Reducerea mortalitatii pentru toate grupele de
fauna trebuie sa reprezinte o preocupare
continua in dezvoltarea, constructia si

P9
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Aspect de
mediu

Componenta

Efecte

Cod
masura

Tip de
masura

Masura

Rutier

Feroviar

Navigabil

Fara
SF

EIM in
derulare

in
executie

in
operare

Adresabilitate
Probleme de
mediu

operarea infrastructurilor de transport
(inclusiv in cazul modernizarii / extinderii /
reabilitarii retelei existente de drumuri).
Solutiile adoptate trebuie sa asigure evitarea
distrugerii cuiburilor si adaposturilor, a
vatamarii sau omorérii indivizilor in timpul
lucrarilor de executie, evitarea patrunderii
faunei salbatice Tn zonele cu risc de
mortalitate, evitarea electrocutarii sau a
coliziunii cu cablurile electrice, in timpul
perioadei de operare. Masurile trebuie
adaptate particularitatilor speciilor potential
afectate, prioritate acordandu-se
implementarii soluiiilor pentru care poate fi
documentata eficacitatea.

Disponibilitatea
datelor

M17

Evitare /
Reducere

In scopul accesibilizarii informatiei pentru
toate partile interesate (inclusiv pentru
dezvoltarea cunoasterii si  Tmbunatairea
calitafii studiilor de mediu), toate datele si
informatiile rezultate din aplicarea
programelor de monitorizare  (inclusiv
verificarea eficacitatii masurilor implementate
pentru evitarea si reducerea impactului) la
nivelul fiecarui proiect vor fi publicate pe
internet si disponibile pe toata perioada
constructiei si cel putin pentru primii 5 ani de
operare.

P1-P9

Populatie

Zgomot &
calitatea aerului

M18

Reducere

Infrastructura de transport care intersecteaza
zone de intravilan trebuie insofita de masuri
de atenuare a zgomotelor prin implementarea
unor solutii la nivelul cailor de rulare sau
pentru ecranarea undelor acustice. Acolo
unde este posibil, este de preferat ca aceste
infrastructuri sa fie insotite de coridoare verzi
(cel putin aliniamente de arbori si arbusti),
care pot avea si rol in reducerea poluantilor
atmosferici. De asemenea, aceste coridoare

P13, P14, P20
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Aspect de
mediu

Componenta

Efecte

Cod
masura

Tip de
masura

Masura

Rutier

Feroviar

Navigabil

Fara
SF

EIM in
derulare

in
executie

in
operare

Adresabilitate
Probleme de
mediu

sunt benefice pentru fauna salbatica din
mediul urban si mentinerea / dezvoltarea
populatiilor de polenizatori.

Sol

Fertilitatea
solului

M19

Evitare

La alegerea traseelor proiectelor noi de
infrastructura de transport se va evita, pe cat
posibil, ocuparea suprafetelor de sol cu
fertilitate moderata si ridicata.

P16

Alterari
hidromorfologice

M20

Reducere

Proiectele noi de infrastructura de transport
trebuie sa evite crearea de noi presiuni
hidromorfologice semnificative asupra
corpurilor de apa de suprafata. In principal
este necesara evitarea devierii cursurilor de
apa. Secundar, este necesara reducerea
artificializarii malurilor si substratului albiei,
reducerea afectarii vegetatiei ripariene,
precum si evitarea intreruperii conectivitatii
longitudinale si laterale.

P17

Alterari
hidromorfologice

M21

Evitare

In cadrul PT Ministerul Transporturilor va
asigura elaborarea unor ghiduri tehnice care
sa evite aparitia unor impacturi semnificative,
temporare sau permanente, asupra corpurilor
de apa de suprafata. Ghidurile vor trebui sa
stea la baza dezvoltarii noilor proiecte de
infrastructura de transport. Ghidurile vor avea
in vedere cerintele de bune practici ce se
regasesc in cele mai recente ghiduri
elaborate la nivel european.

P17

Alterari
hidromorfologice

M22

Reducere

n cadrul proiectelor finantate prin PT se vor
implementa masuri de reducere a impactului
lucrarilor temporare pe corpurile de apa de
suprafatd (ex. drumuri temporare de acces,
platforme temporare pentru realizarea pilelor
podurilor, lucrari de dragaj), ce pot conduce la
efecte pe termen lung, astfel incat aceste
lucrari sd& nu conduca la deteriorarea
starii/potentialului ecologic al corpurilor de

P17
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Aspect de
mediu

Componenta

Efecte

Cod
masura

Tip de
masura

Masura

Rutier

Feroviar

Navigabil

Fara
SF

EIM in
derulare

in
executie

in
operare

Adresabilitate
Probleme de
mediu

apa sau la impiedicarea atingerii obiectivelor
de mediu pentru corpurile de apa.

Zone de
protectie

M23

Evitare

Toate proiectele pentru care inca nu a fost
selectat traseul vor include in analiza locatia
zonelor de protectie a captarilor de apa si vor
adapta solutiile constructive astfel incat
acestea sa nu fie afectate.

Poluari
accidentale

M24

Evitare

Proiectele noi din domeniul infrastructurii de
transport vor avea in vedere implementarea
unor solutii de retentie a poluantilor in cazul
producerii unor accidente ce ar putea
conduce la contaminarea apelor de suprafata.
Atentie trebuie acordata in principal zonelor
situate in amonte de arii naturale protejate si
zone de protectie ale captarilor de ap3,
indiferent daca acestea se gasesc pe teritoriul
Romaniei sau al statelor vecine.

P19

Patrimoniu
cultural

Elemente de
patrimoniu imobil

M25

Evitare

La alegerea traseelor proiectelor noi de
infrastructura de transport se va evita, pe cat
posibil, intersectarea zonelor ce contin
patrimoniu cultural imobil.

P32

Peisaj

Fragmentarea
peisajului

M26

Reducere

La nivelul infrastructurilor de transport,
conectivitatea laterala se poate asigura prin
intermediul  structurilor (podete, poduri,
viaducte). Sunt necesare masuri pentru
asigurarea conectivitatii longitudinale (in
lungul infrastructurii de transport) care pot
asigura si o mai buna integrare vizuala a
proiectelor. Principalele masuri care trebuie
avute Tn vedere sunt legate de crearea
perdelelor forestiere, dar si de amenajarea
taluzelor, a debleelor si a altor zone afectate
n timpul constructiei.

P34

Peisaje protejate

mM27

Evitare

Toate proiectele pentru care inca nu a fost
selectat traseul vor include in analiza locatia
zonelor cu peisaje protejate si vor adapta
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Aspect de Cod Tip de R ) . .. |Fara| EIMin in jn | Adresabilitate
. Componenta | Efecte = S Masura Rutier |Feroviar |Navigabil . Probleme de
mediu masura| masura SF |derulare|executie |operare mediu
solutiile constructive astfel incat acestea sa
nu fie afectate.
La alegerea traseelor proiectelor noi de
infrastructura de transport se va evita, pe cat
Managementul Zone de risc M28 Evitare posibil, intersectarea zonelor cu risc ridicat de X X X X X P37, P38
riscurilor producere a hazardelor naturale si a zonelor
de risc tehnologic, precum cele aferente
amplasamentelor Seveso..
Solutiile de valorificare/ depozitare a oricaror
cantitati de pamant excedentar ce rezulta din
lucrarile de executie vor fi analizate in cadrul
. . . RIM si al Studiului EA pentru identificarea
Epononye Pamant M29 | Reducere | celor mai bune solutii la nivel local si evitarea| X X X X X P39
circulara excedentar

impactului asupra ariilor naturale protejate,
asupra corpurilor de apa de suprafata,
precum si evitarea afectarii terenurilor cu
fertilitate moderata si ridicata.
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10. Expunerea motivelor care au condus la selectarea variantei alese

10.1 Evaluarea alternativelor/variantelor PT 2021-2027

Au fost analizate prima si ultima versiune a Programului Transport 2021-2027, nefiind identificate
diferente intre obiectivele, prioritatile si tipurile de actiuni ale acestora.

Avand Tn vedere acest aspect, a fost analizat bugetul alocat pentru implementarea fiecarei prioritati,
respectiv a mijloacelor de transport ce se vor finanta prin acest program.

In figurile urméatoare sunt prezentate procentele alocarilor financiare pentru fiecare prioritate a
programului Tn prima si ultima versiune a PT 2021-2027.

7. Dezvoltarea

transportului naval si 8. Asistenta tehnicd
P~ i 2%
6. Dezvoltarea mobilitatii muIt|TodaI 2
sustenabile Tn nodurile 3%
urbane
13%
5. Cresterea atractivitatii
transportului feroviar de \ 1. Tmbunétéatirea
calatori S conectivitatii primare
1%

rutiere

46%
4. Cresterea eficientei
cailor ferate romane
24%
3. Cresterea sigurantei
rutiere

2. Tmbunétatirea
2% conectivitatii secundare
rutiere
9%

Figura nr. 10-1 Prima versiune a PT — Pondere alocare financiara pe prioritati

7. Dezvoltarea 8. Asistenta tehnica
transportului naval si 2%

multimodal
1. Tmbunétatirea
conectivitatii primare
rutiere
. 38%

5%

2. Tmbunétatirea
conectivitatii
secundare rutiere
7%

6. Dezvoltarea
mobilitadtii sustenabile
in nodurile urbane
12%

5. Cresterea
atractivitatii
transportului feroviar
de célatori
5%

3. Cresterea sigurantei

4. Cresterea eficientei rutiere

cdilor ferate romane 2%
29%

Figura nr. 10-2 Ultima versiune a PT (alternativa aleasa) — Pondere alocare financiara pe prioritati
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In comparatie cu prima versiune a Programului Transport, in ultima versiune se aloca cu aproximativ
10% mai mult pentru prioritatile care vizeaza imbunatatirea transportului feroviar (respectiv prioritatile 4
si 5).

Avand in vedere starea actuala a infrastructurii rutiere care nu {ine pasul cu cererea de trafic generata
de o economie in expansiune, aceasta modificare in finantare este una pozitiva care favorizeaza o
dezvoltare echilibrata. Totodata este de mentionat ca transportul feroviar joaca un rol semnificativ in
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in domeniul transporturilor, fiind unul dintre cele mai
ecologice si mai eficiente, din punct de vedere energetic, moduri de transport. Transportul feroviar este
in mare masura electrificat si emite mult mai putin CO- decét o célatorie echivalenta rutiera sau aeriana.

Tn cazul transportului rutier (respectiv prioritatile 1, 2 si 3), acesta sufera o scédere din punct de vedere
al alocarii finantelor, in proportie de 11% fata de prima versiune a programului.

In cazul Prioritatii 6, Modificarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane se identificd o scadere in
proportie de 1% fata de prima versiune.

Prioritatea 7, Dezvoltarea transportului naval si multimodal, prezinta o crestere in proportie de 2 procente
fata de prima versiune.

Prioritatea 8, reprezentand asistenta tehnica, ramane nemodificata.

La baza alegerii alternative finale a programului a stat alegerea finantarii cu preponderenta a mijloacelor
de transport prietenoase cu mediului si mai putin poluante. Din acest motiv, a fost aleasa ultima varianta
a PT in care se aloca un buget mai mare infrastructurii feroviare, in comparatie cu infrastructura
feroviara.

Dificultatile intdmpinate in realizarea evaluarii strategice de mediu sunt urmatoarele:

Lipsa informatiilor la nivel national cu privire la efectele infrastructurii de transport asupra diferitelor
aspecte de mediu, precum: patrimoniul cultural, sol, apa etc;

e Lipsa informatiilor spatiale legate de unele dintre proiectele incluse in PT,;

e Lipsainformatiilor privind distributia habitatelor si speciilor de interes comunitar din fiecare sit Natura
2000;

e Datele si informatiile public disponibile privind starea de conservare a habitatelor si speciilor au fost
limitate la patrate de distributie de 10 km pe 10 km.
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11. Masuri avute in vedere pentru monitorizarea efectelor semnificative ale
implementarii PT 2021-2027

Ca si In cazul masurilor propuse pentru a preveni, reducere si compensa cat de complet posibil orice
efect advers asupra mediului, din punct de vedere al cerintelor HG nr. 1076/2004, aceasta sectiune este
menita sa descrie masurile pentru monitorizarea potentialelor efecte semnificative asupra mediului
generate de implementarea PT 2021-2027.

Setul de indicatori propus este corelat cu masurile de prevenire, evitare si reducere propuse, si va
permite evaluarea semnificatiei efectelor reziduale.

Programul de monitorizare a efectelor implementarii PT 2021-2027 are in vedere identificarea, respectiv
preintdmpinarea potentialelor efecte negative asupra componentelor de mediu si permite propunerea
unor actiuni suplimentare de reducere a impactului asupra mediului sau de remediere a zonelor posibil
afectate. Acest program de monitorizare se bazeaza pe obiectivele de mediu relevante considerate in
prezentul Raport de mediu, care reprezinta aspectele de mediu ce pot fi influentate in mod negativ de
implementarea programului.

Programul de monitorizare urmareste:

— Modul in care sunt atinse obiectivele de mediu relevante prin implementarea PT 2021-2027:
obtinerea si inregistrarea informatiilor cu privire la efectele asupra mediului generate in urma
implementarii PT, monitorizarea incluzand toate tipurile de efecte;

- Valabilitatea predictiilor cu privire la evaluarea efectelor potentiale asupra mediului si la
concluziile Evaluarii Strategice de Mediu;

- Implementarea corectd a masurilor propuse pentru evitarea/reducerea efectelor asupra
mediului, precum si verificarea eficientei acestora;

- ldentificarea efectelor adverse neprevazute si posibilitatea aplicarii unor actiuni de remediere
adecvate.

Sistemul de monitorizare propus

Tin&nd cont de faptul ca existd mai multe autoritati si institutii implicate in sectoarele abordate de PT
2021-2027, titularul strategiei (MTI) va colecta datele cu privire la indicatorii propusi pe baza rezultatelor
evaluarii finale a proiectelor, principala responsabilitate a sa fiind aceea de a centraliza si a prezenta
indicatorii propusi intr-un mod adecvat.

Titularul programului trebuie sa prezinte anual un raport de monitorizare, Tnainte de sfarsitul primului
trimestru al anului ulterior realizarii monitorizarii.

S-a incercat pe cat posibil propunerea unui set de indicatori simpli si unitari, pentru care sa nu fie
necesare eforturi suplimentare.

Indicatori vor fi calculati pe baza rezultatelor monitorizarii individuale la nivelul fiecarui proiect in parte.
Informatjile si datele necesare vor fi furnizate de titularii proiectelor, conform informatfjilor solicitate prin
ghidul solicitantului.

in tabelul urmator sunt prezentati indicatorii de monitorizare, ce se adreseaza atat rezultatelor PT 2021-
2027, respectiv verificarea modului in care diferitele elemente ale PT au fost concret implementate, cat
si efectelor asupra mediului.
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Tabel 11-1 Indicatori de monitorizare a efectelor PT 2021-2027

Componenta Cod Indicator de monitorizare Criteriu de evaluare ::tuuaat;g Tinte Sursa datelor
Suprafata totala de habitat pierdut (include pierdere de
habitate, alterare de habitate si suprafetele de habitat in < < Preferabil <1% din suprafata
: ; o N < . ..|Aceastd  suprafata . ) N .
care specia nu mai este prezenta ca urmare a indepartarii NSV .|Date habitatelor / habitatelor | Studiile EA la nivel de
MON 1 ) . .|trebuie sa fie cat mai|. - - . SO .
generate de IT) pentru fiecare habitat Natura 2000 si| . insuficiente. |speciilor la nivelul fiecarui sit proiect.
. 8 mica.
habitat al speciilor Natura 2000 ca urmare a afectat.
implementarii proiectelor POT.
Numarul de victime accidentale inregistrate in etapa de Rapoartele de
executie si operare a proiectelor finantate prin PT. Vor fi|Numarul victimelor ar Preferabil <1% pe an din monitorizare din
. . - . S e A .|Date . . -
MON 2 |incluse cel putin urmatoarele specii: toate speciile de|trebui sa fie cat mai insuficiente efectivele populationale ale fiecare an de
Biodiversitate pasari, precum si speciile strict protejate prevazute in|mic. " |fiecarei specii. constructie si operare
anexele nr. 4A si 4B ale OUG 57/2007. a proiectului.
Gradul de permeabilitate al IT nou construite.
Monitorizarile se vor realiza cu scopul confirmarii, in Infrastructura 100%
etapa de operare, a gradului de permeabilitate la nivelul |Permeabilitate permeabild, in functie de Rapoartele de
MON 3 intregii lungimi a infrastructurii nou construite, inclusiv ajoptimd pe intreaga|Date sensibilitatea zonelor monitorizare din
eficacitatii masurilor de asigurare a permeabilitaii pentru {lungime a traseelor|insuficiente. |traversate Si cerintele | fiecare an de operare
fauna implementate pentru fiecare proiect. Monitorizarile | noilor proiecte de IT. individuale ale speciilor a proiectului.
se vor realiza la nivelul infrastructurii de transport si a afectate.
zonei sale de influenta indirecta.
Lungimea sectoarelor de IT din intravilan incluse in PT la : - - . N Rapoa_rtele d‘?
. . < AR Lungimea Incadrarea n valorile limita monitorizare din
nivelul carora se depasesc valorile limitd pentru zgomot, .. |Date 9 T .
MON 4 - LR ) .’ |sectoarelor trebuie sa|. - prevazute de legislatia 1n fiecare an de
prevazute de legislatia in vigoare pentru protectia|. X S insuficiente. |, .
IO fie cat mai mica. vigoare. constructie si operare
sanatatii umane. . .
) a proiectului.
Populatie
Lundi o o N Rapoartele de
ungimea sectoarelor de IT din intravilan incluse in PT la . A N . o L .
. < “ D . Lungimea Incadrarea in valorile Ilimita monitorizare din
nivelul carora se depasesc valorile limita pentru calitatea .. |Date < T ;
MON 5 . < NI . |sectoarelor trebuie sa|. - prevazute de legislatia 1n fiecare an de
aerului, prevazute de legislatia in vigoare pentru protectia (..~ X S insuficiente. |, .
NP fie cat mai mica. vigoare. constructie si operare
sanatatii umane. . .
a proiectului.
Numarul situatiilor in care toate persoanele stramutate Numarul de situatii Date
Conditji etnice | MON 6 . . P - .. |trebuie sa fie cat mai|. " Preferabil 0. RIM
fac parte dintr-un anumit grup etnic sau culta religioasa. mic insuficiente.
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= . L N Situatia .
Componenta Cod Indicator de monitorizare Criteriu de evaluare actuali Tinte Sursa datelor
Numarul si lungimea sectoarelor in care se realizeaza Numarul si Iungl_meg Date . SEICA la nivel de
MON 7 o : - sectoarelor trebuie sa|. . Preferabil 0. .
devieri ale cursurilor apelor de suprafata . o insuficiente. proiect.
fie cat mai mici.
In niciunul  din  cazuri
modificarile trebuie sa conduca
Numarul si lungimea sectoarelor in care apar modificari|Numarul si lungimea la deteriorarea starii ecologice / .
“ . . N .~ |Date . : ; SEICA la nivel de
Apa MON 8 |hidromorfologice asupra apelor de suprafata, ca urmare |sectoarelor trebuie sa|. - potentialului ecologic al .
X 2 , S S insuficiente. . . proiect.
a implementarii proiectelor PT. fie cat mai mici. corpurilor de apa sau la
neatingerea obiectivelor de
mediu.
< . - . < o [Numarul de :
MON 9 Numaful de mtersec!;u_cu zonele de protectie a captarilor intersectii trebuie s3 Date_ _ Preferabil O. SEICA Ig nivel de
de apa pentru populatie. o o insuficiente. proiect.
fie cat mai mic.
i Rapoartele de
Numarul situatiilor in care se depasesc concentratiile|Numarul de situatii Incadrarea n valorile limita monitorizare din
: N : . e A .|Date - T ;
Sol MON 10 |poluantilor in sol pe zone adiacente proiectelor IT |trebuie sa fie cat mai insuficiente prevazute de legislatia 1n fiecare an de
implementate in cadrul PT. mic. " |vigoare. constructie si operare
a proiectului.
Numarul situatilor Tn care este afectata resursa Numarul de situatii Date
Valori materiale | MON 11 o . o trebuie sa fie cat mai|. - Preferabil 0. RIM
economica a unei comunitati dependente de aceasta. mic insuficiente.
Numarul proiectelor PT si lungimea (%) sectoarelor Numarul prmec;telor . N :
- . L e Si lungimea |Date Preferabil pe intreaga lungime
MON 12 |acestora in care au fost implementate masuri eficace de o - RIM
. SRR sectoarelor trebuie sa |insuficiente. |a traseelor.
. integrare peisagistica. S . X
Peisaj fie cat mai mari.
< L. . < Numarul de situatii
MON 13 Numa_rul.3|tuatnllor in care proiectele PT afecteaza zone trebuie s3 fie cat mai !Z)ate. _ Preferabil 0. RIM
Cu peisaje protejate. mic insuficiente.
Managementul Numarul situatjilor in care proiectele PT intersecteaza Numarul de  situatii Date
; g MON 14 . P trebuie sa fie cat mai|. - Preferabil 0. RIM
riscurilor zone de risc ale amplasamentelor Seveso. mic insuficiente.
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12. Rezumat nontehnic

Prezenta lucrare reprezinta Raportul de mediu pentru Evaluarea Strategica de Mediu Programului
Transport 2021-2027. Raportul de mediu a fost elaborat in conformitate cu cerintele de continut ale
Anexei nr. 2 a Hotararii de Guvern nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de
mediu pentru planuri $i programe.

Descriere continut Programul Transport 2021-2027

Din punct de vedere strategic, PT se coreleaza cu POIM 2014-2020 fiind o continuare logica a
interventiilor incepute in acest program si a caror eligibilitate continua in perioada 2021 -2027.

PT 2021-2027 s-a dezvoltat la intersectia politicii europene de transport evidentiata prin Regulamentul
TEN-T (UE) nr. 1315/2013, Strategia UE pentru mobilitate durabila si inteligentd, Pactul Ecologic
European (Green Deal) si nevoile nationale de dezvoltare a infrastructurii si serviciilor de transport,
precum si a sigurantei rutiere, asa cum sunt prezentate in Strategia actualizata de implementare a
Master Planului General de Transport al Romaniei, parte din Programul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 (PI).

Programul Transport 2021-2027 este promovat de titularul programului — Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii.

Obiectivul general al PT 2021-2027 este de a asigura realizarea investitiilor ce raspund nevoilor de
dezvoltare ale Roméaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027 in concordanta cu Raportul de
tara si Recomandarile specifice de Tara, dar si cu strategia dezvoltatd de Roménia pentru recuperarea
in mod sustenabil a decalajelor de dezvoltare a infrastructurii de transport, respectiv Programul
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2021-2030 (PI).

Programul este format din 2 obiective de politica, 3 obiective specifice, 8 tipuri de prioritati si 146 tipuri

de actiuni.

Obiective de politica:

o OP3 - A more connected Europe by enhancing mobiliy (O Europa mai conectata prin imbunatatirea
mobilitatii);

e OP2 - A greener, low-carbon transitioning towards a net zero carbon economy and resilient Europe
by promoting clean and fair energy transition, green and blue investment, the circular economy,
climate change mitigation and adaptation risk prevention and management, and sustainable urban
mobility (O tranzitie mai ecologica, cu emisii scazute de dioxid de carbon, catre o economie cu zero
carbon si o Europa rezistenta, prin promovarea tranzitiei energetice curate si echitabile, a investitiilor

verzi si albastre, a economiei circulare, a atenuarii schimbarilor climatice si a prevenirii si gestionarii
riscurilor de adaptare si a mobilitatii urbane durabile).

Prioritati:

Imbunétatirea conectivitatii primare rutiere;
imbunétatirea conectivitatii secundare rutiere;
Cresterea sigurantei rutiere;

Cresterea eficientei cailor ferate romane;

Cresterea atractivitatii transportului feroviar de calatori;

Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane;

N o o b~ w0 N PF

Dezvoltarea transportului naval si multimodal;
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8. Asistenta tehnica.
Obiective specifice:

o Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si
intermodale (3.1);

o Dezvoltarea si cresterea unei mobilitdti nationale, regionale si locale durabile, reziliente la
schimbaérile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a
mobilitatii transfrontaliere (3.2);

e Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero
emisii de dioxid de carbon (2.8).

Relatia cu alte planuri si programe

Pentru identificarea relatiei PT 2021-2027 cu alte planuri si programe, au fost luate in considerare
documentele strategice la nivel national. Cateva dintre planurile si programe luat in calul pentru
realizarea analizei sunt: Planul National de Redresare si Rezilienta al Roméaniei (PNRR), Planul National
Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice (PNIESC), Programul Operational Dezvoltare
Durabila, Planul National de Management Actualizat Aferent portiunii Nationale a Bazinului Hidrografic
International al Fluviului Dunarea, Planul Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport
Romania, Programul Interreg VI-A Romania-Bulgaria etc.

In urma analizei relatiei PT 2021-2027 cu alte planuri si programe se pot desprinde urmétoarele
concluzii:

1. PT poate genera efecte cumulate cel putin cu urmatoarele PP: Planul National de Redresare si
Rezilientd al Roméaniei (PNRR), Programul Operational Infrastructura Mare (POIM), Programe
Operationale Regionale (POR).

2. Implementarea PT poate intra in contradictie si ca atare trebuie sa tind cont de prevederile
urmatoarelor PP: Programul Operational Dezvoltare Durabila (PODD), Strategia Nationald de
Management al Riscului de Inundatii pe termen mediu si lung, Planul National de Amenajare a
Bazinelor Hidrografice, Planul National de Management Actualizat Aferent portiunii Nationale a
Bazinului Hidrografic International al Fluviului Dunarea, Strategia Nationald si Planul National de
Management al Siturilor Contaminate din Roméania, Planurile de management ale siturilor Natura
2000.

3. Implementarea PT contribuie la atingerea obiectivelor urmatoarelor PP: Master Planul General
de Transport al Romaniei (MPGT), Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor
Climatice (PNIESC), Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale de
Dezvoltare Durabila a Romaniei, Planul Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport
Romania, Strategia UE pentru Regiunea Dunarii (SUERD) si Planul de Actiune.

Starea actuala a mediului si Alternativa ,,0”

Aspectele de mediu relevante, agreate in cadrul grupului de lucru, ce au fost luate in considerare pentru
analiza starii actuale a mediului sunt urmatoarele: biodiversitate, populatie si sanatate umana, sol, apa,
aer, factori climatici, valori materiale, patrimoniu cultural, peisaj, eficienta energetica, managementul
riscurilor si economie circulara.

Tn continuare sunt prezentate cateva aspecte relevante cu privire la starea actuala si evolutia probabila
a starii mediului in situatia neimplementarii programului.

e Starea actuala - Un numar de 151 de situri Natura 2000 (25% din numarul total de situri din
Romania) sunt afectate Tn prezent de presiuni generate de infrastructura de transport. Drumurile si
autostrazile sunt cel mai des mentionate ca presiuni si cauza celor mai multe presiuni ,ridicate”.
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Alternativa ,,0” - Pentru unele specii exista riscul continuarii deteriorarii starii actuale de conservare.

Starea actuala - Toate activitatile de transport sunt generatoare de zgomot si vibratii care conduc
la perturbarea activitatii speciilor de fauna salbatica prin indepartarea indivizilor. Masuri de control
al acestor poluantj fizici (ex: panouri fonoabsorbante, perdele forestiere etc) sunt implementate pe
lungimi foarte mici din infrastructura existenta.

Alternativa ,,0” - Situatia se poate inrautati ca urmare a tendintei de crestere a traficului.

Starea actuala - Gestiunea inadecvata a deseurilor in lungul infrastructurilor de transport reprezinta
un factor de atragere a faunei salbatice ce are drept consecinte cresterea numarului de victime ca
urmare a coliziunii cu traficul.

Alternativa ,,0” - Situatia actuala ar trebui sa se imbunatateasca ca urmare a cresterii cerintelor si
preocuparilor de gestionare conforma a deseurilor. Este precaut insa a considera ca situatia se va
mentine, pentru ca in unele cazuri (ex. atragerea mamiferelor mari in zonele de colectare a
deseurilor) sunt necesare solutii particularizate (doar acoperirea cu servicii de colectare nu este
suficienta).

Starea actuala - Situarea peste media europeana la numarul deceselor inregistrate din cauza
expunerii la emisiile de poluanti atmosferici in anul 2016 si 2018. Transporturile continua sa fie o
sursa semnificativa de poluare atmosferica, Tn special Tn marile orase. O problema importanta este
reprezentatda de mentinerea traficului rutier de tranzit (inclusiv traficul de marfa) in interiorul
localitatilor.

Alternativa ,,0” - Imposibilitatea reducerii traficului (in principal cel rutier de tranzit) din interiorul
localitatilor, precum si tendinta de crestere a volumului de trafic vor conduce cel mai probabil la o
inrautatire a situatiei actuale.

Starea actuala - Traficul rutier reprezinta cea mai raspandita sursa de zgomot. in anul 2017, 13,2%
din populatia Romaniei a fost expusa la surse de zgomot din cauza transportului rutier din interiorul
zonelor urbane. O situatie relativ similara se Tnregistreaza in cazul transportului feroviar.

Alternativa ,,0” - Imposibilitatea reducerii traficului (in principal cel rutier de tranzit) din interiorul
localitatilor, precum si tendinta de crestere a volumului de trafic vor conduce cel mai probabil la o
fnrautatire a situatiei actuale.

Starea actuala - Romania a raportat Tn 2021 cea mai mare rata din UE a numarului deceselor
cauzate de accidente rutiere (93 la un milion de locuitori). Desi se inregistreaza o diminuare fata de
anul 2010, Romania ocupa de mai multi ani primul loc la nivel European cu o medie aproximativ
dubla fatd de media la nivel UE. in perioada 2010-2020 cele mai multe accidente rutiere grave s-
au produs pe strazile din interiorul localitatilor.

Alternativa ,,0” - Numarul deceselor va continua sa scada fara insa o imbunatatire semnificativa a
situatiei actuale. Este precaut sa consideram ca evolutiile vor raméane Tn continuare dezavantajoase.

Starea actuala - Suprafetele de sol aflate in vecinatatea infrastructurilor de transport (rutier si
feroviar) pot cunoaste cresteri ale concentratjilor de poluanti in sol ca urmare a depunerii poluantilor
atmosferici, a scurgerilor de poluanti (prin antrenare de catre precipitatii) sau ale unor poluari
accidentale. Nu exista suficiente date disponibile pentru a realiza o caracterizare a calitatii.

Alternativa ,,0” - Absenta sistemelor de colectare si pre-tratare a apelor pluviale potential
contaminate va conduce la o inrautatire a situatiei actuale.

Starea actuala - Proiectele de infrastructura de transport pot produce modificari temporare si/sau
permanente asupra corpurilor de apa ce pot avea ca efect deteriorarea starii ecologice / a
potentialului ecologic al acestora.
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Alternativa ,,0” - Situatia actuala se va mentine.

e Starea actuala - Se inregistreza (2018 — 2020) depasiri ale valorilor limita pentru NO2, Oz si PM10
desi poluarea atmosferica provocata de transporturi a scazut in ultimul deceniu ca urmare a
introducerii standardelor de calitate a carburantilor, a standardelor Euro privind emisiile provenite de
la vehicule si a utilizarii unor tehnologii mai curate.

Alternativa ,,0” - Situatia actuala s-ar putea mentine.

e Starea actuala - In perioada 1989 — 2019 sectorul de transport din Romania a nregistrat cea mai
mare crestere a emisiilor GES (in comparatie cu alte sectoare economice), respectiv 70%.

Alternativa ,,0” - Conform proiectiilor emisiilor GES provenite din transporturi la nivelul Romaniei,
se preconizeza ca acestea vor inregistra o crestere treptata pana la nivelul anul 2040, atat in situatia
in care sunt implementate masurile existente (WEM) cat si cu masuri aditionale (WAM).

e Starea actuala - Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatii
infrastructurii rutiere. Romania are un nivel scazut al calitatii infrastructurii rutiere, refeaua TEN-T
nefiind inca finalizata, lipsind conexiunile transcarpatice.

¢ Romania s-a situat pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr. de km de autostrada la 100.000
de locuitori, in anul 2019.

Alternativa ,,0” - in lipsa implementarii unor proiecte noi, ambitioase, situatia actuald se va mentine.

Caracteristici de mediu ale zonelor care pot fi afectate semnificativ

Programul Transport 2021-2027 se implementeaza la nivelul intregului teritoriu al Roméaniei. Asa cum a
fost aratat in de analiza a starii actuale a mediului si Alternativa ,,0”, infrastructura de transport genereaza
in prezent presiuni, dintre care unele semnificative, asupra mai multor factori de mediu. Unele dintre
aceste presiuni se vor mentine sau pot avea o evolutie negativa si in absenta implementarii PT.

In identificarea zonelor posibil a fi afectate semnificativ avem in vedere:

e Zonele in care se manifesta in prezent presiuni semnificative asupra mediului generate de
infrastructura de transport;

e Zonele in care pot sa apara efecte semnificative ca urmare a propunerilor PT;
e Zonele in care pot sa apara efecte semnificative ca urmare a cumularii efectelor PT cu alte PP.

In cadrul capitolului au fost prezentate detaliate pentru fiecare aspect de mediu zonele posibil a fi
afectate semnificativ, caracteristicile de mediu ale acestora, daca exista in prezent presiuni semnificative
si dacad este posibilitatea aparitiei unor impacturi cumulative. In continuare sunt prezentate
caracteristicile de mediu a zonelor posibil a fi afectate.

e Zone in care au loc pierderi si alterari semnificative din habitatele naturale (inclusiv habitatele
speciilor) de interes conservativ. Efectele semnificative sunt cel mai adesea asociate speciilor
prioritare si populatiilor cu stare nefavorabila de conservare sau efective mici;

e Zone in care au loc reduceri semnificative (ca urmare a mortalitatii sau a indepartarii indivizilor) ale
populatiilor unor specii de interes conservativ. Efectele semnificative sunt cel mai adesea asociate
speciilor prioritare si populatiilor cu stare nefavorabila de conservare sau efective mici;

e Zonein care infrastructura de transport poate limita sever sau intrerupe conectivitatea / continuitatea
ecologica necesara speciilor pentru asigurarea nevoilor de reproducere, hrana, deplasare, odihna.
Efectele semnificative sunt cel mai adesea asociate speciilor prioritare si populatiilor cu stare
nefavorabila de conservare sau efective mici;
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Zone in care nivelul de zgomot generat de infrastructura de transport, singura sau in combinatie cu
alte surse de zgomot, poate sa depaseasca valorile prevazute de legislatia in vigoare pentru
protectia sanatatii umane;

Zone in care parametrii de calitate ai aerului se modifica sub influenta infrastructurii de transport,
singura sau in combinatie cu alte surse de poluanti atmosferici, depasind valorile limita prevazute
de legislatia in vigoare pentru protectia sanatatii umane;

Zone in care stramutarile determinate de demolarea unor cladiri pot conduce la modificari n
structura etnica sau religioasa a unei localitati. Zone in care demolarile / stramutarile afecteaza
intreaga localitate (este in principal cazul localitatilor foarte mici). Zone in care stramutarile pot
conduce la pierderea obiceiurilor si traditiilor locale;

Zone in care corpurile de apa sufera modificari la nivelul indicatorilor hidromorfologici ce pot conduce
fie la deteriorarea starii ecologice / potentialului ecologic fie la neatingerea obiectivelor de mediu
stabilite pentru corpurile de apa. Este in principal cazul propunerilor legate de devierea cursurilor
apelor de suprafata;

Afectarea zonelor de protectie aferente captarilor de apa pentru populatie. Acestea pot fi captari
subterane sau de suprafata.

Zone cu sol fertil situate In imediata vecinatate a infrastructurilor de transport in care se depasesc
pragurile de alerta pentru concentratiile de poluantj;

La aer a fost considerat deja pentru Biodiversitate (alterarea habitatelor) si populatie umana
(calitatea aerului in localitati);

Zone in care se inchid / dezafecteaza activitati / resurse de care depinde o comunitate si pentru
care nu exista alternative;

Zone in care gradul de fragmentare al peisajului este mic sau foarte mic iar implementarea
proiectelor ar putea conduce la fragmentarea peisajului;

Zone cu peisaje protejate in care implementarea proiectelor ar afecta elementele valoroase de
peisaj;

Zone in care infrastructura de transport se suprapune cu zonele de risc ale amplasamentelor
Seveso.

Probleme de mediu existente relevante pentru PT

In urma analizei stérii actuale a mediului au fost identificate urmatoarele probleme de mediu.

Existenta unor specii si habitate de interes comunitar ce au starea de conservare nefavorabila Tn
conditiile in care infrastructura si activitatile de transport se numara printre presiunile identificate;

Lucrarile de constructie / reabilitare / modernizare /extindere a infrastructurilor de transport pot
conduce la pierderi din habitatele naturale, pierderi din habitatele speciilor, adaposturi, cuiburi etc;

Constructia si operarea infrastructurilor de transport reprezinta unele din principalele cai de
introducere si propagare a speciilor invazive. In mod distinct se remarca transportul maritim si fluvial
care reprezinta cauza pentru introducerea unui numar foarte mare de specii invazive;

Utilizarea combustibililor fosili si a produselor derivate din titei (inclusiv cele sintetice) reprezinta
principala cauza de patrundere a poluantilor in habitatele naturale (poluanti atmosferici, poluanti pe
sol si in mediul acvatic);

Infrastructura de transport (in principal drumuri si cai ferate) reprezinta una din principalele cauze
ale fragmentarii habitatelor naturale (fragmentare la nivelul ecosistemelor, al coridoarelor ecologice
terestre si acvatice, al habitatelor si habitatelor speciilor). Fragmentarea se produce atat prin bariere
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fizice cat si bariere comportamentale;

Toate activitafile de transport sunt generatoare de zgomot si vibratii care conduc la perturbarea
activitatii speciilor de fauna salbatica prin indepartarea indivizilor. Aici pot rezulta forme de impact
in cascada care pot conduce inclusiv la pierderi de habitate si/sau reducerea efectivelor
populationale;

Poluarea luminoasa generata de activitatile de transport reprezinta un factor de perturbare a
activitatii speciilor de fauna salbatica (indepartarea indivizilor), de crestere a ratelor de mortalitate
(atragerea indivizilor unor specii catre sursele de lumina din vecinatatea traficului rutier) sau de
fragmentare a habitatelor (bariere comportamentale pentru speciile sensibile la lumina);

Infrastructura de transport genereaza si alte forme de perturbare a faunei salbatice prin introducerea
in zonele naturale a unor surse de atragere sau indepartare a indivizilor (ex: atragerea mamiferelor
in zonele de colectare a deseurilor);

Infrastructura de transport reprezinta o cauza importanta a mortalitatii pentru un numar foarte mare
de specii;

Romania a raportat in 2021 cea mai mare rata din UE a numarului deceselor cauzate de accidente
rutiere (93 la un milion de locuitori). Desi se inregistreaza o diminuare fata de anul 2010, Romania
ocupa de mai mulii ani primul loc la nivel European cu o medie aproximativ dubla fata de media la
nivel UE. In perioada 2010-2020 cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs pe strazile din
interiorul localitatilor;

Regiunile cu cele mai mari valori ale ratei saraciei relative (Nord-Est, Sud-Vest Oltenia si Sud-Est)
inregistreaza cele mai mici valori ale lungimilor de autostrada construite pana in prezent;

Majoritatea zonelor rurale marginalizate din Roméania se regasesc in judete din zona Moldovei si a
Olteniei care nu au beneficiat de un nivel ridicat al investitiilor in infrastructura de transport;

Situarea peste media europeana la numarul deceselor inregistrate din cauza expunerii la emisiile
de poluanti atmosferici in anul 2016 si 2018. Transporturile continua sa fie o sursa semnificativa de
poluare atmosferica, in special in marile orase. O problema importanta este reprezentata de
mentinerea traficului rutier de tranzit (inclusiv traficul de marfa) in interiorul localitatilor;

Traficul rutier reprezintd cea mai raspandita sursa de zgomot. in anul 2017, 13,2% din populatia
Romaniei a fost expusa la surse de zgomot din cauza transportului rutier din interiorul zonelor
urbane. O situatje relativ similara se inregistreaza in cazul transportului feroviar;

Suprafetele de sol aflate in vecinatatea infrastructurilor de transport (rutier si feroviar) pot cunoaste
cresteri ale concentratiilor de poluan{i in sol ca urmare a depunerii poluantilor atmosferici, a
scurgerilor de poluanti (prin antrenare de catre precipitatii) sau ale unor poluari accidentale;

Cresterea refelei terestre de transport conduce la reducerea suprafetelor de sol cu fertilitate
moderata si ridicata;

Proiectele de infrastructura de transport produc modificari temporare si/sau permanente asupra
indicatorilor de calitate ai starii / potentialului ecologic si chimic al corpurilor de apa. Unele modificari
pot conduce la deteriorarea starii / potentialului corpurilor de ap3;

Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de suprafata prin apele pluviale care spala
poluantii depusi pe platforma cailor de rulare, daca acestea nu sunt colectate si epurate
corespunzator Tnainte de evacuarea lor in emisari naturali;

Accidentele din sectorul de transport (naval, rutier, feroviar), produse in zona corpurilor de apa, pot
conduce la poluarea accidentala a acestora cu posibilitatea de afectare semnificativa a indicatorilor
biologici ai corpurilor de ap3;

Se inregistreza (2018 — 2020) depasiri ale valorilor limita pentru NO2, O3 si PM10 desi poluarea
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atmosferica provocata de transporturi a scazut in ultimul deceniu ca urmare a introducerii
standardelor de calitate a carburantilor, a standardelor Euro privind emisiile provenite de la vehicule
si a utilizarii unor tehnologii mai curate;

In perioada 1989 — 2019 sectorul de transport din Romania a inregistrat cea mai mare crestere a
emisiilor GES (in comparatie cu alte sectoare economice), respectiv 70%;

Proiectele de infrastructura de transport sunt vulnerabile la schimbarile climatice. Modificarile
estimate pentru variabilele climatice, in orizontul 2050, pot conduce la afectarea infrastructurilor
existente prin cresterea frecventei si intensitatii inundatiilor, producerea alunecarilor de teren,
modificari determinate de cresterea temperaturilor si/sau actiunea temperaturilor extreme,
reducerea debitelor cursurilor de apa (pt. navigatie) etc;

Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatii infrastructurii rutiere.
Romania are un nivel scazut al calitatii infrastructurii rutiere, reteaua TEN-T nefiind Tnca finalizata,
lipsind conexiunile transcarpatice;

Romania s-a situat pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr. de km de autostrada la 100.000
de locuitori, in anul 2019;

Analizand situatia vechimii parcului auto in perioada 2018-2020, se poate concluziona faptul ca in
zona programului sunt predominante autoturismele cu o vechime de peste 10 ani, ce au un grad de
poluare mai ridicat;

Din punct de vedere al aglomerarii traficului si al timpului pierdut in trafic, Municipiul Bucuresti ocupa
primul loc la nivelul Romaniei. Populatia Bucurestiului pierde aproximativ 98 de ore din cauza
traficului si ocupa locul 11 in lume ca impact rezultat asupra populatiei datorate traficului (conform
unui studiu publicat de INRIX);

in marile orase (ex: Bucuresti, Cluj) transportul in comun nu reprezinta incé o alternativa de transport
mai rapida, in comparatie cu utilizarea autoturismelor personale;

Lungimea cailor ferate Tn exploatare, in perioada 2000-2021 s-a diminuat. Infrastructura feroviara
nu tine pasul cu cererea de trafic generatd de o economie in expansiune si nu poate reprezenta
inca o alternativa la transportul rutier;

Transportul de marfa pe cale terestra inregistreaza in ultimii ani o tendinta crescatoare in cazul celui
rutier si una descrescatoare in cazul celui feroviar (cea mai mare cantitate de marfuri se
inregistreaza in cazul transportului maritim);

In Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche,
sistemele sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul limitat si capacitatea
terminalelor actuale de marfa restrange posibilitatea de a atrage noi piete care sa permita
transportului feroviar sa concureze mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile
intermodale;

Infrastructura care sa ofere alternative de mobilitate pentru populatie (deplasari pietonale, pe
bicicleta) este insuficienta (atat in interiorul localitatilor cat si intre localitati);

Proiectele de constructie a unor infrastructuri noi, sau modernizari extinderi ale infrastructurilor
existente pot afecta elementele de patrimoniu construit existente pe traseul acestora;

Poluantii atmosferici generati din activitafile de transport pot contribui la degradarea monumentelor
istorice;

Infrastructura de transport are o contributie importanta la cresterea gradului de fragmentare al
peisajului;

Sectorul transporturi reprezinta al treilea mare consumator de energie din Romania;

Cea mai multa energie se utilizeaza pentru productia motorinei si a benzinei pentru transportul rutier.
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Pentru productia benzinei tendinta (in perioada 1990-2014) este descendenta, in schimb ce pentru
motorina este ascendents;

Infrastructura existenta de transport se suprapune partial cu zone cu risc ridicat de producere a
inundatiilor si a alunecarilor de teren;

Sectoare din infrastructura de transport existentd se regasesc in interiorul zonelor de risc
corespunzatoare obiectivelor Seveso;

Realizarea proiectelor de infrastructura presupune aparitia unor suprafete ocupate cu cantitati de
pamant excedentar (rezultat din excavatii);

in imediata vecinatate a infrastructurilor de transport (rutier si feroviar) se regédsesc deseuri
asimilabile celor municipale (in principal ambalaje de plastic) aruncate din vehicule sau depozitate
necorespunzator.

Obiective de protectia mediului relevante pentru PT

Pentru conturarea cadrului evaluarii efectelor potentiale asupra mediului generate de implementarea PT
2021-2027 au fost selectate si analizate mai multe obiective relevante de mediu (Obiective SEA), legate
in mod direct de:

Aspectele de mediu indicate in Anexa 2 a HG 1076/2004;

Problemele de mediu relevante pentru Programul Transport 2021-2027, rezultate in urma analizarii
starii actuale a mediului;

Obiectivele de mediu stabilite la nivel national si/sau regional.

Obiectivele de protectie a mediului considerate relevante pentru evaluarea PT 2021-2027 si agreate in
cadrul Grupului de lucru, sunt urmatoarele.

% ORM 1.Conservarea si protectia biodiversitatii, inclusiv mentinerea/imbunatatirea starii de
conservare a speciilor si habitatelor.

< ORM 2.Tmbunétéatirea conditiilor de viata si a starii de s&natate a populatiei prin imbunatatirea
calitatii mediului.
< ORM 3. Imbunatatirea si mentinerea starii ecologice si chimice/ potentialului ecologic ale

corpurilor de apa de suprafata si subterane, precum si utilizarea rationala a resurselor de apa si
stoparea poluarii.

< ORM 4.Imbunététirea calitatii solului si mentinerea capacitétii productive, precum si diminuarea
impactului negativ asupra acestuia.

< ORM 5.imbunététirea calitatii aerului si reducerea emisiilor de poluanti atmosferici inclusiv a
mirosurilor.

% ORM 6. Reducerea emisiilor GES.
% ORM 7. Adaptarea la efectele schimbarilor climatice.
« ORM 8. Promovarea utilizarii si gestionarii durabile a valorilor materiale.

« ORM 9. Protectia, imbunatatirea si promovarea peisajelor naturale.

« ORM 10. Protectia si promovarea patrimoniului cultural, inclusiv pastrarea traditjilor si
obiceiurilor locale.

< ORM 11. Cresterea eficientei energetice si a utilizarii surselor de energiei regenerabila.

% ORM 12. Prevenirea si reducerea riscului de producere a dezastrelor naturale, precum si
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minimizarea efectelor acestora.
<% ORM 13. Prevenirea si reducerea generarii de deseuri si a cantitatilor eliminate prin
depozitare.
< ORM 14. Mentinerea valorii produselor, materialelor si reducerea exploatarii resurselor

naturale neregenerabile.

Posibile efecte semnificative asupra mediului

Pentru identificarea potentialelor efecte semnificative asupra mediului in urma implementarii
Programului Transport 2021-2027, s-a realizat evaluarea la 3 niveluri de detaliu.

o Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale programului si obiectivele relevante de
mediu. Aceasta evaluare este in masura sa identifice posibile incompatibilitati intre cele doua seturi
de obiective;

o Evaluarea prioritatilor programului. Aceasta a fost realizata pentru a identifica efectele implementarii
PT pe termen lung, avand o viziune strategica;

e Evaluarea tipurilor de actiuni. Este nivelul maxim de detaliu al evaluarii, in urma caruia sunt
identificate potentialele efecte pe termen scurt, iar analiza se realizeaza caz cu caz.

Principiul metodelor utilizate este acela de identificare a potentialelor efecte ale obiectivelor, prioritatilor
si tipurilor de actiuni ale programului asupra obiectivelor relevante de mediu. Concret, va fi evaluat modul
in care implementarea programului contribuie, Tmpiedicd/nu impiedica atingerea obiectivelor stabilite
pentru fiecare aspect de mediu.

n cadrul Programului Transport 2021-2027 au fost identificate 146 de tipuri de actiuni, acesta reprezinta
nivelul maxim de detaliu al evaluarii. Astfel, acestea au fost evaluate din punct de vedere al potentialului
de generare a efectelor negative si pozitive semnificative sau nesemnificative asupra obiectivelor
relevante de mediu.

Pentru realizarea evaluarii tipurilor de prioritati s-a tinut cont de efectul acestora pe termen lung, iar
pentru evaluarea tipurilor de actiuni s-a realizat o analiza spatiala in functie de date disponibile cu privire
la starea actuald a mediului si localizarea spatialé a proiectelor propuse prin PT.

n urma realizérii evaluarii tipurilor de actiuni, au fost identificate potentiale efecte negative semnificative
asupra urmatoarele obiective de mediu: ORM1 Biodiversitate, ORM2 Populatie, ORM3 Apa,ORM4 Sol,
ORMS5 Aer, ORM 9 Peisaj si ORM12 Managementul riscurilor. Aceste efecte au fost identificate pentru
actiunile ce vizeaza extinderea si /sau modernizarea infrastructurii rutiere si feroviare, precum si
transportul naval si multimodal.

Un aspect important de mentionat este faptul ca evaluarea s-a realizat in functie de datele spatiale
disponibile la momentul elaborarii Raportului de Mediu cu privire la localizarea proiectelor si starea
actuala a mediului. Evaluarea la nivel de proiect s-a realizat tindnd de diferite criterii, precum: Siturile
Natura 2000, specii invazive, coridoare ecologice, poluare luminoasa, zone de liniste, nivelul poluantilor
atmosferici, potentialul/starea ecologic/a si starea chimica a corpurilor de apa, localizarea elementelor
de patrimoniu istoric (ex. situri arheologice, cetati, castele, etc.), gradul de fragmentare ai peisajului riscul
de aparitie a alunecarilor de teren si a inundatiilor, localizarea amplasamentelor SEVESO etc.

Desi in Raportul de mediu evaluarea s-a realizat si la nivel de proiect, acest aspect nu exclude analiza
caz cu caz a fiecarui proiect propus prin PT anterior implementarii acestora, cand sunt cunoscute mai
multe detalii. Proiectele pentru care s-au identificat potentiale efecte negative semnificative si
nesemnificative necesita o atentie mai deosebita la momentul analizei la nivel de proiect. Nu este exclus
ca la acest moment sa nu fie identificate anumite efecte negative pentru anumite proiecte, desigur
acelasi lucru fiind valabil si pentru efectele pozitive, insa a fost utilizatd o abordare precauta.
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Masuri propuse pentru a preveni, reduce si compensa cit de complet orice posibil efect advers
asupra mediului al PT 2021-2027

Procesul de identificare si formulare a masurilor de evitare si reducere a impactului a avut in vedere si
urmatoarele doua ipoteze:

1. Toate proiectele subsecvente PT 2021-2027 se vor implementa cu respectarea integrala a
cerintelor legislatiei de mediu Tn vigoare. Prin urmare, nu au fost considerate masuri de reducere a
efectelor care sa solicite respectarea legii;

2. In toate etapele de implementare ale PT 2021-2027 vor fi avute in vedere considerente privind
maximizarea efectelor pozitive asupra mediului a proiectelor ce urmeaza a fi implementate. Ca urmare,
nu au fost considerate masuri care sa adreseze exclusiv maximizarea efectelor pozitive.

Pentru fiecare masura propusa a fost mentionat aspectul de mediu si componenta caruia se adreseaza,
tipul masuri (prevenire, evitare sau reducere) tipul de proiect (rutier, feroviar, navigabilitate), etapa de
implementare (proiectele fara studii de fezabilitate (SF), EIM (evaluarea impactului asupra mediului) in
derulare, in executie, operare), precum si caror probleme de mediu se adreseaza. In continuare sunt
prezentate masurile propuse in Raportul de mediu, de mentionat ca sunt incluse si masurile din studiul
de Evaluare Adecvata.

o Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul vor include in analiza multicriteriala cel
putin un subcriteriu referitor la intersectarea limitelor siturilor Natura 2000. Acesta trebuie sa asigure
ierarhizarea alternativelor de traseu astfel incat punctajul maxim sa fie obtinut de proiectele ale caror
limite si zone de influenta nu intersecteaza limitele siturilor Natura 2000.

e Modificarea masurilor de evitare si reducere a impactului ulterior emiterii Acordului de mediu pentru
un proiect se va realiza doar in contextul revizuirii, dupa caz, a studiului de evaluare adecvata, a
raportului privind impactul asupra mediului si a studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor
de apa.

o Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul sau locatjiile de implementare vor include
in analiza multicriteriala cel putin un subcriteriu referitor la intersectarea limitelor habitatelor prioritare
si a limitelor habitatelor speciilor prioritare. Acesta trebuie s& asigure ierarhizarea alternativelor de
traseu astfel incat proiectele ale caror limite si zone de influenta nu intersecteaza limitele habitatelor
prioritare / habitatelor speciilor prioritare sa fie favorizate.

e Proiectele care nu pot evita intersectarea siturilor Natura 2000 trebuie sa asigure ca pierderile din
oricare habitat / habitat al speciilor sunt nesemnificative.

e Toate proiectele finantate prin PT, indiferent daca intersecteaza sau nu situri Natura 2000, vor
elabora un Plan de identificare si control al speciilor invazive. Planul va acoperi toate etapele ciclului
de viata al proiectului si va include toate masurile necesare pentru evitarea favorizarii patrunderii si
raspandirii speciilor invazive, precum si controlul acestora in toate zonele de implementare a
proiectului. Planul trebuie sa asigure evitarea oricarui impact asupra habitatelor de interes comunitar
si habitatelor speciilor de interes comunitar.

e Toate lucrarile de plantare (ex: amenajarea taluzelor, lucrari de reabilitare, amenajari de spatii verzi,
infiintari de perdelele forestiere, etc.) prevazute in PT vor fi realizate cu utilizarea speciilor vegetale
native caracteristice zonei de implementare a proiectelor.

e Pentru toate proiectele finantate prin PT vor fi asigurate sisteme si dotari adecvate pentru colectarea
si preepurarea apelor uzate si a apelor pluviale potential impurificate, care sa asigure retentia
poluantilor si evitarea poluarilor accidentale.

e Proiectele finantate prin PT vor asigura pe toata lungimea infrastructurii de transport si in oricare din
locatiile proiectului un grad optim de permeabilitate pentru toata fauna salbatica. Solutiile pentru
asigurarea permeabilitatji vor fi adaptate gradului de sensibilitate al zonelor intersectate (sensibilitate
ridicata la intersectarea ariilor naturale protejate, a coridoarelor ecologice, a habitatelor favorabile
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speciilor de interes comunitar din afara ariilor protejate, etc.) si cerintelor particulare ale speciilor
(ex: indicele de deschidere relativa in cazul mamiferelor, inaltimea pragurilor si viteza apei in cazul
speciilor acvatice, etc.).

Evaluarea potentialului impact al proiectelor de infrastructura trebuie sa includa o analiza de
permeabilitate pentru intreg proiectul, care sa identifice si sa ia in considerare si alte bariere
existente In zona (inclusiv alte elemente de infrastructura de transport). Masurile de mentinere a
permeabilitaii stabilite pentru proiectul analizat trebuie sa ia in considerare si adresarea impactului
cumulat al proiectului, impreuna cu alte elemente de infrastructura existente. Masurile implementate
trebuie sa asigure conectivitatea in lungul coridoarelor ecologice (inclusiv a cursurilor de apa) si nu
doar la nivelul proiectului.

Toate proiectele de infrastructura propuse trebuie sa includa o analiza a potentialelor impacturi din
zonele de influenta directa si indirecta, generate de modificarile nivelului de trafic pe drumuri si cai
ferate adiacente. Pe baza rezultatelor acestei analize, trebuie sa fie propuse masuri de evitare si
reducere a impacturilor semnificative ce se pot produce la distanta de proiect. Se va avea in vedere
ca implementarea masurilor poate fi necesara la nivelul altor infrastructuri decat cele care fac
obiectul proiectului.

Toate proiectele pentru care va fi prevazuta montarea de parapeti mediani intre sensurile de
circulatie trebuie sa asigure dotarea parapetilor cu puncte de traversare pentru fauna (intreruperi in
parapet), pentru a evita aparifia unor capcane si mortalitatea faunei.

In toate zonele in care nivelul de zgomot poate conduce la indepartarea speciilor din habitatele lor
favorabile, se vor implementa masuri de ecranare care sa asigure reducerea nivelului de zgomot
functie de cerintele parrticulare ale speciilor potential afectate. Prioritar, solutile de ecranare ale
zgomotului vor include, acolo unde este posibil, perdele forestiere, panouri realizate din materiale
naturale, panouri a caror arhitectura se integreaza cu mediul natural al zonei.

Proiectele care sunt in masura sa contribuie la cresterea nivelului de zgomot subacvatic trebuie sa
fie analizate din punct de vedere al riscului acestora de afectare a speciilor acvatice. Acestea trebuie
sa asigure masuri adecvate pentru evitarea perturbarii semnificative a speciilor acvatice.

Reducerea impactului poluarii luminoase trebuie sa reprezinte o preocupare constanta pentru toate
proiectele PT. Acestea vor trebui sa adapteze masuri de evitare a iluminarii excesive si de adaptare
a surselor de lumina la cerintele speciilor de fauna (din punct de vedere al tipului de lumina si a
orientarii sursei de lumina), in principal in interiorul si vecinatatea ariilor naturale protejate. O atentie
deosebita trebuie acordata evitarii surselor de lumina care atrag speciile zburatoare in zonele cu
risc de coliziune de la nivelul drumurilor si cailor ferate.

La nivelul infrastructurilor de transport trebuie implementate sisteme adecvate de colectare a
deseurilor care sa asigure imposibilitatea accesibilizarii lor de catre fauna salbatica.

Reducerea mortalitatii pentru toate grupele de fauna trebuie sa reprezinte o preocupare continua in
dezvoltarea, constructia si operarea infrastructurilor de transport (inclusiv in cazul modernizarii /
extinderii / reabilitarii reelei existente de drumuri). Solutiile adoptate trebuie sa asigure evitarea
distrugerii cuiburilor si adaposturilor, a vatamarii sau omorarii indivizilor in timpul lucrarilor de
executie, evitarea patrunderii faunei salbatice Tn zonele cu risc de mortalitate, evitarea electrocutarii
sau a coliziunii cu cablurile electrice, in timpul perioadei de operare. Masurile trebuie adaptate
particularitatilor speciilor potential afectate, prioritate acordandu-se implementarii solutiilor pentru
care poate fi documentata eficacitatea.

In scopul accesibilizarii informatiei pentru toate partile interesate (inclusiv pentru dezvoltarea
cunoasterii si imbunatatirea calitatii studiilor de mediu), toate datele si informatiile rezultate din
aplicarea programelor de monitorizare (inclusiv verificarea eficacitatii masurilor implementate pentru
evitarea si reducerea impactului) la nivelul fiecarui proiect vor fi publicate pe internet si disponibile
pe toata perioada constructiei si cel putin pentru primii 5 ani de operare.
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Infrastructura de transport care intersecteaza zone de intravilan trebuie insotitd de masuri de
atenuare a zgomotelor prin implementarea unor solutii la nivelul cailor de rulare sau pentru
ecranarea undelor acustice. Acolo unde este posibil, este de preferat ca aceste infrastructuri sa fie
insotite de coridoare verzi (cel putin aliniamente de arbori si arbusti), care pot avea si rol in
reducerea poluantilor atmosferici. De asemenea, aceste coridoare sunt benefice pentru fauna
salbatica din mediul urban si mentinerea / dezvoltarea populatiilor de polenizatori.

La alegerea traseelor proiectelor noi de infrastructura de transport se va evita, pe cat posibil,
ocuparea suprafetelor de sol cu fertilitate moderata si ridicata.

Proiectele noi de infrastructura de transport trebuie sa evite crearea de noi presiuni hidromorfologice
semnificative asupra corpurilor de apa de suprafatd. In principal este necesard evitarea devierii
cursurilor de apa. Secundar, este necesara reducerea artificializarii malurilor si substratului albiei,
reducerea afectarii vegetatiei ripariene, precum si evitarea intreruperii conectivitatii longitudinale si
laterale.

In cadrul PT Ministerul Transporturilor va asigura elaborarea unor ghiduri tehnice care sa evite
aparifia unor impacturi semnificative, temporare sau permanente, asupra corpurilor de apa de
suprafata. Ghidurile vor trebui sa stea la baza dezvoltarii noilor proiecte de infrastructura de
transport. Ghidurile vor avea in vedere cerintele de bune practici ce se regasesc in cele mai recente
ghiduri elaborate la nivel european.

In cadrul proiectelor finantate prin PT se vor implementa masuri de reducere a impactului lucréarilor
temporare pe corpurile de apa de suprafata (ex. drumuri temporare de acces, platforme temporare
pentru realizarea pilelor podurilor, lucrari de dragaj), ce pot conduce la efecte pe termen lung, astfel
incat aceste lucrari sd nu conduca la deteriorarea starii/potentialului ecologic al corpurilor de apa
sau la impiedicarea atingerii obiectivelor de mediu pentru corpurile de apa.

Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul vor include in analiza locatia zonelor de
protectie a captarilor de apa si vor adapta solutjile constructive astfel incat acestea sa nu fie afectate.

Proiectele noi din domeniul infrastructurii de transport vor avea in vedere implementarea unor solutii
de retentie a poluantilor in cazul producerii unor accidente ce ar putea conduce la contaminarea
apelor de suprafata. Atentie trebuie acordata Tn principal zonelor situate in amonte de arii naturale
protejate si zone de protectie ale captarilor de apa, indiferent daca acestea se gasesc pe teritoriul
Romaniei sau al statelor vecine.

La alegerea traseelor proiectelor noi de infrastructurd de transport se va evita, pe céat posibil,
intersectarea zonelor ce contin patrimoniu cultural imobil.

La nivelul infrastructurilor de transport, conectivitatea laterald se poate asigura prin intermediul
structurilor (podete, poduri, viaducte). Sunt necesare masuri pentru asigurarea conectivitatii
longitudinale (in lungul infrastructurii de transport) care pot asigura si 0 mai buna integrare vizuala
a proiectelor. Principalele masuri care trebuie avute Tn vedere sunt legate de crearea perdelelor
forestiere, dar si de amenajarea taluzelor, a debleelor si a altor zone afectate in timpul constructiei.

Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul vor include in analiza locatia zonelor cu
peisaje protejate si vor adapta solutiile constructive astfel incat acestea sa nu fie afectate.

La alegerea traseelor proiectelor noi de infrastructura de transport se va evita, pe cat posibil,
intersectarea zonelor cu risc ridicat de producere a hazardelor naturale si a zonelor de risc
tehnologic, precum cele aferente amplasamentelor Seveso.

Solutiile de valorificare / depozitare a oricaror cantitai de pamant excedentar ce rezulta din lucrarile
de executie vor fi analizate in cadrul RIM si al Studiului EA pentru identificarea celor mai bune solutji
la nivel local si evitarea impactului asupra ariilor naturale protejate, asupra corpurilor de apa de
suprafatd, precum si evitarea afectarii terenurilor cu fertilitate moderata si ridicata.
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Descrierea alternativelor

A fost analizata prima si ultima versiune a Programului Transport 2021-2027 si nu au fost identificate
diferente la obiectivele, prioritatile si tipurile de actiuni ale acestora. Avand in vedere acest aspect a fost
analizat bugetul alocat pentru implementarea fiecarei prioritati, respectiv a mijloacelor de transport ce
se vor finanta prin acest program.

In comparatie cu prima versiune a Programului Transport, in ultima versiune se aloca cu aproximativ
10% mai mult pentru prioritatile care vizeaza imbunatafirea transportului feroviar (respectiv prioritatile 4

si 5).

Avand in vedere starea actuala a infrastructurii rutiere care nu {ine pasul cu cererea de trafic generata
de o economie in expansiune, aceasta modificare in finantare este una pozitiva care favorizeaza o
dezvoltare echilibrata. Totodata este de mentionat ca transportul feroviar joaca un rol semnificativ in
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in domeniul transporturilor, fiind unul dintre cele mai
ecologice si mai eficiente, din punct de vedere energetic, moduri de transport. Transportul feroviar este
in mare masura electrificat si emite mult mai putin CO2 decét o calatorie echivalenta rutierd sau aeriana.

Tn cazul transportului rutier (respectiv prioritatile 1, 2 si 3), acesta sufera o scidere din punct de vedere
al alocarii finantelor, in proportie de 11% fata de prima versiune a programului.

In cazul Prioritatii 6, Modificarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane se identificd o scidere in
proportie de 1% fata de prima versiune.

Prioritatea 7, Dezvoltarea transportului naval si multimodal, prezinta o crestere in proportie de 2 procente
fata de prima versiune.

Prioritatea 8, reprezentand asistenta tehnica, raméane nemodificata.

Avand in vedere alternativa aleasa (ultima versiune a PT) se poate spune ca din punct de vedere al
protectiei mediului a fost aleasd cea mai bund alternativa, fiind finantat intr-un procent mai mare un
mijloc de transport prietenos cu mediul.

Dificultatile intdmpinate in realizarea evaluarii strategice de mediu sunt urmatoarele:

e Lipsa informatiilor la nivel national cu privire la efectele infrastructurii de transport asupra diferitelor
aspecte de mediu, precum: patrimoniul cultural, sol, apa etc;

o Lipsa informatiilor spatiale legate de unele dintre proiectele incluse in PT;

e Lipsainformatiilor privind distribuia habitatelor si speciilor de interes comunitar din fiecare sit Natura
2000;

o Datele si informatiile public disponibile privind starea de conservare a habitatelor si speciilor au fost
limitate la patrate de distributie de 10 km pe 10 km.

Masuri avute in vedere pentru monitorizarea efectelor semnificative ale implementarii PT 2021-
2027

Setul de indicatori propus este corelat cu masurile de evitare si reducere propuse, ce se adreseaza in
principal pentru efectele negative identificate, si va permite evaluarea semnificatiei efectelor reziduale.

Programul de monitorizare a efectelor implementarii PT 2021-2027 are n vedere identificarea, respectiv
preintdmpinarea potentialelor efecte negative asupra componentelor de mediu si permite propunerea
unor actiuni suplimentare de reducere a impactului asupra mediului sau de remediere a zonelor posibil
afectate. Acest program de monitorizare se bazeaza pe obiectivele de mediu relevante considerate in
prezentul Raport de mediu, care reprezinta aspectele de mediu ce pot fi influentate in mod negativ de
implementarea programului. Astfel, impactul asupra mediului generat de implementarea programului va
fi monitorizat pe baza masurii in care ar putea fi influentate aceste obiective.
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Programul de monitorizare urmareste:

Modul Tn care sunt atinse obiectivele de mediu relevante prin implementarea PT 2021-2027:
obtinerea si inregistrarea informatiilor cu privire la efectele asupra mediului generate in urma
implementarii PT, monitorizarea incluzand toate tipurile de efecte;

Valabilitatea predictiilor cu privire la evaluarea efectelor potentiale asupra mediului si la concluziile
Evaluarii Strategice de Mediu;

Implementarea corecta a masurilor propuse pentru evitarea/reducerea efectelor asupra mediului,
precum si verificarea eficientei acestora,

Identificarea efectelor adverse neprevazute si posibilitatea aplicarii unor actiuni de remediere
adecvate.

n cadrul Raportului de mediu, indicatorii de monitorizare au fost propusi pentru fiecare componenta de
mediu, mentionandu-se de asemenea criterii de evaluare , situatia actuald, tinte si sursa datelor. n
continuare sunt prezentati indicatorii de monitorizare, restul aspectelor mentionate mai sus, fiind
prezentate detaliat in cadrul Raportului de mediu.

Suprafata totala de habitat pierdut (include pierdere de habitate, alterare de habitate si suprafetele
de habitat in care specia nu mai este prezenta ca urmare a indepartarii generate de IT) pentru
fiecare habitat Natura 2000 si habitat al speciilor Natura 2000 ca urmare a implementarii proiectelor
POT.

Numarul de victime accidentale inregistrate in etapa de executie si operare a proiectelor finantate
prin PT. Vor fi incluse cel putin urmatoarele specii: toate speciile de pasari, precum si speciile strict
protejate prevazute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG 57/2007.

Gradul de permeabilitate al IT nou construite. Monitorizarile se vor realiza cu scopul confirmarii, in
etapa de operare, a gradului de permeabilitate la nivelul intregii lungimi a infrastructurii nou
construite, inclusiv a eficacitatii masurilor de asigurare a permeabilitatii pentru fauna implementate
pentru fiecare proiect. Monitorizarile se vor realiza la nivelul infrastructurii de transport si a zonei
sale de influenta indirecta.

Lungimea sectoarelor de IT din intravilan incluse in PT la nivelul carora se depasesc valorile limita
pentru zgomot, prevazute de legislatia in vigoare pentru protectia sanatatii umane.

Lungimea sectoarelor de IT din intravilan incluse in PT la nivelul carora se depasesc valorile limita
pentru calitatea aerului, prevazute de legislatia in vigoare pentru protectia sanatatii umane.

Numarul situatiilor in care toate persoanele stramutate fac parte dintr-un anumit grup etnic sau culta
religioasa.

Numarul si lungimea sectoarelor Tn care se realizeaza devieri ale cursurilor apelor de suprafata

Numarul si lungimea sectoarelor in care apar modificari hidromorfologice asupra apelor de
suprafata, ca urmare a implementarii proiectelor PT.

Numarul de intersectii cu zonele de protectie a captarilor de apa pentru populatie.

Numarul situatiilor in care se depasesc concentratiile poluantilor Tn sol pe zone adiacente proiectelor
IT implementate in cadrul PT.

Numarul situatiilor in care este afectata resursa economica a unei comunitati dependente de
aceasta.

Numarul proiectelor PT si lungimea (%) sectoarelor acestora in care au fost implementate masuri
eficace de integrare peisagistica.

Numarul situatiilor in care proiectele PT afecteaza zone cu peisaje protejate.

Numarul situatiilor in care proiectele PT intersecteaza zone de risc ale amplasamentelor Seveso.
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14. Anexe

Anexanr. 1 Zone de liniste intersectate de proiectele PT

Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

Autostrada

Sibiu - Pitesti

Perisani

Baiasu

Surdoiu

Pripoare

XXX | X

Suici

Valea Brazilor

Crampotani

Borlesti

Curtea de Arges

Noaptes

Cainenii Mici

Racovita

Boita

Manicesti

Timisoara - Moravita

Opatita

Dejan

Brestea

Recas

Inel Bucuresti (Nord) + drumuri
radiale

Corbeanca

Tunari

Moara Domneasca

Bucuresti Sectorul 1

XX XX [X]X[X]X[X[X]|X[X]X[X]|X[|X]|X]|X

Vidra

Bucuresti Sectorul 5

Bucuresti Sectorul 6

Darvari

Domnesti

Buciumeni

Dobroesti

Tamasi

Chitila

Balotesti

Afumati

Alunisu

Jilava

Pantelimon

Glina

Ploiesti - Comarnic

Floresti

Cornu de Jos

Ploiesti

Poiana

Ghiosesti

X XX XX XX XXX XX[X]|X[X]X[X]X]|X
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Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

Tatarani

Comarnic - Rasnov

Predeal

Sinaia

Poiana Tapului

Busteni

Azuga

Ghiosesti

Posada

Pascani - Suceava

Probota

Roscani

Mereni

Ungheni - lasi - Tg. Neamt

Coada Stancii

Popricani

Sarca

Podu lloaiei

Letcani

Dadesti

Sibiu - Brasov

Ucea de Jos

Bradu

Scoreiu

Codlea

Fagaras

Brasov - Bacau si ByPass Brasov
Nord

Podu Oltului

XX XXX XXX XX XXX XXX X[X]|X|X|X]|X[X

Tg.Mures (Miercurea Nirajului) -
Tg.Neamt

Miercurea Nirajului

Poarta Salajului - Biharia

Dolea

Foglas

Suplacu de Barcau

Ratin

Boghis

Aghires

Crasna

Huseni

Tg.Mures (Miercurea Nirajului) -
Tg.Neamt

Hagota

Bereni

Grinties

Dolhesti

Bucin

Tulghes

Recea

Bradu

Poiana

Sarateni

Petru Voda

Calugareni

X XXX [XIX]X[X]X[X]X[X]X[X]|X]|X[X]|X[X]|X[ X
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Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

Brasov - Bacau si ByPass Brasov
Nord

Bahna

Oituz

Dumbrava

Harja

Lemnia

Gura Vaii

Dragusani

Radoaia

Poiana Sarata

Drum expres

Craiova - Filiasi - Drobeta Tr.
Severin

Racarii de Sus

Drobeta-Turnu
Severin

Ghelmegioaia

Bistrita

Gutu

Prunisor

Ciochiuta

Simian

Slatinicu Mare

Drobeta Tr. Severin - Caransebes -
Lugoj

Orsova

Mehadia

Sadova Veche

Pecinisca

Teregova

Armenis

lablanita

Toplet

Lugoj

Gura Vaii

Crusovat

Valisoara

Bucuresti - Alexandria

Chirculesti

Popesti

Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu)
+ drum acces Delta Dunarii

Lumina

Oituz

Mihai Viteazu

Cataloi

Babadag

Isaccea

Baia

Tulcea

Rachelu

Ovidiu

Revarsarea

Garvan

Vacareni

NAX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XX XXX XXX XX]X[X]X[X] X [ X]X[X]X[X]|X]|X]|X]|X|X

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

293 of 346




M
MOTT M

MACDONALD

Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti -
A3

Ploiesti

Zalhanaua

Ulmi

Dragodana

Udresti

Colanu

Viisoara

Lucieni

lonesti

Gherghesti

Merii

Strejnicu

Darmanesti

Suta Seaca

Razvad

Alternativa Techirghiol (A2/A4 -
Olimp)

Eforie Nord

Buzau - Braila

Perisoru

Cazasu

Surdila-Gaiseanca

Al - Pitesti - Mioveni

Argeselu

Maracineni

Valcele - Cluj-Napoca (Apahida)

Sub Coasta

Cluj-Napoca

Apahida

Dezmir

Sannicoara

Dej - Baia Mare - Halmeu

Napradea

Benesat

Valea Grosilor

Dej

Satulung

Mogosesti

Var

Dumbrava

Fodora

Cormenis

Dobrocina

Halmeu

Salsig

Ticau

Barsau Mare

Dabéaceni

DX4 - Dej - Bistrita

Beclean

Arcalia

Uriu

N X XXX XXX XXX XXX XXX XXX XX XXX XXX X| XXX XXX [X]X[X]X[X]X]|X]|X]|X][|X
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Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

Sieu-Odorhei

Sarata

Baia Mare - Satu Mare

Odoreu

Rosiori

Ardusat

Ariesu de Camp

Coltirea

Baia Mare

Apa

Martinesti

Suceava - Siret

Suceava

Gropeni

Siret

Vascauti

Darmanesti

A7 - Suceava - Botosani

Botosani

Brehuiesti

Manolesti

Dumbraveni

A7 - Bacau - Piatra Neamt

Rediu

Betesti

Racova

Gura Vaii

Ciumasi

Valea Lui lon

Piatra-Neamt

Roznov

Ciritei

Slobozia

Blagesti

Zanesti

Alexandria - Craiova

Craciunei

Carcea

Simnicu de Jos

Craiova

Caracal

Busca

Daneasa

Nenciulesti

Mavrodin

Rosiori de Vede

Arad
Arad - Oradea —
Santion
Bontida
Cluj-Napoca (Apahida) - Dej Iclozel
Livada

XX XXX XXX XXX XXX XX XX XXX XXX XXX XX XX XX XXX XXX X[X|X|X]|X]|X[X
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Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

Gherla

Baita

Drum transregio

Resita - Caransebes - DX2 (profil

1+1)

Caransebes

Resita

Brebu

Soceni

Paltinis

Rm. Valacea - Tigveni - Al (profil

2+2, 2+1, 1+1)

Piatra

Burlusi

Tigveni

Blidari

Aldesti

Racovita

Linia

Popesti

Balilesti

Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2)

Stejerei

Pesteana Jiu

Olari

Ceplea

Brebenei

Cocoreni

Cursaru

Moi

Balteni

Rogojel

lasi-Gorj

Filiasi

Rovinari

Izvoarele

Plopsoru

Brosteni

Romanesti

Targu Jiu

Capu Dealului

Valeni

Tantareni

Branesti

Vladuleni

Dragutesti

Sardanesti

Al - Timisoara - Aeroport Traian

Vuia/DNCT (2+2)

Giarmata-Vii

Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2)

Bora

Slobozia

Drajna Noua

XXX X XXX XXX XX XXX XX XXX XXX XXX XX XX XX XXX X]X XXX X|X]|X]|X|X
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Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil
1+1)

Calarasi

Stefan Voda

Braila - Slobozia

Viziru

Lanurile

Cazasu

Chiscani

Albina

Valea Canepii

lazu

Slobozia

Varsatura

Baraganul

Tnsuratei

Braila

Slobozia Noua

DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3

Toculesti

Vulcana-Pandele

Moroeni

Targoviste

Pucioasa

Lunca

Dealu Mare

Cucuteni

Pucheni

Pietrosita

Glod

Fieni

Priboiu

Sotanga

Teis

Sinaia

Motaieni

Laculete-Gara

Al - Titu - Baldana**

Pitaru

Potlogi

Fusea

Lunguletu

Baldana

Titu

Oreasca

Salcuta

Slobozia Moara

Centura Metropolitana Cluj-Napoca
(Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida
- DX4) (profil 2+2)

Sub Coasta

Cluj-Napoca

Creaca

X X XXX XXX XXX XX XXX XXX XXX XX XX XXX XX XX XXX XXX X[X]X[X]|X]|X
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Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil

2+2)

Lupoaia

Romaénasi

Romita

Brusturi

Prodanesti

A3 - Zalau - Satu Mare - DX4

Zalau

Borla

Bocsa

Badon

Acas

Hereclean

Moiad

Bobota

Ardud

Supuru de Sus

Supuru de Jos

Beltiug

Salajeni

Sarmasag

Ratesti

Madaras

Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1)

lasi

Satu Nou

Schitu Duca

Dancas

Cercu

Poieni

Coropceni

Deleni

Uricani

Poiana

Barnova

Moara Grecilor

Vaslui

Solesti

Lunca Cetatuii

Valeni

Moara Domneasca

Pietraria

Paun

A8 - Letcani Vest - Centura lasi

lasi

Hunedoara - Santuhalm - Al (profil

2+2)

Pestisu Mare

Santuhalm

Cristur

Hunedoara

Sfantu Gheorghe

XX XXX XXX XXX XXX XX XX XXX XXX XXX XX XX XX XXX XXX X[X|X|X]|X]|X[X
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Tip

Sector

Localitate

Zone cu nivel
ridicat de
zgomot

Zone cu nivel
mediu de
zgomot

Zone cu nivel
scazut de
zgomot

Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe -
Chichis - A13 (profil 1+1)

Chilieni

Arcus

Drum de legatura Tudor
Vladimirescu - Galati

Vames

Branistea

Traian

Tecuci

Tudor Vladimirescu

Movileni

Sendreni

Serbestii Vechi

Galati

Independenta

Piscu

Tudor Vladimirescu - Galati

Vames

Branistea

Tecuci

Movileni

Sendreni

Serbestii Vechi

Galati

Independenta

Piscu

A7 - Suceava - Bistrita

Tureac

Bistrita

Viisoara

Unirea

Livezile

Rusu Bargaului

Josenii Bargaului

Tiha Bargaului

Muresenii Bargaului

Susenii Bargaului

Saratel

Prundu Bargaului

Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe -
Chichis - A13 (profil 1+1)

Bixad

Olteni

Malnas

Cozmeni

Sanmartin

Ciucani

Miercurea Ciuc

Tusnadu Nou

Tusnad

Micfalau

Jigodin-Bai

Sancraieni

XX XXX XXX XXX XXX XX XX XXX XXX XXX XX XX XX XXX XXX X[X|X|X]|X]|X[X

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027
Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe
AA-010560-001

299 of 346




M
M

MOTT
MACDONALD
Zone cu nivel | Zone cu nivel | Zone cu nivel
Tip Sector Localitate ridicat de mediu de scazut de
zgomot zgomot zgomot
Baile Tusnad
Munteni

Drum de legatura Tudor
Vladimirescu - Galati

Gara Berheci

Priponestii de Jos

Posta

Muntenii de Jos

Tutova

Trestiana

Barlad

Vaslui

Perieni

Costesti

Séarbi

Simila

Crasna

Coroiu

Stramtura-Mitoc

Ciorasti

Bacaoani

Badeana

Salcioara

A7 - Suceava - Bistrita

Prisaca Dornei

Stramtura

Molid

Piatra Fantanele

Céampulung
Moldovenesc

Frasin

lacobeni

Poiana Stampei

Pojorata

Podu Cosnei

Rosu

Gura Humorului

Valea Putnei

Dorna Candrenilor

Vatra Dornei

Ilisesti

Dealu Floreni

Sadova

Argestru

Romaénesti

Vama

Bucsoaia

Stroiesti

Mestecanis

XXX XXX XXX XX XX XX XXX X] X XXX XXX X]XXX XX XXX [X]X[X]X[X]X]|X]|X]|X|X
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Zone cu nivel | Zone cu nivel | Zone cu nivel
Tip Sector Localitate ridicat de mediu de scazut de
zgomot zgomot zgomot
Paltinoasa
Casoi
Munteni

Gara Berheci

Frunzeasca

Priponestii de Jos

Posta

Muntenii de Jos

Tutova

Béarlad

Vaslui

Perieni

Tudor Vladimirescu - Galati Costesti

Mitoc

Sarbi

Simila

Crasna

Coroiu

Stramtura-Mitoc

Ciorasti
Bacaoani
Badeana
Salcioara
VO Balesti ceaury
’ Targu Jiu
VO Bumbesti Bumbesti-Jiu
VO Motru Motru
Pestera
VO Petrosani Petrosani
Iscroni
VO Dragasani Dra-gasanl
Calina
VO Corabia Corabia
VO Horezu Horezu
VO VO Bocsa Bocsa
VO Curtea de Arges Curtea de Arges
VO Sibiu Sud Selimbar
Fedelesoiu
Goranu
VO Ramnicu Valcea Linia
Calimanesti
Daesti
Munteni
VO Babeni Babeni
Stuparei
VO Calarasi Calarasi

XX XXX XXX XXX XXX XX XX XXX XXX XXX XX XX XX XXX XXX X[X|X|X]|X]|X[X
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Zone cu nivel | Zone cu nivel [Zone cu nivel
Tip Sector Localitate ridicat de mediu de scazut de
zgomot zgomot zgomot
Pietroasa
. Selari
VO Céampulung —

Cémpulung

Valea Mare Pravat

VO Liesti/lvesti

Liesti

Umbraresti-Deal

VO Odobesti Odobesti
VO Slobozia Bora
VO Viziru Viziru
Buciumeni
VO Buftea
Buftea
. Pucioasa
VO Pucioasa .
Motaieni
o Berevoesti
VO Fieni —
Motaieni
. Cosmesti
VO Cosmesti

Furcenii Vechi

VO Sfantu Gheorghe

Sfantu Gheorghe

VO Giurgiu

Cetatea

Slobozia

VO Arad

Fantanele

Sanleani

Vladimirescu

Brad

Mesteacan

VO Reghin

Petelea

VO Medias

Medias

VO Téargu Mures

Sangeorgiu de Mures

Targu Mures

VO Sebes Petresti
VO Sanmartin/Baile Felix Sanmartin
VO Ardud Ardud

VO Séangeorz-Bai

Sangeorz-Bai

VO Baia Mare

Baia Mare

Satu Nou de Jos

Tautii de Sus

VO Sighetu Marmatiei

Valea Hotarului

Bocicoiu Mare

Sighetu Marmatiei

Valea Cufundoasa

Craciunesti
VO Nasaud Lusca
Busag
B Baia Mare
VO Tautii Magherus —
Cicarlau

Tautii-Magheraus

XX XXX XXX XXX XXX XX XX XXX XXX XXX XX XX XX XXX XXX X[X|X|X]|X]|X[X
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Zone cu nivel | Zone cu nivel | Zone cu nivel
Tip Sector Localitate ridicat de mediu de scazut de
zgomot zgomot zgomot
. Garceiu X
VO Zalau
Zalau X
oo Bistrita X
VO Bistrita -
Unirea X
o Flamanzi X
VO Flamanzi -
Nicolae Balcescu X
Turturesti X
. Piatra-Neamt X
VO Piatra Neamt —
Garcina X
Savinesti X
Ruget X
VO Vidra Tichiris X
Vidra X
VO Miercurea Ciuc Miercurea Ciuc X
VO Gheorgheni Valea Stramba X
VO Vaslui Vaslui X
) Gura Humorului X
VO Paltinoasa -
Paltinoasa X
Curtesti X
) Hudum X
VO Botosani — -
’ Stancesti X
Catamaresti-Deal X
VO Gura Humorului Gura Humorului X
VO Frasin Molid X
Campulung X
A Moldovenesc
VO Campulung Moldovenesc Pojorata <
Sadova X
. lacobeni X
VO Vatra Dornei -
Dorna Candrenilor X
VO Sighisoara Albesti X X

Anexanr. 2 Corpuri de apa de suprafata intersectate de toate proiectele de infrastructura indiferent de sursa
de finantare

Rezultat |Rezultat

Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare

9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica

doar PT |doar PT

ABA Arges- ROLW10- ARGES: SECTOR INTRARE AC. OESTI - B 2 Mai putin  |Mai putin

Vedea 1 B2A AMONTE CONFL. VALSAN probabil probabil
ARGES: SECTOR AMONTE CONF. . . . .

CSdAe"grge$' ?OB"Q’XN' VALSAN - INTRARE AC. PRUNDU (AM. B 1 Mfc')g:é'i? Mfc')t?:é'i?

— CONF. RAUL DOAMNEI) P P
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Arges- ROLW10- |ARGES: SECTOR INTRARE AC. M B 0 Mai putin | Mai putin
Vedea 1 _B4A PRUNDU (PITESTI) - AVAL AC. GOLESTI probabil | probabil
ROLW10-1- A A
ABA Arges- |53 11 ISMAR (IAZURI + AC. BILA) B B 4 B ]
Vedea probabil probabil
7_B1A
ILFOVAT : IZVOR - CONFLUENTA A A
openro®F 200 1 INEAILOY (. GRADINARI+ AC v e | e | R
— FACAU) P P
ABA Arges- ROLW10-1- |[COLENTINA: INTRARE AC. BUFTEA - M B 1 Mai putin  [Mai putin
Vedea 25-17_B1A |CONFL. DAMBOVITA probabil probabil
ABA Arges- ROLW14-1- Mai putin  [Mai putin
Vedea 31-3_B1A URLUI (AC. URLUI Il + SALBA IAZURI) M B 1 probabil | probabil
ABA Arges- RORW10- |ARGES:SECTOR IZVOR - INTRARE M B 0 Mai putin  |Mai putin
Vedea 1 B1 AC.VIDRARU SI AFLUENTII probabil | probabil
ABA Arges- RORW10- |ARGES:SECTOR AVAL AC.VIDRARU - M B 0 Mai putin  |Mai putin
Vedea 1 B2 INTRARE AC.OESTI probabil probabil
ABA Arges- ROLW10- Mai putin | Mai putin
Vedea 1B1 AC. VIDRARU B B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10- |CANAL CERBURENI - CURTEA DE B B 1 Mai putin  [Mai putin
Vedea 1 B2B ARGES probabil | probabil
ABA Arges- RORW10- ) Mai putin  |Mai putin
Vedea 1B2C CANAL CURTEA DE ARGES - ZIGONENI B B 3 probabil | probabil
ABA Arges- RORW10- Mai putin  |Mai putin
Vedea 1. B2 D CANAL ZIGONENI - VALCELE B B L probabil | probabil
ABA Arges- RORW10- ) Mai putin  |Mai putin
Vedea 1 B2 E CANAL VALCELE - BUDEASA B B L probabil | probabil
ABA Arges- RORW10- |ARGES:SECTOR AVAL AC.GOLESTI - B B 1 Mai putin  |Mai putin
Vedea 1 B3A INTRARE AC.ZAVOIU ORBULUI probabil probabil
ABA Arges- RORW10- Mai putin |Mai putin
Vedea 1 B4 A ARGES/ILFOVAT (CA1) B B 1 probabil probabil
ABA Arges- RORW10- i - Mai putin  |Mai putin
Vedea 1 B4 B CA2-administrare S.N.I.F. B B 2 probabil probabil
ABA Arges- RORW10- |ARGES:SECTOR AVAL AC.ZAVOIUL B B 1 Mai putin  |Mai putin
Vedea 1 _B4A ORBULUI -AV.AC.FRONTALA OGREZENI probabil | probabil
ABA Arges- RORW10- |ARGES:SECTOR AVAL AC.FRONTALA s B 2 Mai putin
Vedea 1 B5 OGREZENI - INTRARE AC.MIHAILESTI probabil
ABA Arges- RORW10- . : Mai pufin  |Mai putin
Vedea 1 B5C AGIDB (C, DESC-CRV-ROSU) B B 3 probabil probabil
ABA Arges- RORW10- Mai pufin  |Mai putin
Vedea 1 B5 D DRAGOMIRESTI/CHITILA B B 1 probabil | probabil
ABA Arges- RORW10- |ARGES:SECTOR AVAL AC.MIHAILESTI - B N 5 Mai putin
Vedea 1 B6 AMONTE CONFLUENTA DAMBOVITA probabil
ARGES:SECTOR AMONTE A
ngegrges ?OB'?V\”O' CONFLUENTA DAMBOVITA - M N 1 Mra(;g:é'i?
- CONFLUENTA DUNAREA P
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin
Vedea 10_B1 VALEAIASULUI S B 0 probabil
ABA Arges- RORW10-1- | VALSAN : AMONTE CONFLUENTA M B 1 Mai putin  |Mai putin
Vedea 14 B3 ROBAIA - CONFLUENTA ARGES probabil | probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin
Vedea 16_B1A BASCOV S B 0 probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Arges- RORW10-1- |[RAUL DOAMNEI : LOCALITATEA M B 1 Mai pufin  |Mai putin
Vedea 17_B3A SLATINA - AV.AC.MARACINENI probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 17-11_B1 BUDEASA M B 1 probabil probabil
ABA Arges- |RORW10-1- |RAUL TARGULUI : AVAL AC.RAUSOR - B B 0 Mai putin  |Mai putin
Vedea 17-8 B2 Localitate CAMPULUNG probabil probabil
RAUL TARGULUI : Localitate -
Cgﬁe/;’ge& iaggav;éo-l- CAMPULUNG - CONFLUENTA RAUL M N 1 Mfc')g’:é'i’l‘
— DOAMNEI P
ABA Arges- RORW10-1- | ARGESEL: LOCALITATEA NAMAESTI - M B 1 Mai putin | Mai putin
Vedea 17-8-10_ B2 |CONFLUENTA RAUL TARGULUI probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 20 B1 RANCACIOV B B 0 probabil probabil
ABA Arges- |RORW10-1- |[CARCINOV : AM.EVACUARE M B 0 Mai putin | Mai putin
Vedea 21 B2 TOPOLOVENI - CONFL.ARGES probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin  [Mai putin
Vedea 22 B1 BUDISTEANCA B B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- [NEAJLOV: IZVOR - CONFLUENTA B B 1 Mai putin  [Mai putin
Vedea 23 B1A NEAJLOVEL Il probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- |[NEAJLOV: VADU LAT - INTRARE BALTA M B 3 Mai putin | Mai putin
Vedea 23_B3 COMANA probabil | probabil
ABA Arges- RORW10-1- [NEAJLOV: AV.BALTA COMANA - s B 1 Mai putin
Vedea 23 B4 CONFLUENTA ARGES probabil
ABA Arges- RORW10-1- |CALNISTEA: IZVOR - CONFLUENTA M B 3 Mai putin | Mai putin
Vedea 23-11_B1 RAIOSUL (ILEANA) probabil | probabil
ABA Arges- RORW10-1- | CALNISTEA: CONFLUENTA RAIOSUL M B 0 Mai putin | Mai putin
Vedea 23-11_B2 (ILEANA) - CONFL.NEAJLOV probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin  |Mai putin
Vedea 23-11-1 B1 CALNISTEA (MOSTENI) M B 2 probabil | probabil
RORW10-1- . . . .
ABA Arges- 23.11- IORDANA M B 0 Mai pugl'n Mai pu!;l_n
Vedea probabil probabil
10 B1
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin  |Mai putin
Vedea 23-11- LETCA M B L robabil robabil
4A B1 p p
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 23-11-6_B1 RAIOSUL (ILEANA) M B ! probabil | probabil
ABA Arges- RORW10-1- | GLAVACIOC : 1ZVOR - AM.EVACUARE p B 2 Mai putin
Vedea 23-11-8 B1 |PUBLISERV VIDELE probabil
GLAVACIOC : AM.EVACUARE . .
Cgﬁe':rQ%' 539;2;/_\/8105- PUBLISERV VIDELE - CONFLUENTA S B 1 M?c;t‘)):gi?
—2< | CALNISTEA P
RORW10-1- . . . .
ABA Arges- a1 a Mai putin  |Mai putin
Vedea 421,35111 8 MILCOVAT (MILCOV) M B 3 probabil probabil
RORW10-1- . . . .
ABA Arges- 23-11-8-4- |BRATILOV M B 2 Mai pugl_n Mai pugl_n
Vedea 1 B1 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 23-4 B1 1ZVOR M B 1 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
DAMBOVNIC: AM.EVACUARE SNP . .
nge,:rge& S??gevgéo-l- PETROM (ARPECHIM)- AM.CONFL. M N 1 Mra(;t';’:é'i?
— GLIGAN P
ABA Arges- RORW10-1- | SABAR: DERIVATIE POTOP/ARGES- M B 5
Vedea 24 B2 VARTEJU
ABA Arges- RORW10-1- |[SABAR: VARTEJU - CONFLUENTA M N 2 Mai putin
Vedea 24 B3 ARGES probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 24-2 B2 D POTOPU/ARGES B B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- [POTOP: AM.DERIV.POTOP-SABAR - M B 1 Mai putin | Mai putin
Vedea 24-2 B3 CONFL. SABAR probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 24-5A B1 TINOASA M B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- . ) Mai putin  |Mai putin
Vedea 24-6 B1 SUTA: IZVOR - CONFL.URSOAIA B B 1 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- |[SUTA: CONFL.URSOAIA - B B 1 Mai putin  [Mai putin
Vedea 24-6 B2 CONFL.SABAR probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin  [Mai putin
Vedea 24-6-3_B1 SPALATURA M B 1 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- | CIOROGARLA: IZVOR - AM.EV.VITAL M B 4 Mai putin | Mai putin
Vedea 24-8_B1 GAZ MAGURELE probabil | probabil
ABA Arges- RORW10-1- |CIOROGARLA: AM.EV.VITAL GAZ M B 1 Mai putin | Mai putin
Vedea 24-8 B2 MAGURELE - CONFL. SABAR probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 24-9 B1 cocioc M B 2 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- DAMBOVITA : AVAL AC.PECINEAGU - Mai putin | Mai putin
Vedea ’ 25 B2 AMONTE CONFLUENTA VALEA B B 0 o] T
— BADENILOR SI AFLUENTII P P
ABA Arges- RORW10-1- | DAMBOVITA : AMONTE CONFLUENTA B B 1 Mai putin | Mai putin
Vedea 25 B4 ANINOASA - INTRARE AC.VACARESTI probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- | DAMBOVITA : AVAL AC.VACARESTI - M B 1 Mai putin | Mai putin
Vedea 25 B5 AM.NOD HIDROTEHNIC BREZOAIELE probabil probabil
DAMBOVITA : AVAL STATIA DE . . . .
[Ny |ROMIOL | EATARE ARCUDA  INTRARE wo| e | s [
— AC.LACUL MORII P P
ABA Arges- RORW10-1- | DAMBOVITA : AVAL AC.LACUL MORII - M B 1 Mai putin | Mai putin
Vedea 25_B8 AM.EVAC. APA NOVA (GLINA) probabil | probabil
ABA Arges- |RORW10-1- |DAMBOVITA : AM.EVAC.APA NOVA M B 3 Mai putin | Mai putin
Vedea 25_B9 (GLINA) - CONFL. ARGES probabil | probabil
ABA Arges- | RORWI0-1- LI\_CFSI:/I/UEXF?IRU-[)IS-IEE?IR-EIL?:%L\??NI S B B 1 DA LR L [P
Vedea 25-16_B1 AELUENTII probabil | probabil
ABA Arges- RORW10-1- |ILFOV : AM.DERIVATIE MIRCEA VODA - M B 1 Mai putin | Mai putin
Vedea 25-16_B3 CONFLUENTA DAMBOVITA probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin  |Mai putin
Vedea 25-16 B3 B IF./D-TA (APE MARI-RACARI) B B 1 probabil | probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 25-17-3 B1 VALEA SAULEI M B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin  |Mai putin
Vedea 25-18 B1 PASAREA SI AFLUENTII M B L probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin  |Mai putin
Vedea 25-19 B1 CALNAU M B L probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare

9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin  |Mai putin
Vedea 25-4 B1 VALEA CHEII (RUDARITA) B B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 28 B1 MITRENI M B 1 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 3 Bl BUDA SI AFLUENTII B B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 4 Bl VALEA CU PESTI B B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 5 B1 VALEA LUI STAN B B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW10-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 6_B1 AREFU M B 0 probabil probabil
ABA Arges- RORW14-1- Mai putin | Mai putin
Vedea 33_B1 ONCESTI (SALBA LACURI) M B 1 probabil probabil
ABA Arges- RORW9- VEDEA:CONFLUENTA VEDITA - B B 0 Mai putin  [Mai putin
Vedea 1 B2 AMONTE CONFLUENTA COTMEANA probabil probabil
ABA Arges- RORW9- VEDEA:CONFLUENTA COTMEANA - B B > Mai putin  [Mai putin
Vedea 1 B3 AMONTE EVACUARE ROSIORI DE VEDE probabil probabil
ABA Arges- RORWO9- VEDEA:AMONTE EVACUARE ROSIORI M B 1 Mai putin  |Mai putin
Vedea 1 B4 DE VEDE - CONFL.PARAUL CAINELUI probabil | probabil
ABA Arges- RORW9-1- |[BRATCOV: AC.MALDAIENI - M B > Mai putin  |Mai putin
Vedea 11 _B2A Confl.VEDEA probabil probabil
ABA Arges- RORWO9-1- Mai putin
Vedea 12_B1A BURDEA S B 2 probabil
ABA Arges- RORW9-1- Mai putin  |Mai putin
Vedea 12A_B1 BARACEA M B 1 probabil probabil
ABA Arges- RORW9-1- Mai putin
Vedea 13_BI1A PARAUL CAINELUI S B 2 probabil
ABA Arges- RORWO9-1- |TELEORMAN : AMONTE CONFLUENTA M B 3 Mai putin  |Mai putin
Vedea 15 B3 NEGRAS - CONFLUENTA VEDEA probabil | probabil
ABA Arges- RORW9-1- |[CLANITA: AVAL CONFLUENTA VIROSI - M B 3 Mai putin  |Mai putin
Vedea 15-9 B2 CONFLUENTA TELEORMAN probabil probabil
ABA Arges- |RORW9-1- |PLAPCEA: CONFLUENTA PLAPCEA B B 0 Mai putin | Mai putin
Vedea 5 B2 MICA - CONFLUENTA VEDEA probabil probabil
ABA Arges- |RORW9-1- |COTMEANA: CONFL.BUMBUIENI - B B 0 Mai putin | Mai putin
Vedea 6_B3 CONFL.VEDEA probabil probabil

RORWS5- - - Mai putin

ABA Banat 1 B2 Bega - cf.Bega Poienilor-cf.Chizdia B N 0 probabil
RORWS5- ) S Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 1 B3 Bega - cf.Chizdia-cf.Behela B B 1 probabil probabil

RORWS5- . Mai putin

ABA Banat 1 B4 Bega - cf.Behela-frontiera M N 3 probabil
RORWS5-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Banat 16A_B1 losifalau M B 0 probabil probabil
RORWS5-1- . . Mai putin | Mai putin
ABA Banat 16B_B1A Mociur + afluenti M B 0 probabil probabil
RORWS5-1- . . . Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 18_B1A Valea Tiganului + afluenti M B 1 probabil probabil
RORWS5-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 19 BI1A Gherteamos (Lunga) + afluenti M B 0 probabil | probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Banat ?&Fi\gvf 1 |Remetea M B 0 '\[/)Ira;t?:k%ii? hg?;t?:t%ii?
ABA Banat ;g)_Fé\iV:l Behela (Luchin) +afluenti M B 1 '\Srarit?:kt)ii? I\S?ci)t?:tt)ii?
ABA Banat 5;)_%\951 gigﬁh\fiefg% LE(Iz:jatriegse‘lu,Niraj) -av.cf.Valea M B 1 '\Srarit?:éii? I\S?ci)t?:t%ii?
o [JOMET (Moot Ve G oo |y | o | 5 |
ABA Banat Ef E\;V_sBi Slatina (lzvorin) + afluenti M B 0 I\r/)lfci)tr)):éii? I\S?;S:éii?
ABA Banat ;{gm’;i' Pamant Alb M B 0 '\Sfci,ﬁ):éii? “,’)'?c‘,é’;‘éii?
ABA Banat ;egz\év_séi- lercici (Ciortos Valea Mare) + afluentj M B 2 “gf;t?:éii? “gf;t‘)’:gi?
ABA Banat sﬁi\é";f Surduc M B 1 '\Sf;g:gi? '\S?;g:gi?
ABA Banat ;(_) ET_VIVBEil canalul Bega Veche M B 1 I\S?;g:éii? '\S?(;t?:gi?
ABA Banat E?Biws'l' lcui B B 0 I\S?;t?:éiiT I\S?;t?:gi?
ABA Banat E_OBF;WE" Timis - ac.Trei Ape-cf.Fenes B B 4 I\Sfci)g:éii? I\S?ci)l?:éii?
ABA Banat E_OBF;WE" Timis - cf.Fenes-cf.Sebes M B 5
ABA Banat gi)BIZWS- Timis - cf.Sebes-cf. Tapia B B 2 I\r/)lfci)t?:éii? I\S?ci)l?:éii?
ABA Banat ;?BRSWS_ Timis - cf.Tapia-evacuare gc Lugoj B B 1 I\S?;g:éii? I\S?;t‘)):t%ii?
ABA Banat 5?8R7W5' Timis - cf. Timisana-frontiera B B 4 I\S?(it?:t;)ii? I\S?(it‘)):t;)ii?
ABA Banat TZO_ Fé\ivs'z' Groapa Copaciului B B 2 I\Sfci)g:éii? I\S?ci)l?:éii?
ABA Banat ?é)_ RB\iVS'Z' Bolvasnita + afluent M B 2 I\F/:ra;é):éii? '\gf;é):gi?
ABA Banat ??_ RB\Q'S'Z' Zlagna B B L “S?éé’:éii? “g?(;l;):tgll?
ABA Banat ?80_ 'E\;VS'Z' Sebes - av.cf.Slatina B B 1 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)g:éii?
ABA Banat ?g@gf "2 |potoc B B ! I\S?ciatl)o:éii? “S?cig:éii?
ABA Banat 5:?_ RS2 I macicas + afluenti B B 2 I\Sraciﬂ;):gi? I\S?Ci)l;):éii?
ABA Banat Eé)_ RB\iVS'Z' Vana Secaneasca (Vana Ohaba) + afluenti B B 1 I\F/:ra;é):éii? I\gra;[;):éii?
ABA Banat 55(13/3\/15 "2 |vana Mare S B 1 I\S?(it?:tgii?
ABA Banat 580_2\1\/52 Spaia (lancu) + afluenti M B 1 I\S?cit?:t!)ii? I\Sra;t?:éii?
ABA Banat ?QO_ Fé\iVS'z' Stiuca s B 1 '\Sf;é):gi?
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Rezultat |Rezultat

Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica

doar PT |doar PT

ABA Banat Egcivgfz Cernabora (Scéius) + afluenti S B 0 I\g?(it‘)):gi?
ABA Banat :I;{?())_Fé\iv52 1SLl;lrf?L.?er1ri1t‘(i$organi) - am.evacuare gc Buzias M B 0 I\Sra;t;)):éii? I\S?ci)t?:tt)ii?
ABA Banat ?F){3())_Fé\;v52 Surgani (Sorgani) - av.evacuare gc Buzias M B 0 '\Sra(it?:kt)ii? I\S?ci)t?:tt)ii?
ABA Banat Ef_ Fé\ivs'z' Saris M B 0 '\Sfég:guT I\S?(;t?:gl?
ABA Banat gzé)_Fé\;%Z I\P/I?a%inig (Poganici) - cf.lgazau - cf.Valea B B 1 %?ci) tr)):éiiT I\r/)l?ci) t?:éii?
ABA Banat :F;é)_ Fé\évs'z' Poganis (Poganici) - av.cf.Valea Mare B B 1 hg?;g:éii? hgf;g:éii?
ABA Banat ;g ?Avg'lz' Valea Popii B B 0 '\gfgt?:gi? “gf;é’:gi?
ABA Banat :Té) ;2_\/:/35;2 Tau + afluent M B 1 I\S?;g:éii? '\S?;t?:gi?
ABA Banat g!é)_ RB\iVS-Z- Lanca Birda M B 3 I\S?;g:éii? '\S?(it‘)):gi?
ABA Banat 5(? i&_V'\I3512 Vana Mare M B 1 "S?;g:&? I\Sf;g:éii?
ABA Banat ZF;GO 51’:/3?2 Folea + afluenti M B 1 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)l?:éii?
ABA Banat ZF;GO 51’:/3?2 Voiteg (Valea Seaca, Valea Mitei) M B 3 I\S?ci)g:éii? I\S?ci,l?:éii?
ABA Banat ?E(S)_ RB\ZVS'Z' Barzava - cf.Sodol - cf.Fizes B B 2 I\S?ci)k?:éii? I\S?ci)l?:éii?
ABA Banat ;?_ IE\éVS-Z- Barzava - cf.Fizes - frontiera M B 3 I\S?;t?:éii? I\S?(;t?:t;)ii?
ABA Banat ;? 1R(¥i/ 312 Gorova M B 0 I\S?;t?:éii? I\S?;t?:éii?
ABA Banat ZF;BO ﬂ/\_/ 312 Birdanca B B 3 I\S?ci,g:éii? I\S?ci)[?:éii?
ABA Banat ?g?;’i’gzz Moravita (Nanoviste) - av.cf.Vaita + afluent M B 1 I\F/:ra;é):éii? I\F/:?;é):éii?
ABA Banat ?é? lR;Nf_él Roiga (Bighiu) M B 2 “Sféé’:éiﬁ' “Sféé’éﬁ??
ABA Banat 2‘80_ ﬁﬁ'z' Barzavita B B 0 I\S?ci;g:gi? “S?éé’;‘é'.?
ABA Banat §80 EszsBlz " |Cremeni B B 1 I\S?ci)g:éii? I\F/I)?ci)l?:éii?
ABA Banat 3'?;? SR_VE'{?Z' Moravita B B 1 “S?Jé’é‘éﬂ? “S?éé’;’é'.?
ABABanat  |oc Bo | Copas (Girliste) B B 1 “Sféé’:éﬂ? “Sféé’;’é'.?
ABA Banat ?Ffé) EAVKSBf " |Moscadin S B 2 I\S?(it?:gi?
peaBanat  |FORWE2 oo M| B 0 | "robabi_| probabi
ABA Banat E_OBFiWS'Z' Criva B B 6 “S?ci)i?:éii? -

RAPORT DE MEDIU LA PROGRAMUL TRANSPORT 2021-2027

Asistentd in pregétirea evaluarii strategice de mediu pentru 4 programe

AA-010560-001

309 of 346



MOTT M
MACDONALD

Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
g P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
RORWS5-2- A A Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 5 B2 Paraul Rece - av.ac.Rusca B B 1 probabil probabil
RORWS5-2- . Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 6_B1 Fenes + afluenti M B 1 probabil | probabil
RORWS5-2- . Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 7_B1 Armenis B B ! probabil | probabil
RORWS5-2- . Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 7A_B1 Sadovita B B 2 probabil | probabil
RORWS5-2- Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 9 B1 llova B B 2 probabil probabil
ABA Banat RORWE- Cerna - ac.Herculane - cf.Bela Reca B B 1 il pugl_n i pu!;l_n
2 B3 probabil probabil
ABA Banat RORWE- Cerna - cf.Bela Reca - cf.Dunare M N 1 LAY pugl_n
2 B4 probabil
ABA Banat ?SRB\:ILVGZ Bela Reca - izv.- cf.Mehadica + afuenti M B 13
RORW6-2- . Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 12 B2 Bela Reca - av.cf.Mehadica M B 3 probabil probabil
RORWSB6-2- Mai putin | Mai putin
ABA Banat 12-4-3-2 Bl Cornea B B 1 probabil probabil
RORW6-2- . . Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 125 B1 Sverdinul Mare + afluenti B B 2 probabil | probabil
RORW6-2- . . Mai putin  |Mai putin
ABA Banat 13 B1 Jardasita Mare + afluenti B B 2 probabil | probabil
RORWG6-2- . Mai putin | Mai putin
ABA Banat 15_B1 Sacherstita M B 2 probabil | probabil
ABA Buzdu- |RORW11- [lalomita_confl.lalomicioara I_Acumularea B B > Mai putin |Mai putin
lalomita 1 B3 Pucioasa probabil | probabil
ABA Buzdu- |RORW11- . . . Mai putin | Mai putin
lalomita 1 B4 lalomita_Acumularea Pucioasa_Priboiu B B 2 probabil | probabil
ABA Buzau- |RORW11- . . Mai putin | Mai putin
lalomita 1.B5 lalomita_Priboiu_confl.Izvoru M B 2 probabil probabil
ABA Buzéu- RORW11- lalomita_confl.lzvoru_Acumularea Dridu B B 0 Mai putl_n Mai putl_n
lalomita 1_B6 - - probabil | probabil
ABA Buzéu- RORW11- lalomita_ Acumularea Dridu_lon Roata M B 0 Mai putl_n Mai putl_n
lalomita 1_B7 - - probabil | probabil
ABA Buzau- |RORW11- . . Mai putin
lalomita 1 B9 lalomita_Slobozia_confl.Dunare M N 2 probabil -
ABA Buzau- |RORW11-1- . Mai putin  |Mai putin
lalomita 10 _B1 Slanic B B L probabil | probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . . Mai putin | Mai putin
lalomita 11 B1 Slanic_Ocnita M B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- Mai putin | Mai putin
lalomita 14 B1 Pascov M B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . . Mai putin | Mai putin
lalomita 16_B1 Cricov_Sultan_Strambul_Valea Ursului M B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- Mai putin  |Mai putin
lalomita 16-3_B1 Neagra B B 1 probabil probabil
ABA Buzdu- |RORW11-1- . . . Mai putin | Mai putin
lalomita 16-4_B1 Provita_si_Afluentii B B L probabil | probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Buzau- |RORW11-1- . Mai putin  |Mai putin
lalomita 16-5_B1 lazul Morilor Prahova M B L probabil probabil
ABA Buzau- |RORWI11-1- .. . Mai putin | Mai putin
lalomita 17 _B1 Sticlarie M B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . Mai putin | Mai putin
lalomita 18 B1 Snagov_Ciaur B B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . . Mai putin | Mai putin
lalomita 19 B1 Cociovalistea M B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . Mai putin | Mai putin
lalomita 19-1 B1 Viasia M B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- |Prahova_izvor_confl.Valea M B 16
lalomita 20_B1A Beliei_si_Afluentii
ABA Buzdu- |RORW11-1- . Mai putin | Mai putin
lalomita 20_B3A Prahova_confl.Valea Beliei_confl.Doftana B B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . . L Mai putin  [Mai putin
lalomita 20_B4A Prahova_confl.Doftana_Avricestii Rahtivani B B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . . N . Mai putin  [Mai putin
lalomita 20_B5A Prahova_Aricestii Rahtivani_confl. Teleajen M B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . Mai putin | Mai putin
lalomita 20-11 B1 Poenar M B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1-|,,. Mai putin | Mai putin
lalomita 20-12_B1 Viisoara B B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . Mai putin
lalomita 20-13 B3 Teleajen_confl.Telega_confl.Prahova M N 1 probabil -
ABA Buzau- |RORW11-1- |, Mai putin  |Mai putin
lalomita 20-14 B1 Vitman B B 0 probabil probabil
ABA Buzdu- |RORW11-1- |Cricovul B B 1 Mai putin  |Mai putin
lalomita 20-16 B1 Sarat_Chiojdeanca_Salcia_Matita_Saratica probabil probabil
ABA Buzdu- |RORW11-1- - Mai putin  |Mai putin
lalomita 20-7_B1 Valea Beliel_Talea B B 1 probabil | probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . Mai putin | Mai putin
lalomita 20-8 B1 Campea (Campina) B B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . . Mai putin
lalomita 22 Bl Sarata_si_Afluentii B B 8 probabil -
ABA Buzau- |RORW11-1- . . Mai putin | Mai putin
lalomita 25 B1 Valea Lata Sarata_izvor_Strachina M B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- - . - Mai putin | Mai putin
lalomita 4 B1 lalomicioara |_si_Afluentii B B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- Mai putin  |Mai putin
lalomita 5 B1 Ruset B B L probabil | probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- Mai putin | Mai putin
lalomita 6_B1 Tata B B L probabil | probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . . Mai putin | Mai putin
lalomita 7 Bl lalomicioara_Valea Frumuselului B B 2 probabil probabil
ABA Buzau- |RORWI11-1-|_,. . Mai putin | Mai putin
lalomita 8 Bl Bizdidel B B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW11-1- . - Mai putin  |Mai putin
lalomita 9 Bl Vulcana_si_Afluentii B B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW12-1- . S " Mai putin  |Mai putin
lalomita 82 B1 Buzau_izvor_Acumularea Siriu_si_Afluentii B B 1 probabil | probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Buzau- |RORW12-1- . Mai putin  |Mai putin
lalomita 82 B4 Buzau_Acumularea Candesti_Buzau B B 1 probabil | probabil
ABA Buzau- |RORW12-1- . Mai putin
lalomita 82 B5 Buzau_Buzau_confl.Costei B N 0 probabil
ABA Buzau- |RORW12-1- . . Mai putin
lalomita 82 B6 Buzau_confl.Costei_confl.Siret B N 0 probabil
ABA Buzau- |RORW14-1- |Mostistea_izvor_Coada Acumularea B B 1 Mai putin  |Mai putin
lalomita 35 B1 Fundulea_Valea Livezilor probabil probabil
ABA Buzau- |RORW14-1- . . Mai putin | Mai putin
lalomita 35-5 B1 Vanata_si_Afluentii M B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW14-1- Mai putin | Mai putin
lalomita 35-6_B1 Argova_Cucuveanu M B 0 probabil probabil
ABA Buzau- |RORW14-1- |Calmatui_izvor_aval B B 1 Mai putin  |Mai putin
lalomita 46_B1A confl.Buzoel_si_Afluentii probabil | probabil
ABA Buzau- |RORW14-1- . Mai putin
lalomita 46_B1B Calmatui_aval confl.Buzoel_confl.Dunare S B 0 probabil
ABA Buzau- |RORWS5- _ . . . . Mai putin  [Mai putin
lalomita DER3001 Derivatie lalomita-llfov-Tirgoviste-Ulmi B B 1 probabil probabil
ABA Buzau- |RORWS5- ) ) Mai putin  |Mai putin
lalomita DER4001A |C2nal Nedelea-Buda-Dambu B B 1 probabil | probabil
ABA Buzau- |RORWS5- Derivatie lalomita-valea Mostistea- M B 0 Mai putin  |Mai putin
lalomita DER6003 Dridu/Hagiesti probabil | probabil
N ROLW3-1- ) Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-33 B4 Barcau - Ac.Suplacu de Barcau M B 1 probabil probabil
ABA Crisuri | RORWS3- I crisul Alb - baraj Mihaileni - cnf.Tebea M B 1 LD (AN 2
’ 1 B3 probabil probabil
- RORW3- . ) ) . Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 1 B4 Crisul Alb - cnf.Tebea - cnf.Zimbru M B 0 probabil probabil
- RORW3- . . . Mai putin
ABA Crisuri 1 B7 Crisul Alb - cnf.Cigher - frontiera M N 1 probabil -
_ RORWS3-1- Cen i . . Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 12 B1 Obirsa - izvor - vars.in Crisul Alb B B 0 probabil probabil
_ RORWS3-1- _ ) . . Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 14 B1 Ociu - izvor - vars.in Crisul Alb B B 0 probabil probabil
_ RORWS3-1- o ) . . . Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 15_B1 Banesti - izvor - vars.in Crisul Alb + Afluenti B B 0 probabil probabil
- RORW3-1- N ) . . Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 16_B1 Leasa - izvor - vars.in Crisul Alb B B 0 probabil probabil
- RORWS3-1- |Valea de la Lazuri - izvor - vars.in Crisul Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 117759 Alb + Afluent B B 0 probabil | probabil
- RORWS3-1- |Matca - capt.din Der.Matca - vars. in Mai putin | Mai putin
ABA Criguri 39-10 B1 Cigher B B 0 probabil probabil
_ RORWS3-1- I i . . Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 4 Bl Luncoiu - izvor - vars.in Crisul Alb B B 1 probabil probabil
Lo RORWS3-1- |Canalul Morilor - izvor - vars.in Crisul Alb + Mai pufin  |Mai putin
ABA Criguri 40A _B1 Afluent M B 1 probabil probabil
- RORWS3-1- |Crisul Negru - izvor - cnf.Valea Mare + Mai putin  |Mai putin
ABA Criguri 42 Bl Afluent B B 0 probabil probabil
- RORWS3-1- . . Mai putin
ABA Crisuri 42 B5 Crisul Negru - cnf.Valea Noua - frontiera M N 1 probabil -
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Crisuri Z{S ﬂ/i/ gll Talpe - izvor - vars.in Crisul Negru B B 0 l\r/)lra;k;)):éii? “g?;t‘,):gi?
ABA Crisuri Z{?Eﬁ/gll Mizies - izvor - vars.in Crisul Negru B B 0 '\Sra(it?:éii? '\S?ci)t?:tt)ii?
ABA Crisuri E?i;/i/gzl Nimaiesti - cnf.Burda - vars.in Crisul Negru M B 0 I\Sra;t;)):éii? '\S?ci)t?:tt)ii?
ABA Crisur zzé)izg\)/ilgzl \I\/lzlgerrilj Rosie - cnf.Sohodol - vars.in Crisul B B 0 I\[A)?(ig:éii? I\Sraci)t?:tt)ii?
ABA Crisuri ES TQN 63_é1 Dragoteni - izvor - vars.in Valea Rosie B B 0 %?;E:&T I\r/)lraci)é):éii?
ABA Crisur Zzé);{;/\_lgzl ’I:fc;lljc;c:] X cnf.Cornet - vars.in Crisul Negru + 5 B 0 I\[/Jl?ci)l?:éii? “S?;é’:éii?
e |[OSWRL el paldn Creaepede | o | g | o | e Mok
oo |[OTSL Creban pecosi o vasin | o | o | 5 | Waun ey
ABA Criguri ESATIIVB?]- Crisul Nou - izvor - vars.in Crisul Negru M B 0 I\S?;t?:éii? '\S?ci)t‘)):tt)ii?
ABA Crisuri 4R§) 5R_V|\I3?£l Crisul Baita - izvor - vars.in Crisul Negru M B 0 I\S?;g:éii? I\Sra;l?:tt)ii?
ABA Crisuri Eg?ﬁgil Valea Neagra - izvor - vars.in Crisul Negru S B 0 I\S?ci)l?:éii?
ABA Crisuri Eg gi’lvﬁl Craiasa - izvor - vars.in Crisul Negru M B 0 I\S?ci,g:éii? I\S?ci)[?:éii?
ABA Crisur Eé)gRill\/le (Nigzlrjllj IiieAt]El?Jsé r-]t(i:nf.Boga - vars.in Crisul M B 0 I\S?ci)k?:éii? I\S?ci)l?:éii?
ren crisu|5058"Y | Cavdetcnon repee Ao M| ® |0 | iokabi | otadn
ABA Crisuri EEIQB\‘I‘V31 gﬁfkﬁi‘;ﬁﬁ - av.Def.Crisul Repede - S B 0 I\S?;l?:t;)ii?
ABA Crisuri ﬁ)_Fé\;%l Crisul Repede - cnf.Bonor - frontiera B N 1 I\:I)?ci)g:éii?
ABA Crisuri Z?T;’i’gll Dobrinesti - izvor - vars.in Crisul Repede B B 0 '\gf;é):éii? I\g?;l?:gi?
ABA Crisuri Ef?gi’gll Mnierea - izvor - vars.in Crisul Repede M B 0 I\g?;g:éii? hg?;é):éii?
ABA Crisuri 4R402R(\)N 13_;1 Valea Rece - izvor - vars.in Mnierea B B 0 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)l?:éiirll
ABA Criguri ZozRg/i/gll Cropanda - izvor - vars.in Crisul Repede B B 0 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)g):éii?
ABA Crisuri 4REZRA\£/§11 Medes - izvor - vars.in Crisul Repede M B 0 I\S?ci)lf:éii? I\Sraci)é):éii?
ABA Crisuri Z?ZRQIX 311 Chijic - izvor - vars.in Crisul Repede B B 0 I\g?;g:éii? I\g?;l?:tgii?
ABA Crisuri Ef?ggiél Sarand - izvor - vars.in Crisul Repede B B 0 I\F/:ra;g:éii? I\F/:ra;tg):éii?
ABA Crisuri Zog;/il gll Tasad - izvor - vars.in Crisul Repede B B 0 I\S?;g:gi? I\S?(it‘)):éiirll
ABA Criguri 51{40:?(\)/:/ gzl Peta - am.Lac Peta - cnf.Hidisel B B 1 I\S?ci)i?:éii? “Sf;é):éii?
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M
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
- RORW3-1- - . . Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 44-30 B3 Peta - cnf.Hidisel - vars.in Crisul Repede M B 2 probabil | probabil
N RORWS3-1- - . . Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-30-1_B1 Hidisel - izvor - vars.in Peta M B 0 probabil | probabil
N RORWS3-1- |CCE1-Oradea - prel.din Crisul Mic - vars.in Mai putin  |Mai putin
ABA Criguri 44-32A B1 |[Crisul Repede + Afluent B B 1 probabil probabil
L RORWS3-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-33 B2A Barcau - cnf.Toplita - cnf.Groapa B B 1 probabil probabil
- RORWS3-1- |Barcau - cnf.Groapa - am.Ac.Suplacu de Mai putin  |Mai putin
ABA Criguri 44-33_B3A |Barcau B B 1 probabil probabil
L RORW3-1- . .
ABA Crisuri 44-33_B6 Barcau - cnf.Bistra - frontiera S N 0
RORWS3-1- Mai putin  |Mai putin
ABA Criguri  |44-33- Bistra - cnf.Cuzap - vars.in Barcau B B 1 probabil | probabil
15 B2
RORW3-1- . . . R .
ABA Crisuri 44-33- Valea Finetelor - cnf.Corbeni - vars.in B B 1 Mai pugl_n Mai pu!;l_n
’ Barcau probabil | probabil
19 B2
RORWS3-1- Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 44-33- Almas - baraj Fegernic - vars.in Barcau M B 1 pul pul
’ probabil | probabil
20_B3
RORW3-1- Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-33-20- Sarcau - izvor - vars.in Almas M B 1 pu putn
; 1 B1 probabil probabil
RORW3-1- Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-33- Canalul Vechi - izvor - vars.in Barcau M B 1 pu putn
; probabil probabil
24 B1
- |RORWS-1- | i o ata Mare - enf.Poiana - vars.in Barcau Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 44-33- B B 1 . .
; + Afluent probabil probabil
25 B2
RORW3-1- Mai putin
ABA Crisuri  |44-33- ler - cnf.Rit - frontiera M N 0 rok?abil
28 B2 P
RORW3-1- Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-33-28- Salcia - izvor - vars.in ler M B 0 putl putn
; probabil | probabil
10 _B1
RORW3-1- Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-33-28- Zimoias - izvor - vars.in ler B B 0 putl putn
; 7 B1 probabil | probabil
- RORWS3-1- |Valea Mare - izvor - vars.in Barcau + Mai putin | Mai putin
ABA Criguri 44-33-4_B1 |Afluent M B 1 probabil probabil
_ RORWS3-1- o ) . Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-33-6_B1 Cerasei - izvor - vars.in Barcau B B 1 probabil | probabil
_ RORWS3-1- . ) . Mai putin | Mai putin
ABA Crisuri 44-33-8_B1 Borumlaca - izvor - vars.in Barcau M B 1 probabil | probabil
I RORW3-1- I i . . Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 44-6_B1 Poicu - izvor - vars.in Crisul Repede B B 0 probabil | probabil
I RORW3-1- . ) . . Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 447 B1 Semeni - izvor - vars.in Crisul Repede B B 0 probabil | probabil
I RORW3-1- Ny ) . . Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 448 B1 Negrea - izvor - vars.in Crisul Repede B B 0 probabil probabil
- RORW3-1- N ) . . Mai putin  |Mai putin
ABA Crisuri 5 B1 Brad - izvor - vars.in Crisul Alb B B 1 probabil | probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Crisuri S%le&l- Tebea - izvor - vars.in Crisul Alb B B 0
- RORW3- Der.Vad-Astileu - capt.din Crisul Repede -
ABA Criguri 3DER_B1 |rest. in Crisul Repede B B 0
ABA
Dobrogea- ROCTO01_B2|Mangalia P B 1
Litoral
ABA
Dobrogea- ROCTO02_B2 | Eforie Nord-Vama Veche P B 0
Litoral
ABA
Dobrogea- RORW14- Dunarea Chiciu-Isaccea M N 1
. 1 B4
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORW14-1- Jijila M B 1
. 49 B1
Litoral -
ABA
Dobrogea- ?(? RB\1V14'1' Luncavita M B 1
Litoral -
ABA
Dobrogea- i? Fé\éVlS-l- Casimcea 2 M B 1
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORWIS-1- | oy 1 B B 0
. 10B_B1
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORWIS-1-| ohyyN 2 - CPAMN B B 2
. 10B_B2
Litoral -
ABA
RORW15-1- .
D_obrogea- 10B-5 B1 AgiCabul S B 0
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORWIS-1- | 1o)ita M B 1
. 2 Bl
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORWI15-1- 1 ita 2 M B 1
. 3 B2
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORWI15-1- | g1ava M B 1
. 4 Bl
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORW15-1- Hamangia M B 1
. 5 B1
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORWIS-1- | oo i S B 1
. 6 Bl
Litoral -
ABA
Dobrogea- RORWIS-1- | \untasi S B 1
. 7 B1
Litoral -
ABA Jiu ?%szgr Acumulare Vadeni + Targu Jiu M B 0
. ROLW?7- .
ABA Jiu 1 B56 Acumulare Turceni B B 1
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
. RORW14-
. RORW14- Mai putin  |Mai putin
ABA Jiu 1 B2 PFII M B 2 probabil probabil
ROLW4-1- Mai putin | Mai putin
ABA Mures 102_B2B Sebes, ac. Oasa B B 0 probabil | probabil
ROLW4-1- Mai putin | Mai putin
ABA Mures 102_B4B Sebes, ac. Tau B B 0 probabil | probabil
ROLW4-1- . . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 117-14_BAA Raul Mare, ac. Ostrovul Mic-Paclisa-Hateg B B 4 probabil probabil
ROLW4-1- . . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 96-42_ B2A Ighis (Lacul), ac. Ighis B B 2 probabil | probabil
RORW4- . i Mai putin | Mai putin
ABA Mures 1 B1 Mures, izvor - conf.Carbunele Negru M B 0 probabil probabil
RORW4- . Mai putin  [Mai putin
ABA Mures 1_B10 Mures, conf.Soimos - conf.Zadarlac B B 1 probabil probabil
RORW4- Mures, conf.Carbunele Negru - Mai putin | Mai putin
ABA Mures 1 B2 conf.Lazarea B B 1 probabil probabil
ABA Mures RORWA4- Mures, conf.Pietris - conf.Petrilaca M B 1 Mai pugl_n Mai pugl_n
’ 1 B5 probabil probabil
ABA Mures RORWA4- Mures, conf.Petrilaca - conf.Aries B N 0 Mai putl'n
’ 1_B6 probabil
ABA Mures RORWA4- Mures, conf.Aries - conf.Cerna B N 1 Mai putl'n
’ 1 B7 probabil
RORW4- ) Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 1 B8 Mures, conf.Cerna - conf.Dobra M B 3 probabil probabil
ABA Mures ?OB%WA" Mures, conf.Dobra - conf.Soimos M B 6
RORW4- - Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 1.1 Canalele Rausor, Odovajnita, Carlete B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin
ABA Mures 10_B1 Borzont (Borzontul Mare, Putna) B B 1 probabil probabil
RORW4-1- . ) ) Mai putin | Mai putin
ABA Mures 102_B1 Sebes, izvor - ac.Oasa si Tartarau B B 0 probabil probabil
RORW4-1- ) Mai putin | Mai putin
ABA Mures 102_B2C Sebes, ac.Oasa - ac.Tau B B 0 probabil probabil
RORW4-1- ) . . Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 102_BAC Sebes, ac.Tau - Baraj Nedeiu B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . - Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 102_B5A Sebes, Baraj Nedeiu - conf.Mures M B 1 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 102-11_B1 Grosest B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 102-13_B1 Nedeiul B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 102-14_B1 Rachita B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . . Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 102-15_B1 Secas si afluentii (afl. Sebes) B B 0 probabil probabil
RORW4-1- P P
ABAMures |102-15-  |Pustia B B 0 LA R 1 (T
’ 5 B1 probabil | probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
RORWA-1- Mai putin
ABA Mures 102-15- Garbova si Chipesa S B 0 pul
’ probabil
6_B1
RORW4-1- A A
ABAMures |102-15-  |Calnic M B 0 Ml U et
’ probabil | probabil
8_B1
RORW4-1- . . . Mai putin  [Mai putin
ABA Mures 102-5_B1 Ciban si afluentii B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin  [Mai putin
ABA Mures 102-6_B1 Prigoana B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . Mai putin  [Mai putin
ABA Mures 102-8 B1 Miras (Cotul) B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . . . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 104_B1 Pianul (Mardile) si Ghenea B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . . . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 106_B1 Cioara (Valea Lui Stan) si Freman B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- |Cugir (Raul Mare), conf.Raul Mic - Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 108_B3 conf.Mures M B 0 probabil probabil
RORW4-1- . Mai putin  [Mai putin
ABA Mures 11 B1 Borzontul Mic B B 1 probabil | probabil
RORW4-1- I Mai putin
ABA Mures 112 B1 Vaidei M N 0 probabil -
RORW4-1- Mai putin | Mai putin
ABA Mures 113 B1 Romos (Romosel) B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . He Mai putin | Mai putin
ABA Mures 114 B2 Orastie, conf.Sibisel - conf.Mures M B 0 probabil probabil
RORW4-1- . . . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 116_B1 Turdas (Turmas) si Martinesti B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . i . . Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 117 B1 Strei, izvor - ac.Subcetate si afluentii B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . ) Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 117 B3 Strei, ac.Subcetate - conf.Mures B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- Mai putin  |Mai putin
ABA Mureg 117-10_B1 Raul Alb B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 117-11_B1 Paros (Valea Matescilor) B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Mures 117-12_B1 Salas (Malaesti) M B 0 probabil probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin
ABA Mures ﬁ?Blldf Raul Galben (Densus) si afluentii B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . . . .
- Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 117-14- Sibisel B B 0 . .
11A_B1 probabil | probabil
RORW4-1- . . Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 117-16_B1 Silvas (Silvut, Tau) B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 117-17A_B1 Nadastia B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Mureg 117-22_B1 Sancrai M B 0 probabil | probabil
RORW4-1- S - Mai pufin  |Mai putin
ABA Mures 117-3_B1 Crivadia si afluentii B B 0 probabil | probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Mures ?f?Rgi/ éll Rusor (Valea Troianilor) si Serel (Lazu) B B 0 '\S?;t?:tt)ii:] “g?;t?:gi?
ABA Mures ?%Fj\é\f'l Cerna, conf.Zlasti - conf.Mures B B 2 '\S?(ik?:tt)ii? “S?(it?:gi?
ABA Mures ?%ngfBll Cristur (Cirjiti) B B 1 '\S?(ik?:tt)ii? “S?(it?:gi?
AsAMures | RORNAL |Vatea Ursulu 5 | B 1| Torobabil | probabit
ABA Mures TlogRg\;A_l éll Pestis (Patac, Roata) B B 1 I\S?;g:éii? '\g?ci)lg):gi?
ABA Mures TZO_ Fé\iV4'1' Pietrosul B B 1 I\S?ci,g:éii? I\F/,l?ci,g:éii?
onties [T ooy BEEEE
ABA Mures ?SZFj\éVf‘A'l' Caian si afluentii B B 0 '\Sf;t‘)’:gi? “Sf;t?:gi?
ABA Mures ?ﬁ?\évf 1 Herepeia (Bretelin) M B 1 I\S?(it?:kt)ii? I\S?ci)t?:gi?
ABAMures  |FORNEL cao 8 | B + | Torobabil | probabil
ABA Mures T%Fj\évf "1 | Boz si afluentii B B 0 I\g?ci)g:éii? I\;fci)t?:gi?
ABA Mures T%Fj\évf 1 I sarbi (Vorta, Batrana) si Bagara B B 1 I\gfci)g:éi; I\;fci)t?:gi?
ABA Mures ?SlRA\ivéll Bacisoara (Bacea) B B 1 I\S?ci,g:éii? “S?ci,t?:éiiT
ABA Mures ?P%Ii\évf "1 |Gurasada si afluenti B B 1 I\S?;g:éii? “S?;l?:gi?
ABA Mures ?%Ii\évf 1= |valea Mare si Lapugiu B B 0 I\S?;g:éii? “S?;l?:gi?
ABA Mures  |FORIEL [ salciva 8 | B 1| robabil | probabit
ABA Mures ?%'i\évf 1= |petris si afluenti B B 1 I\S?;S:éii? I\Sra;t?:éii?
ABA Mures i%i\évf 1 Icraciuneasca B B 1 I\g?;g:éii? I\S?;t?:éii?
ABA Mures ?%Fj\évf 1 1r0as B B 1 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)lg):gi?
T T . o | 8 | 1 | Mg fueipun
ABA Mures Tgli\évf -1 Stejar si Lupesti B B 1 I\Sfci)g:éii? I\Sraci)é):gi?
ABA Mures i%'i\évf 1 | ulita si Viavul B B 1 I\gﬁgg :éii? I\Sra;t?:éii?
T RN
ABA Mures (RO suinis 8 | B 1| Torobabil | probabil
ABA Mures ?50_ Fé\iV4'1' Lazarea (Chiurut) M B 1 I\S?;S:éii? “S?;S:&T
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABAMures | TORRHY |Barzava M| B 1 orobabi | probabi
ABA Mures ?E%RA\ivéfll Nadas (Paraul de la Casoaia) B B 1 '\S?(ik?:tt)ii? “S?(it?:gi?
ABA Mures igj\évf "1 Iconop B B 1 '\S?(;bp:g.? “Sfét?:élu?
ABA Mures TSOGFj\éVf “1° I Milova si Milovita M B 1 I\gra;tr)):éii? I\Sra;t?:éii?
ABA Mures  |FORVEL | sernova 8 | B v | robabil | probabt
ABA Mures (RO | soimos vo| B v | Torobabil | probabit
ABA Mures ?g;\ivéil' Radna M B 0 I\S?ci)k?:éii? I\S?ciat?:gi?
ABA Mures ?%Fj\évf 1 | cladova (Valea Mare) si Cladovita B B 0 I\S?;g:éii? I\S?ci)t?:gi?
ABAMures | TORMI | Ghidut 8 | B | Trobahi | probabi
ABA Mures i%RA\ivsll Zadarlac B B 0 '\ngg:éii? '\Sfci,g:gi?
ABA Mures i?_ Fé\iw"l' Ditrau B B 1 I\g?cik?:éii? I\Sfcit?:gi?
ABA Mures E?BF;W‘LL Chindeni B B 0 I\g?ci,g:éii? I\r/,lfci)t?:éii?
ABA Mures ffé)_ RW4L |Pietris si Guesd M B 0 “Sf;g:éii? “;f;ﬁ:gﬁ
ABA Mures ES_ IE\;V4-1- Dumbrava B B 0 I\S?;g:éii? “S?;l?:gi?
ABAMures  |RORWAL | pap M| s 0 | Trobabil | probabit
P o | & | o |lemien
ABA Mures Eéj_ RB\ivA"l' Beica B B 2 '\Sfég:éii? I\Sra;t?:gi?
ABA Mures E?_ RB\ivA"l' Habic B B 0 '\Sfég:éii? I\Sra;t?:gi?
ABA Mures ;?_ Fé\ivd"l' Petrilaca (Teleac) si lara M B 0 I\S?ci,g:éii? I\S?ci)g:gi?
ABA Mures gg)_ RB\iVA"l' Lut si afluentii M B 0 I\S?Ci)g:éii? I\S?ci)g:éii?
ABA Mures g;) 1R_V|\Eﬁl Capalna B B 0 I\S?Ci)g:éii? I\Sraci)é):éii?
ABA Mures ?é) T;_Vi_lBl Lunca (Bulduz) M B 0 I\S?;S:éii? I\Sra;t?:éii?
ABA Mures EF;E)BFiWA"l' Stramba M B 1 I\Sra;g:éii? I\Sra;t?:gi?
ABA Mures gg:i\gf 1° |Valea cu Nuci B B 0 I\S?;g:éi; I\S?(it?:éiirl]
ABA Mures (F;lo_ Fé\iV4'1' Terebici (Caluseri, Bene) si Tofalau M B 0 I\S?;g:éii? “S?;S:&T
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABAMures | EORI4 pocios M | B 1 probabil | probabil
ABA Mures gy(,) ;&_\/I\l;il Saivari (Sanisor) si Labul (Beu) M B 1 '\Sra(it?:kt)ii? I\S?ci)t?:tt)ii?
ABAMures  [EORWAL | Budiy vo| B 0 | Trobabil | probabi
ABA Mures g;)_ Fé\évll'l' Niraj, conf.Ciadou - conf.Mures B B 0 I\;A)?(ig:k;)ii? I\S?(it?:éii?
ABA Mures (F;;) 5R:/|V311 Nirajul Mic M B 1 '\S?ci,é’:éii? '\;fci,é):éii?
ABA Mures (F;;) gp\ﬁéll " |Canalul Vetca B B 2 %?AE :éii? hgf;g:éii?
aBAMures  |RORWAL Njaros 5 | & © | robail_| probbi
poANey | RORVEL g s | e o EElE
ABA Mures gg_ RB\QVA"]" Paraul Mare (Teiul) B B 0 I\S?;g:éii? '\S?(it‘)):gi?
PRI w | & | o | v
ABA Mures 520_ Fé\i\/: 1° Isarata (Giulus) si Cucerdea M B 0 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)l?:éii?
ABAMures | FORNAL | seula (Deag) 5 | B 0 | Trobabil | probabi
ABA Mures 5;)_RB\1V41 zlsil\lecij Ia;mcilor (Petrilaca) si Munteanu B B 0 I\S?ci)k?:éii? I\S?ci)l?:éii?
ABAMures | ORYA L Grindeni Moo oe | Trobahi | probabi
ABA Mures gf_ %\QM"]" Aries, conf.Plaiesti - conf.Mures B N 2 “S?;E:éii? -
ABA Mures glo g’\_/ éll Hasdate (Hansuri) si afluentii M B 1 I\S?ci)k?:éii? '\;A)?ciJl?:éii?
ABA Mures gi)?d\flilgll ;/ia;;i;%(i:ilor (Cheia Turului, Valea Mare) B B 1 I\gra;k?:éii? “g?;é’:éii?
ABA Mures gf?gi’gll Paraul Florilor S B 7
peatres  |FORWAL | aoss Moo 1| robabi
ABA Mures glo Egi/ éll Valea Odaii Beteag B B 1 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)l?:girll
e[S [ o [0 | 1 |l
ABA Mures gé) ?_Vl\ﬁl Grind si Groapa Feldioara M B 2 I\F/:ra;é):éii? I\g?;[?:gi?
ABA Mures g?_ Fé\iw"l' Ciugud B B L I\Sracik?:gi? I\S?;t?:gi?
ABA Mures 280_ Fé\i\m'l' Miraslau M B 1 I\S?;g:éii? I\Sra;t?:éii?
ABAMures  |EORWAL 1 opadea 5 | B 1| Trobabi_| probabi
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare

9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica

doar PT |doar PT

ABA Mures | RORWA-1- Belcina, conf.Cetatea - conf.Mures B B 1 MaieSo Maletin

; 9 B3 probabil probabil
RORW4-1- . . N Mai putin | Mai putin

ABA Mures 90_B1 Aiudul de Sus si afluentii B B 1 probabil | probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin

ABA Mures 92 B1 Garbova M B 1 probabil probabil
RORW4-1- . . . " Mai putin | Mai putin

ABA Mures 94 B1 Geoagiu (Manastirea) si afluentii B B 1 probabil | probabil
RORW4-1- . . Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96_B4 Tarnava Mare, conf.Bradesti - conf.Cris B B 1 probabil probabil
RORWA4-1- |Tarnava Mare, conf.Paucea - Mai putin  |Mai putin

ABA Mureg 96_B6 conf.Vorumloc B B 1 probabil probabil

ABAMures | RORWA-L- | 1o mava Mare, conf.Vorumloc - conf.Mures B N 0 Lipaun
’ 96_B7 probabil

RORW4-1- . . Mai putin  [Mai putin

ABA Mures 96-21 B1A Scroafa si afluentii M B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin  [Mai putin

ABA Mures 96-22 B1 Paraul Carbunarilor M B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . . Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-24_B1 Naghiroc (Daia) B B 0 probabil probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-25 _B1 Rogoz B B 1 probabil probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-26_B1 Sapartoc B B 0 probabil probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-28 Bl Valcandorf B B 0 probabil probabil
RORW4-1- Mai putin  |Mai putin

ABA Mures 96-29 Bl Saes B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin  |Mai putin

ABA Mures 96-30_B1 Cris B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- - . . Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-31 Bl Valea Morii (Hetiur) si Seleus B B 0 probabil probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-32 Bl Laslea (Roandola) M B 0 probabil probabil
RORW4-1- S Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-33 B1 Valchid si Valea Caselor B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-34_B1 Biertan M B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin  |Mai putin

ABA Mures 96-36_B1 Atel si Dupus M B 0 probabil | probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-38 B1 Buzd B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-41_B1 Mosna si Nemsa B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin | Mai putin

ABA Mures 96-43 Bl Vorumloc (Motis) M B 0 probabil probabil
RORW4-1- . . . Mai putin  |Mai putin

ABA Mures 96-44_B1 Visa si afluentii B B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin  |Mai putin

ABA Mures 96-44-4_B1 Valea Rusilor B B 0 probabil | probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
RORW4-1- - Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 96-44-6_B1 Paraul Popii B B 0 probabil probabil
RORW4-1- Mai putin | Mai putin
ABA Mures 96-45 B1 Chesler B B 0 probabil probabil
RORW4-1- Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 96-47A_B1 Lodroman M B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 96-50 B1 Valea Lunga (Tauni) B B 0 probabil probabil
RORWA4-1- |Tarnava Mica, izvor - conf.Sovata si Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 96-52_B1 afluentii B B 1 probabil probabil
RORW4-1- . ) . Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 96-52 B2 Tarnava Mica, conf.Sovata - conf.Bagaciu B B 1 probabil probabil
RORW4-1- . . Mai putin
ABA Mures 96-52 B3 Tarnava Mica, conf.Bagaciu - conf.Tarnava B N 0 probabil -
RORW4-1- R .
ABA Mures  |96-52- Nades B B 0 MNP0 L [T
’ probabil probabil
13 B1
RORW4-1- R .
ABAMures (96-52-13- |Podei B B 0 Mai putin | Mai putin
’ probabil probabil
1 B1
RORW4-1- . - Mai putin | Mai putin
ABA Mures 96-56_B1 Dunarita (Bucerdea) si Soimus B B 0 probabil probabil
RORW4-1- . " Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 97 B1 Galda si afluentii M B 0 probabil | probabil
RORW4-1- . . Mai putin  |Mai putin
ABA Mures 99 B2 Ampoi, conf.Valtori - conf.Mures B B 0 probabil probabil
RORW4- Mai putin | Mai putin
ABA Mureg 4 Bl ler M B 2 probabil probabil
ROLWS- Olt - ac.lonesti, Zavideni, Dragasani,
ABA Olt Strejesti, Arcesti, Slatina, Ipotesti, M B 10
1 B10 AN ;
- Draganesti si av Frunzaru
ROLWS- Olt - am. Ac. Voila, Vistea, Arpas, Scorei Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 1_B7 Auvrig si aval ac. Racovita M B L probabil | probabil
Olt - am.ac.Robesti, Cornet, Gura Lotrului, A A
ABA Olt ROLWS- Turnu, Calimanesti, Rm Valcea, Raureni, M B 4 Mai putl_n Mai putl_n
1_B9 ; oy probabil | probabil
Govora si av. Babeni
RORW14-1- | .. . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 30_B1 Siu - izvoare confluenta Dunare M B 3 probabil probabil
RORWS- OLT - aval confluenta Sipos - aval Mai putin | Mai putin
ABA Olt 1 B2 confluenta Cad M B 0 probabil probabil
RORWS- OLT -aval confluenta Cad —aval confluenta Mai putin | Mai putin
ABA Olt 1 B3 Mitaci M B 1 probabil probabil
RORWS- OLT -aval confluenta Mitaci — aval Mai putin | Mai putin
ABA Olt 1 B4 confluenta Talomir M B 1 probabil probabil
RORWS- OLT -aval confluenta Talomir — aval Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 1 B5 confluenta Raul Negru M B 3 probabil probabil
RORWS- OLT -aval confluenta Raul Negru — amonte Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 1 B6 acumulare Voila M B L probabil probabil
RORWS- OLT -aval acumulare Racovita -amonte Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 1 B8 acumulare Robesti M B L probabil probabil
RORWS8-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 100_B1 HOTARUL - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare

hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Olt RORWS8-1- |VISTEA - izvoare - confluenta Olt si B B 1 Mai putin  |Mai putin
101_B1 afluentul Vistisoara probabil probabil
RORWS8-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 102_B1 CORBUL VISTEI - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |CORBUL UCEI (CORBUL MARE) -av.SC M B 1 Mai putin  |Mai putin
103_B2 VIROMET- confl.Olt probabil probabil
RORWS-1- . . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 104_B1 UCEA - Ucea si afluentul Ucisoara B B 1 probabil probabil
RORWS-1- iy ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 104A_B1 RACOVITA - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- iy i Mai putin | Mai putin
ABA Olt 105_B1 GARLATEL - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |ARPAS - Arpas si afluentul Arpasel B B 1 Mai putin  |Mai putin
106_B1 (Arpasul Mic) probabil | probabil
RORWS-1- . Mai putin  [Mai putin
ABA Olt 107 B1 VALEA NEAGRA - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |CARTISOARA - Cartisoara si afluentii B B 1 Mai putin | Mai putin
109 B1 Laita, Seaca probabil probabil
RORWS-1- r ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 110_B1 OPAT - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- . i Mai putin | Mai putin
ABA Olt 112 B1 SCOREI - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- r ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 113 B1 SARATA - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |PORUMBACU - Porumbacu cu afluentii B B 1 Mai putin | Mai putin
114 B1 Porumbacel si Liscov probabil probabil
RORWS8-1- Ao o I Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 116_B1 AVRIG - Avrig si afluentii Jibrea, Moasa M B 1 probabil probabil
RORWS8-1- |[CIBIN -aval acumulare Gura Raului- Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 120 B3 amonte confl.Saliste M B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |CIBIN -amonte confl.Saliste- aval M B 1 Mai putin | Mai putin
120_B4 confluenta Valea Lupului probabil | probabil
ABA Olt RORWS-1- |CIBIN -aval confluenta Valea Lupului - M B 1 Mai putin | Mai putin
120_B5 amonte confluenta Olt probabil probabil
RORWS8-1- |CISNADIE - Cisnadie si afluentul Valea Mai putin | Mai putin
ABA Olt 120-10_B1 |Popii M B 1 probabil | probabil
ABA Olt RORWS-1- |VALEA TOCILELOR - izvoare - confluenta B B 1 Mai putin | Mai putin
120-12_B1 |[Cibin probabil | probabil
ABA Olt RORWS-1- |SADU -aval gc_umulare Negovanu- M B 1 Mai pugl_n Mai pugl_n
120-14 B3 |confluenta Cibin probabil | probabil
RORWS-1- . - Mai putin | Mai putin
ABA Olt 120-15_B1 LUNGSOARA - izvoare - confluenta Cibin B B 1 probabil probabil

1 | SALISTE (VALEA MARE) - Saliste (Valea A L
ABA Olt :TZC())RXVgll Mare) si afluentii Valea Drojdiei, Tilisca, M B 0 M?Ag:éli? M?cl)g:gi?

- Tiliscuta, Sibiel, Orlat P P

ABA Olt RORWS-1- |VALEA LUPULUI (MARAJDIA) - Valea B B 1 Mai putin  |Mai putin
120-5_B1 Lupului(Marajdia) si afluentul Paraul Moale probabil probabil

RUSCIORI - Ruscioari si afluentii Valea L R
ABA Olt RORWS-1- Salcii,Paraul Stramb,Valea Serpuita,Valea M B 0 M T
120-6_B1 . probabil probabil

Popilor

RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 120-9_B1 SEBES - Sebes si afluentul Valea Caselor M B 1 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
RORWS8-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 121 B1 STRAMBA - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 122 B1 MEGIES - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 123 B1 RINDIBOU - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
LOTRIOARA - Lotrioara cu afluentii R .
ABA Olt RORWS-1- Braneasa, Sfarcas, Garcu si Paraul Cailor, B B 1 Mai putin | Mai putin
124 B1 probabil probabil
Mogos
RORWS-1- ) . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 125 B1 VAD - Vad si afluentul lacob B B 1 probabil probabil
RORWS-1- iy ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 126 B1 CURPAN - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- y i Mai putin | Mai putin
ABA Olt 127 B1 VALEA LUI VLAD - izvoare - confluenta Olt M B 0 probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin  [Mai putin
ABA Olt 128_B1 URIA - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin  [Mai putin
ABA Olt 129 B1 VALEA SATULUI - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |BOIA MARE - Boia Mare - aval confluenta M B 1 Mai putin  |Mai putin
130_B2 Boia Mica - confluenta Olt probabil | probabil
RORWS-1- . i Mai putin | Mai putin
ABA Olt 131 B1 ROBESTI - izvoare - confluenta Olt M B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |PARAUL SEC - Paraul Sec si afluentii B B 1 Mai putin | Mai putin
132_B1 Barbu, Bumbuesti probabil probabil
RORWS-1- Rai . .. Mai putin | Mai putin
ABA Olt 133 B1 BAIAS - Baias si afluentii Grebla, Dosul B B 1 probabil probabil
RORWS-1- . ) Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 134 B1 CALINESTI - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |LOTRU -Lotru -izvoare - amonte acumulare B B 0 Mai putin  |Mai putin
135 B1 Vidra si afluentii Izvorul Gropii, Pravat probabil | probabil
RORWS8-1- |LOTRU -aval acumulare Bradisor- Mai putin | Mai putin
ABA Olt 135 B5  |confluenta Olt M B 0 probabil | probabil
LATORITA - izvoare -confluenta Lotru si A L
RORWS-1- - ; . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 135-13_B1A afluentii Latorita de Jos, Turcinu, M B 0 probabil | probabil
Rudareasa si Repedea
RORWS-1- . i Mai putin | Mai putin
ABA Olt 136_B1 LOTRISOR - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- r . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 137 B1 PAUSA - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |VALEA CALDARARILOR (V.SATULUI) - B B 0 Mai putin  |Mai putin
139 B1 izvoare - confl.Olt probabil probabil
RORWS-1- |RACUL - izvoare - confluenta Olt si Mai putin  |Mai putin
ABA OIt 14 B1 afl.Tibre B B 0 probabil | probabil
ABA Olt RORWS8-1- |FRUMOASA - aval acumulare Frumoasa- M B 0 Mai putin  |Mai putin
14-2_B3 confluenta Racu probabil | probabil
ABA Olt RORWS8-1- |SALATRUCEL - Salatrucel cu afluentii M B 0 Mai putin | Mai putin
140_B1 Valea Sacuienilor, Bradisor si Salatruc probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 141 B1 MUEREASCA - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 142 B1 ALUNOASA - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
RORWS8-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 143 B1 VALEA SATULUI - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- S . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 146_B1 SAMNIC - Samnic si afluentul Samnicel M B 2 probabil probabil
RORWS8-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 148_B1 PARAUL SARAT - izvoare - confluenta Olt M B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |GOVORA (P.BARSESC)-Govora cu M B 1 Mai putin  |Mai putin
149 B1 afl.Cacova si Hinta probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |FOCSA (ARSANCA) - izvoare - confluenta B B 1 Mai putin | Mai putin
149A B1 Olt probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |BISTRITA - Bistrita si afluentii M B 0 Mai putin | Mai putin
150_B1A Gurgui,Costesti, Horezu, Bistricioara probabil | probabil
ABA Olt RORWS-1- |[BISTRITA - aval confluenta Bistricioara - M B 1 Mai putin  |Mai putin
150_B1B confluenta Olt probabil probabil
RORWS-1- . - Mai putin | Mai putin
ABA Olt 150-4_B1 OTASAU - izvoare - confluenta Bistrita M B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |TOPOLOG - aval confluenta Topologel - M B 5 Mai putin | Mai putin
151 B2 confluenta Olt probabil probabil
RORWS-1- . ) Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 151-5_B1 BADISLAVA - izvoare - confluenta Topolog B B 1 probabil probabil
LUNCAVAT - Luncavat si afluentii Paraul A A
RORWS-1- g - o Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 152_B1A Blajulw,_ Paraul Ursanilor, Ramesti si M B 1 probabil probabil
Manastirea
ABA Olt RORWS8-1- |LUNCAVAT - aval confluenta Manastirea - M B 0 Mai putin  |Mai putin
152 _B1B confluenta Olt probabil probabil
RORWS-1- |NISIPOASA - Nisipoasa si afluentul Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 157_B1 Guguianca B B 0 probabil probabil
RORWS-1- s ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 16_B1 NICOLESTI - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
PESCEANA - Pesceana si afluentii A A
ABA Olt RORWS-1- Olteanca, Nemoiu, Gusoianca,Burdalesti, B B 0 Mai putin  Mai pufin
161 _B1 : probabil probabil
Negrapita, Verdea
OPORELU - izvoare - aval confluenta A A
RORWS-1- - . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 165A B1 Dalga cu afluentii Dalga, Putreda si B B 0 probabil probabil
Bazavan
RORWS8-1- ) . e . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 165A-2 Bl MAMU - Mamu si afluentii Silea, Cernisor B B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |BEICA - Beica si afluentii Baisoara, B B 0 Mai pufin  |Mai putin
165A-3_B1 |Balsoara, Garla Mare probabil probabil
RORWS8-1- |MILCOV (URLATURA) - izvoare - Mai putin
ABA Olt 169 _B1 confluenta Olt S B 1 probabil
RORWS-1- . ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 16B_B1 DELNITA - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- . ) Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 170_B1 OBOGA - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |DARJOV - Darjov si afl.Gota, Valea M B 1 Mai putin  |Mai putin
171 _B1 Parvului,Turia, Chiara, Jid probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |OLTET - izv.-av.confl.Taraia si afl.Ungurel, B B 0 Mai putin  |Mai putin
173 B1 Cornatel, Tariia probabil probabil
RORWS-1- |OLTET - aval cfl Taraia - amonte evacuare Mai putin | Mai putin
ABA Olt 173 B2 Bals B B 1 probabil probabil
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RORWS-1- |OLTET - amonte evacuare Bals- confluenta Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 173 B3 Olt M B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |BARLUI (BURLUI, BARLUI) - Barlui si M B 1 Mai putin  |Mai putin
173-14_B1 |afluentul Gengea probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |BALTA DASCALULUI - Balta Dascalului si M B 1 Mai putin | Mai putin
173-16_B1 |afluentii Oltisor, Voinicesti, Vaslui, Jugalia probabil probabil
CERNA - izvoare - amonte confluenta R .
ABA Olt RORWS-1- | o rnisoara si afluenti Marita, Recea, B B 0 MNP0 L [T
173-9 B1 . probabil probabil
Stroesti
ABA Olt RORWS-1- |IMINOG - izvoare - aval confluenta M B 1 Mai putin  |Mai putin
174 _B1A Miloveanu si afluentii probabil probabil
RORWS-1- iy ) Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 175 B1 TESLUI - izvoare - confluenta Langa M B 1 probabil | probabil
ABA Olt RORWS-1- |TESLUI - confluenta Langa- confluenta Olt M B > Mai putin  |Mai putin
175 B2 si afluenti Scheaua, Vlasca, Potopin probabil probabil
RORWS8-1- |VALEA VIILOR - izvoare - confluenta Mai putin | Mai putin
ABA Olt 175-2-1 B1 |Vlasca B B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |BRANCOVEANCA - izvoare - confluenta B B 1 Mai putin | Mai putin
175-3 B1 Teslui probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |FRASINET - izvoare - confluenta Teslui si B B 3 Mai putin | Mai putin
175-5 B1A |afluentul Valea Lungenilor probabil | probabil
ABA Olt RORWS8-1- |CARACAL (MARIOARA) - izvoare - M B 0 Mai putl'n Mai pu!;l'n
176_B1 confluenta Olt probabil probabil
RORWS-1- i S Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 177 B1 VLADILA - Vladila si afluentul Redea M B 0 probabil probabil
RORWS8-1- |SUHAT - Suhat si afluentul Valea Mai putin | Mai putin
ABA Olt 178 _B1 Gradinilor M B 0 probabil probabil
RORWS8-1- ) . . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 179_B1 CRUSOQV - Crusov si afluentul Obarsia M B 0 probabil probabil
RORWS8-1- i L Mai putin | Mai putin
ABA Olt 20_B1 PUSTNIC - Pustnic si afluentul Sumuleu B B 2 probabil probabil
RORWS-1- . . . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 22 Bl FITOD - Fitod si afluentul Valea Finetelor B B 2 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |FISAG (BANCU, VALEA SATULUI) - M B 1 Mai putin |Mai putin
28A B1 izvoare - confluenta Olt probabil probabil
RORWS-1- |UZ - izvoare - confluenta Fisag si afluentul Mai putin | Mai putin
ABA Olt 28A-2_B1 |Ciucani B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |COZMENI (FAGUL MARE) - izvoare - M B 1 Mai putin | Mai putin
28A-3_B1 |confluenta Fisag probabil | probabil
RORWS-1- . ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 30_B1 TUSNAD - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- . ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 33 B1 VALEA ROSIE - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- r ) Mai pufin  |Mai putin
ABA Olt 34 B1 MICFALAU - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- |PARAUL URSILOR - izvoare - confluenta Mai putin | Mai putin
ABA Olt 35 B1 olt B B 1 probabil | probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 38_B1 CALNIC - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- |VALEA CRISULUI - izvoare - confluenta Mai putin  |Mai putin
ABA OIt 39 B1 olt M B 1 probabil | probabil
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RORWS8-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 40_B1 ARCUS - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 41 B1 DEBREN - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- |VALEA SAMBREZII - izvoare - confluenta Mai putin | Mai putin
ABA Olt 42 B1 olt M B 1 probabil | probabil
RORWS-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 43 B1 ILIENI - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- iy ) Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 44 B1 BACIU - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RAUL NEGRU - izvoare - aval confluenta A P
RORWS-1- L - . Mai putin  [Mai putin
ABA Olt 45 B1 I_l__?esn;nla si afluentii Paraul Mare, Lemnia cu M B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |RAUL NEGRU - aval confluenta Lemnia- M B > Mai putin | Mai putin
45 B2 confluenta Olt probabil probabil
RORWS8-1- |MARTINENI - izvoare - confluenta Raul Mai putin | Mai putin
ABA Olt 45-11 B1 Negru B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |MARCUSA - Marcusa cu afluentii Lunca si M B 1 Mai putin | Mai putin
45-14 B1 Bortfalau probabil probabil
RORWS8-1- N ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 45-16_B1 DALNIC - izvoare - confluenta Raul Negru B B 1 probabil probabil
RORWS-1- |PADURENI - izvoare - confluenta Raul Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 45-17_B1 Negru M B 1 probabil probabil
RORWS8-1- |ANGHELUS - izvoare - confluenta Raul Mai putin | Mai putin
ABA Olt 45-19A B1 |[Negru B B 1 probabil probabil
TARLUNG -aval acumulare Tarlung-
ABA Olt RORWS-1- |confluenta R.Negru si afluentii Garcin cu B B 4 Mai putin | Mai putin
45-22 B3 Ramura Mica, Valea Satului, Zizin, Seaca, probabil probabil
Valea Popii, Teliu, Dobarlau
ABA Olt RORWS-1- |BRETCU - Bretcu cu afluentii Paraul B B 1 Mai putin | Mai putin
45-3_B1 Intortochiat si Martanus probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |ESTELNIC - Estelnic cu afluentii Valea M B 1 Mai putin  |Mai putin
45-5 Bl Scurta si Lutoasa probabil probabil
RORWS-1- |CAPOLNA - izvoare - confluenta Raul Mai putin  |Mai putin
ABA OIt 45-6_B1 Negru B B 0 probabil | probabil
RORWS8-1- |CASIN - izvoare -confluenta Raul Negru si Mai putin  |Mai putin
ABA OIt 458 Bl |toti afluentii M B ! probabil | probabil
ABA Olt RORWS-1-|\/A| EA NEAGRA - izvoare - confluenta Olt B B 2 Mai putin - |Mai putin
46_B1 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |LUNCA MARE (VARSARAIA) - izvoare- M B 0 Mai putin | Mai putin
5 B1A confluenta Olt si afluentul Sadocut probabil probabil
RORWS-1- |BARSA - amonte localitate Zarnesti- Mai pufin  |Mai putin
ABA Olt 50_B2 confluenta Olt M B 3 probabil probabil
TURCU (MOIECIU) - Turcu(Moieciu) si L A
ABA Olt g(? Evgil afluentii Stancioiu,Sbarcioara,Simon, M B 2 M?(;t?:tt)li? Mracl)t?:tt)li?
- Poarta, Tohanita P P
RORWS8-1- ) . . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 50-5_B1 SOHODOL - Sohodol si afluentul Panicel M B 0 probabil probabil
GHIMBASEL - izvoare - confluenta Canal A L
ABA Olt RORW8-1- | 1imis cu afluentul Paraul Mic si Paraul M B 2 Mai putin | Mai putin
50-6_B1 oo probabil | probabil
Cheii, Poiana
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GHIMBASEL - confluenta Canal Timis -
ABA Olt RORWS-1- |confluenta Barsa si afluentul Timis de la M B 3 Mai putin | Mai putin
50-6_B2 confluenta Canal Timis - varsare probabil probabil
Ghimbasel
ABA Olt RORWS8-1- |CANALUL TIMIS - derivatie Timis - M B 1 Mai putin  |Mai putin
50-6-2_B1 |confluenta Ghimbasel probabil | probabil
RORWS-1- . - Mai putin  [Mai putin
ABA Olt 50-6-3_B1 TIMIS - izvoare - confluenta Canalul Timis M B 1 probabil probabil
RORWS-1- . . Mai putin
ABA Olt 50-6-4_B1 DURBAV - izvoare - confluenta Ghimbasel S B 2 probabil
HOMOROD (CIUCAS) - izvoare-amonte
ABA Olt RORWS-1- |acumulare Hamaradia si afluentii = B 5 Mai putin
51 B1 Popalnica, Hamaradia, Geamana, Valea probabil
Caselor
HOMOROD (CIUCAS) -aval acumulare P .
ABA Olt Ef Fé\éVS-l- Hamaradia - confluenta Olt si afluentul M B 3 M?cl)tr)):éliT M?cl)t?:éli?
— Paraul Auriu p P
ABA Olt RORWS8-1- |VULCANITA - Nod hidrotehnic - confluenta M B 3 Mai putin | Mai putin
51-6_B1B homorod(Ciucas) probabil probabil
RORWS-1- iy ) . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 51-6-1 B1 CREPES - izvoare - confluenta Vulcanita B B 1 probabil probabil
RORWS-1- . ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 53 B1 CRIZBAV - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1-|\/A| EA CETATII - izvoare - confluenta Olt M B 0 Mai putin  Mai pufin
54 B1 probabil probabil
RORWS-1- N ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 54A_B1 VALEA SEACA - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- s ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 56_B1 HOTARUL - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin
ABA Olt 58_B1 MAIERUS - izvoare - confluenta Olt S B 0 probabil
ABA Olt RORWS-1- | 5 ABASA - izvoare- confluenta Olt B B 0 Mai putin  |Mai pufin
6_B1 probabil probabil
ABA Olt RORWS8-1- |BOZOM (POIANA MARE) - Bozom si B B 0 Mai putin | Mai putin
60_B1 afluentul Hotarul probabil probabil
ABA Olt RORW8-1-|\/ALEA LUNGA - izvoare - confluenta Olt M B 0 D B LA P
61_B1 probabil probabil
RORWS-1- N ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 63 B1 REMETEA - izvoare - confluenta Olt M B 0 probabil probabil
RORWS-1- N i Mai putin | Mai putin
ABA Olt 67A_B1 VALEA CETATII - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 68_B1 PARAUL SARAT - izvoare - confluenta Olt B B 0 probabil probabil
RORWS-1- ) . . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 70_B1 BOGATA - Bogata si afluentul Trestia B B 0 probabil probabil
HOMOROD - Homorod cu afluentii S .
ABA Olt RORWE-1- |\ morodul Carbunesti, Homorod Bai, M B 0 AEL[PIHE LA P
71 _B1 . probabil | probabil
Ghipes
ABA Olt RORWS8-1- |HOMORODUL MIC - izvoare - confluenta M B 0 Mai putin | Mai putin
71-6_B1 Homorod si afluentii probabil probabil
RORWS-1- |COZD (STEANA) - izvoare - confluenta Mai putin
ABA OIt 717 B |Homorod S B 0 probabil
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RORWS8-1- . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 71-7-4_B1 FISER - izvoare - confluenta Cozd B B 0 probabil probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 79 B1 GAVAN - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- |SERCAIA (SINCA) - Sercaia(Sinca) si toti Mai putin | Mai putin
ABA Olt 80_B1 afluentii M B 1 probabil | probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 82 B1 URASA - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
ABA Olt RORWS-1- |MANDRA (VALCEAUA, IAZ) - izvoare - B B 1 Mai putin  |Mai putin
83 _B1 confluenta Olt probabil probabil
RORWS-1- iy ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 84 B1 IAZ - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- iy i Mai pufin  |Mai putin
ABA Olt 85_B1 SEBES - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- |RACOVITA - Nod hidrotehnic- confluenta Mai putin | Mai putin
ABA Olt 89 B2 olt M B 1 probabil | probabil
ABA Olt RORWS8-1- |BERIVOI - izvoare-confluenta Racovita si B B 1 Mai putin | Mai putin
89-1 B1A |afl.Copacioasa probabil probabil
RORWS-1- r ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 90_B1 HUREZ - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
SAVASTRENI (RECEA L L
RORWS-1- O ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 91 B1 DEJANI,VALCIOARA) - izvoare B B 1 probabil | probabil
confluenta Olt
RORWS-1- r ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 93_B1 NETOT - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- r ) Mai putin | Mai putin
ABA Olt 94 B1 DRIDIF - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS8-1- ) . . Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 96_B1 BREAZA - Breaza si afluentul Brescioara B B 1 probabil probabil
RORWS-1- |SAMBATA - Sambata si afluentii Lisa si Mai putin  |Mai putin
ABA Olt 97_B1 Seaca B B 1 probabil | probabil
RORWS-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 98_B1 RACOVITA - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
RORWS-1- r . Mai putin | Mai putin
ABA Olt 99 B1 DRAGUS - izvoare - confluenta Olt B B 1 probabil probabil
ABA Prut- ROLW12-1- i - Mai putin | Mai putin
Barlad 83-4_B6 Lozova - pepiniera Lozova M B 1 probabil probabil
ROLW13-1- L L
ABA Prut- "o i . . Mai putin  |Mai putin
Barlad 15-32 Bahluet - ac. Pd. lloaiei + lazuri 2013 M B 3 probabil probabil
12 _B2
ROLW13-1- P P
ABA Prut- . . Mai putin | Mai putin
Barlad %5;3322-12- Valea Qii - iazuri + Ac. Sarca B B 4 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- . .. Mai putin | Mai putin
Barlad 14 B1 Garla Hutanilor, Valea Bulgariilor M B 1 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- Mai putin  |Mai putin
Barlad 19 B1 Plesul M B 1 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- Mai putin  |Mai putin
Barlad 20 B1 Turbata M B 1 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- Mai putin | Mai putin
Barlad 78_B2 Barlad - conf.Garboveta - conf.Crasna M B 0 probabil probabil
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ABA Prut- RORW12-1- |Barlad - conf.Crasna - conf.Siret (include si M N 1 Mai putin
Barlad 78_B3 derivatia Munteni - Tecucel) probabil
ABA Prut- RORW12-1- . . Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-11_B1 Rebricea + Cocora + Rebricea Seaca M B 1 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- . . Mai putin | Mai putin
Barlad 78-11-4 B1 Craciunest M B 0 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- . . Mai putin | Mai putin
Barlad 78-14A Bl Racova izv - am.Puscasi M B 0 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- ) . Mai putin | Mai putin
Barlad 78-14A B3 Racova - av.ac.Puscasi M B 0 probabil probabil
ABA Prut- 5??1\/&\121 Tulburea B B 0 Mai putin  |Mai putin
Barlad probabil probabil
4 Bl
RORW12-1- . . . .
ABA Prut- ~ _ Mai putin  [Mai putin
Barlad 78-14A Harsova M B 0 probabil probabil
6 Bl
ABA Prut- RORW12-1- . ) Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-16_B1 Vaslui am.ac. + afl.am M B 1 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- . Mai putin  [Mai putin
Barlad 78-16_B3 Vaslui av.ac. + Rac M B 3 probabil | probabil
ABA Prut- RORW12-1- : Mai putin | Mai putin
Barlad 78-16- Munteni B B 1 robabil | probabil
10 B1 P P
ABA Prut- RORW12-1- Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-16- Delea M B 0 probabil | probabil
11 B1
ABA Prut- RORW12-1- . Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-16-9_B1 Feresti + Sarata M B 1 probabil | probabil
ABA Prut- RORW12-1- Mai putin | Mai putin
Barlad 78-19 B3 |Crasnaav.ac. +Lohan M B 3 probabil | probabil
ABA Prut- RORW12-1- . . Mai putin | Mai putin
Barlad 78-21_B1 Ghilahoi M B 1 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- drici M B 0 Mai putin | Mai putin
Barlad 78-22_B1 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- . . Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-23_B1 Chitcani M B 1 probabil | probabil
ABA Prut- RORW12-1- . Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-24 Bl Valeni B B 0 probabil | probabil
ABA Prut- RORW12-1- . Mai putin | Mai putin
Barlad 78-25 B1 Parvest M B 1 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- . . - Mai putin | Mai putin
Barlad 78-26_B1 Petrisoara (Chioara, Valcioaia) B B 0 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- Mai putin | Mai putin
Barlad 78-26A_B1 Banca B B 0 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- . Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-27 g1 |Horoiala+ Buda M B 1 probabil | probabil
ABA Prut- RORW12-1- . . Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-27A_B1 Bujoreni B B 0 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- . Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-28 Bl Zorleni B B 0 probabil probabil
ABA Prut- RORW12-1- (.. . Mai putin  |Mai putin
Barlad 78-29 B3 Simila - av.ac. B B 1 probabil | probabil
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RORW13-1- . . . .
ABAPIUE 15 35 Bahluet am.Pd lloaiei + afl. M B 3 O
Barlad probabil | probabil
12_B1
RORW13-1- . . . .
A?A Prut- 15-32-12- Valea Oii am iazuri si acumulare B B 0 M pugl_n Mai pugl_n
Barlad 7 B1 probabil probabil
RORW13-1- . . . .
BoAT Jis3z  [Towess = | | NSRRI
12A_B1 P P
ABA Prut- RORWI3-1-| Mai putin  |Mai putin
Barlad 15-32- Hoisesti B B 4 probabil | probabil
13_B1
ABA Prut- RORW13-1- Mai putin  |Mai putin
Barlad 15-32- lleana B B 3 probabil | probabil
14 B1
RORW13-1- . . . .
AABA Prut- 15-32- Voinesti - av.ac.Cucuteni B B 1 il pugl_n i pugl_n
Barlad probabil probabil
15 B3
RORW13-1- . . . .
Ao [1532  |Bogonos + Rosi = | |2 [MERI R
17A B1 P P
ABA Prut- RORW13-1- Mai putin  |Mai putin
Barlad 15-32- Lupul B B 2 probabil | probabil
18 B1
RORW13-1- . . . .
ABAPrUt- 145 3. Rediu (Fundu Vaii) ac.Rediu + av. B B 2 LU0 S0 LAE Bl
Barlad probabil probabil
19 B2
RORW13-1- . . . .
ABAPIUEL 15 35 Nicolina + afl, M B 2 NP0 L [T
Barlad probabil probabil
20 Bl
RORW13-1- . . . .
ar 11552 |casan o | e | x (MR
21 B1 P P
RORW13-1- . . . .
A'Z:’A Prut- 15-32- Ciric am.ac.Aroneanu B B 1 bAET pugl_n bAET pugl_n
Barlad probabil | probabil
22 Bl
RORW13-1- . . . .
ABA Prut- 15-32- Chirita am.ac.Chirita B B 1 T[RRI B
Barlad probabil | probabil
23 Bl
RORW13-1- . . . .
ABA Prut- . Mai putin  |Mai putin
- 15-32- Vamasoaia M B 1 . .
Barlad 23A Bl probabil | probabil
ABA Prut- ?é?gl_\ll&l- Orzeni M B 5 Mai putin | Mai putin
Barlad 24 B1 probabil | probabil
ABA Prut- RORW13-1- . Mai pufin  |Mai putin
Barlad 15-32-4 B1 Buhalnita M B 0 probabil probabil
ABA Prut- RORW13-1- Mai putin | Mai putin
Barlad 15-32-6_B1 |Magura M B 0 probabil | probabil
ABA Prut- RORW13-1- |Gurguiata - izv -am.iaz Gurguiata Si B B 2 Mai putin  |Mai putin
Barlad 15-32-8_B1 |Strimbul probabil | probabil
ABA Prut- RORW13-1- . - Mai putin  |Mai putin
Barlad 18 _BI1A Prutet + Ruginosul + Gura Vaii M B 1 probabil | probabil
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HQEEONM

Rezultat | Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Siret ROA1 Canalul Piatra Neamt - Buhusi B B 2 Mai putin | Mai putin
! : probabil | probabil
ABA Siret ??BL%;N 12- Lac Calimanesti B B 0 '\S?(;g :éii? I\S?(it?:gi?
ABA Siret ?glévglz'l' Lac Izvoru Muntelui B B 1 '\S?(it?:tt)ii? “S?(it?:gi?
ABA Siret 53?_ ';3\’;/12'1' Lac Agrement Bacau B B 0 I\;A)?;k?:éii:] I\S?ciat?:gi?
ABA Siret TEDBFSWQ- Siret (granita - lac Rogojesti) M B 1 I\Sraci)g:éii? I\Sraci)g:éii?
ABA Siret T?BEWQ' Siret (baraj Bucecea - cf Moldova) M B 4 I\S?ci)g:éii? h;?;l?:ﬁi?
ABA Siret ??B%le- Siret (cf Moldova - ac Galbeni) M B 0 I\S?ci)g:éii? I\S?;é):gi?
ABA Siret ??B%‘le' Siret (baraj Calimanesti - cf Dunare) B B 1 '\Sf;k‘)’:gi? '\Sf;t?:gi?
ABA Siret i?_ Fé\im'l' Salageni B B 1 “S?;g:tt)ii? I\S?cl)t?:gl?

ABA Siret T?_%;Vlz'l_ Suceava (Mihoveni) M N 1 '\S?(;g:éii?

ABA Siret TS_ Fé\éVlZ-l- Suceava (Tisauti) M N 2 I\S?ci)g:éii?
ABASITEt  [~D ;;A_' 121 | Ruda B B 2 “Sf&?;’éiu" I\;A)?cl)t?:gl?
ponsier [FORIZ o [0 | = | e
ABA Siret JI?SZR(;/YI%:ZL]- llisesti (llisasca) + Balaceana B B 1 I\S?;g:éii? I\S?(il?:gi?
ABA Siret ?25;’1’ 128 | Hatnuta +Bocancea B B 2 '\Sf;é’:gi? '\Sf;é’:gi?
ABA Siret TS EE\}A_/ éil Patrauteanca B B 2 I\S?ci,g:éii? I\;?ci)[?:gi?
ABA Siret ?;DZRgiléil Scheia (Scheianu) B B 3 I\S?;g:éii? I\g?;t?:gi?
ABA Siret ???(\)li/égl Dragomirna (lac Dragomirna - cf Suceava) B B 2 I\S?;g:éii? Ig?(it?:éii?
aoasier |RORMIZE o v | s | o | Maipuin fuaipin
ABA Siret ?gg(\)’égll' Podul Vatafului M B 2 I\S?ci)g:gi? I\S?ci)l?:gi?
neAsiret | FPREVE | salcea 5 | B 3 probabi_| probabl
ABA Siret ?é)_ RB\iv12-1- Somuzul Mic M B 1 I\S?;g:éii? I\g?;t?:gi?
ABA Siret 5?_@?12'1_ Somuzul Mare (Vorniceni) B B 4 I\F/:ra;g:éii? I\S?(it?:gi?
ABA Siret ;Qlo_l'\l;\éVH-l- Somuzul Mare (Dolhesti) B B 2 I\S?;g:éii? I\Sf(it?:éiirll
ABA Siret 530_%\1\/12'1' Paraul lui Pulpa (Budeanu) B B 2 I\F/)I?ci)t?:t%ii? I\Sfci)t?:éii:]
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potentl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Siret ;8@9’12'1_ Trestioara B B 2 '\r/)lra;t?:k%ii? I\r/)lfci)t‘)):gi?
ABA Siret 56(5)_ Fé\iVlZ-l- Conteasca + Calugarul M B 2 '\Srarit?:éii? I\S?ci)t?:t%ii?
ABA Siret 5&?’3"1121 Ruja + Irmolea +Gastesti B B 3 '\Srarit?:éii? I\S?ci)t?:t%ii?
ABA Siret ??BFinZ'l' Negostina B B 1 I\S?(ig:éii? I\S?At?:g.?
ABA Siret :F;C?_ Fé\iVlz-l- Sohodol M B 1 I\g?ci,t?:éii? I\;A)?ci;é):éii?
ABA Siret :F;f_ Fé\iVlZ-l- Harmanesti B B 1 I\g?ci,t?:éii? I\S?ci)g:éii?
ABA Siret gg_ RB\1V12-1- Valea Parului B B 1 I\g?ci)t?:k;)ii? “S?;é):éii?
ABA Siret gﬁg\ivu-l- E:;?;L éTigéncilor + Vtésita + Dupé B B 2 I\S?(; E:éii? '\S?;g:gi?
ABA Siret E&%‘i"lz'l' Moldova (izv - cf Sadova) B B 6 '\Sf;g:gi?
ABA Siret Z&é)_Fé\;VlZ-l- Moldova (cf Sadova - cf Suha) M B 7
ABA Siret Z&()O_Fé\éVlZ-l- Moldova (cf Suha - cf Vier) M B 3 I\[/Jlfci)l?:éii? I\S?ci)l?:gi?
ABA Siret Z&()O_Fé\iVlZ-l- Moldova (cf Vier - cf Siret) B N 1 I\[/)I?ci)l?:éii? -
ABA Siret Zzg ?;'\_/ éi'l' Izvorul Alb B B 2 “S?ci)bp:gi? '\S?ci)t?:gi?
ABA Siret ffg?g’i’ 128 | casele B B 2 '\Sf;lf:gi? '\S?;t?:gi?
ABA Siret ffg?g’i’ 128 | Moldovita + afluenti M B 2 '\Sf;lf:gi? '\S?;t?:gi?
ABA Siret ZQOO ;?A_/ éil Doabra B B 2 “Sf;ﬁ:éii? I\S?ci)[?:gi?
neasiret | ORI Beltag B B 2 “Sf&?:éin" “Sféé’é‘é'u"
ABA Siret Enggli/éi-l- 1?Ejsgfzu;Stulpicani) + Brateasa (Ostra) M N 2 I\F/:ra; t?:éii? -
ABA Siret ffg?;’i’ éi'l' Humor M B 3 I\S?ci;g:gi? I\S?ci)t‘)):t%ii?
ABA Siret ffg 5;’,"&%’11' Bucovat B B 5 I\S?ci;lf:gi?
P T SN o | o | o | Meameiepr
ABA Siret 4Ré) ﬂ/i/ éil Ozana (Boboiesti) M B 1 I\F/:ra;g:éii? I\g?(it?:gi?
ABA Siret Eé) EIN 61_281 Drahura (Cacova) B B 0 I\S;a(i)g:éii? I\S?(il?:gi?
ABASiret | RO Zg’i’ 121 IBoura B B 2 I\S?ci)t?:gi? I\S?(;l‘)):gi?
ABA Siret 4ROO Z{Xiléil Valea Seaca M B 0 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)t‘;:}gii?
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
. RORW12-1- |, ,. Mai putin | Mai putin
ABA Siret 40-49_B1 Vier B B 0 probabil probabil
. RORW12-1- | .. Mai putin | Mai putin
ABA Siret 40-50_B1 Ciurlac B B 0 probabil | probabil
. RORW12-1- « Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 42 B1 Valea Neagra M B 1 probabil probabil
. RORW12-1- | o, .. . Mai putin | Mai putin
ABA Siret 42-5 B1 Séarbi + afluenti B B 0 probabil | probabil
. RORW12-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Siret 44A_B1 Turbata (Craciuna) B B 1 probabil | probabil
. RORW12-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Siret 47 B1 Moara + afluenti B B 0 probabil | probabil
. RORW12-1- - . Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 49 B1 Valea Morii + Hertioana B B 0 probabil | probabil
ABA Siret RORW12-1- | isrita (izv - cf Neagra) M B 11
53 B1 ’
. RORW12-1- | .. . . . . Mai putin
ABA Siret 53_B6 Bistrita (baraj Batca Doamnei - ac Racova) B N 1 probabil
. RORW12-1- cix Mai putin | Mai putin
ABA Siret 53-39 B1 Bolatau B B 1 probabil probabil
. RORWI12-1- | . . . . S Mai putin | Mai putin
ABA Siret 53-40 B2 Bistricioara (Capu Corbului, Bistricioara) M B 1 probabil probabil
RORW12-1- Mai putin | Mai putin
ABA Siret 53-40- Putna (Tulghes) B B 1 probabil probabil
11 B1
RORW12-1- A A
. . Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 53-40- Pintic B B 1 . .
13 B1 probabil | probabil
RORW12-1- Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 53-40- Grintiesul Mic B B 1 probabil | probabil
16_B1
. RORW12-1- - . Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 53-57 B1 Cuejdiu (Piatra Neamt) B B 0 probabil | probabil
. RORW12-1- | . . Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 53-57A_Bl1 Frasinel B B 2 probabil | probabil
. RORW12-1- . < = Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 53-60 Bl Boulet (Mitocu Balan) + Cracau M B 2 probabil probabil
. RORW12-1- | .. Mai putin | Mai putin
ABA Siret 53-63 Bl Calnes (Bahna) + Verdele M B 0 probabil probabil
. RORW12-1- Mai putin | Mai putin
ABA Siret 53-64_B1 Poloboc B B 1 probabil probabil
. RORW12-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Siret 53-66_B1 Romani B B 0 probabil probabil
. RORW12-1- . Mai putin | Mai putin
ABA Siret 53-66-2_B1 Dornest B B 0 probabil | probabil
. RORW12-1- Mai putin | Mai putin
ABA Siret 53-67_B1 Letcana B B 0 probabil | probabil
. RORW12-1- . . Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 53-68_B1 Valea lui lon (Valea lui lon) B B 1 probabil probabil
. RORW12-1- Mai pufin  |Mai putin
ABA Siret 53-70 Bl Racova (Podet) B B 1 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat

Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica

doar PT |doar PT

ABA Siret Eg;?’i’ 121 Ivalea Rea B B 1 “Sf;g:éii? “S?;t?:gi?
ABA Siret ?S;g’i’ 121 Trebes M B 1 '\Sf;g:gi? “S?(it?:gi?
ABA Siret ?g?zv_‘f_zéi' Limpedea B B 0 '\Sf;g:gi? “S?(it?:gi?
P s . e | = | - [eme
ABA Siret E(SO_ Fé\iVlZ-l- Valea Mare B B 1 I\F/,l?ci,g:éii? '\Sfci,f:éii?
ABA Siret 570_ Fé\im'l' Cleja B B 1 I\S?cikf:éii? I\Sfc;t?:gu?
ABA Siret g&%‘i"lz'l' Racaciuni (Mocan) B B 1 “Sf;g:éii? “;f;é’:gi?
ABA Siret gﬁ%\i\llz'l' Dragusani + afluenti B B 3 I\S?;g:éii? I\S?ci)t‘)):tt)ii?
ABA Siret g:?_ Fé\iVlZ-l- Valea Seaca + Scurta B B 2 “S?;g:kt)ii? I\S?ci)t?:gi?
ABA Siret 560_ Fé\:/LV12-1- Fantanele B B 1 %f;g:éii? '\Sfci,g:gi?
ABA Siret (F;g?_ Fé\iVlZ-l- Trotus (izvor - cf Valea Rece) M B 0 '\S?ci)k?:éii? I\;A)fci)[?:gi?
ABA Siret (F;g?_ Fé\;VlZ-l- Trotus (cf Valea Rece - cf Urmenis) M B 0 I\S?ci)g:éii? I\;A)fci)[?:gi?
ABA Siret gg())_ RB\QIlZ'l' Trotus ( cf Urmenis - cf Tazlau) M B 1 I\S?ci)k?:éii? I\S?ci)l?:éii?
ABA Siret gg%‘ﬁ’lz'l' Trotus (cf Tazlau - cf Siret) B N 1 '\Sf‘;g’:éii? -
ABA Siret gs;) E’i’ é:le Caminca B B 0 I\S?;g:éii? I\S?(il?:gi?
ABA Siret gé? E’\_’ éi'l' Sugura B B 0 “ﬁf&?;‘éin" I\;A)fcl)l?:gl?
nBASiret  |conVei agas B B 0 brobabil_| probabi
ABA Siret g&?;’i’éi'l' Ciobanus (Ciobanus) M B 0 “Sf;g:gi? '\gra;t?:gi?
ABA Siret gg_’ ng éi'l' Urmenis M B 0 I\S?cinf:gi? I\S?cl)l?:glrll
ABA Siret ggg’i’éﬁl Uz - Poiana Uzului - cf Trotus B B 0 I\S?ci)g:éii? I\S?ci;g:éii?
ABA Siret ;g ZRXiléi'l' Dofteana + afluenti B B 0 I\S?cialf:gi? I\Sracialg):éii?
ABA Siret gg? zRgi/ éil Valcele M B 0 '\Sf;é):éii? I\gf;t?:gi?
ABA Siret gg ;2’1/ éil Galian M B 0 I\Sra;g:éii? I\Sra;t?:gi?
ABA Siret ggo ?c\)/i/ éil Caraclau (Slavesti) B B 1 I\S?;g:éii:] I\S?(it?:éiirll
onsre [FOREL o v | e | 1| e
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nr intersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e 5
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ansie [T o, v | o | 1 |
ABA Siret gg?)f’i’éi‘l' Paraul Mare B B 1 '\Sf;bp:gi? “S?(;t?:gi?
ABA Siret gg ?F:{EYY éil Gaureana B B 0 '\S?(ik?:tt)ii? '\S?(it?:gi?
ABA Siret g&?e\s’ilﬁ_l_ Gutinas B B 0 'ﬂf;g’:éii? I\S?Ci)t?:éii?
ABA Siret gig 5;’\_' éi'l' Bogdana M B 0 I\S?ci)k?:éii? “Sféé’é’éﬂ?
ABA Siret (F;go 33;/,\52811 " |Garbovana B B 0 I\Sraci)g:éii? I\graci)g:éii?
nBAsiret | ORIV | caiug B B 0 e | e
ABA Siret gg?gféﬁl Popeni (Ursoaia) B B 0 I\S?(it?:tt)ii? I\S?ci)t?:tt)ii?
P e o | 8 | o |
ABA Siret 53?_ RWAZL | zabraut + Zabrautul Mic + Campul B B 1 'ﬂf;g’:éii? '\Sf;g’:gi?
ABA Siret 5?_ N o [susita B B ! “S?Aé’é‘é'.? “Sféﬁé’é'.?
ABA Siret 58@1\/12'1' Garla Morilor B B 1 I\g?ci,g:éii? I\r/,lfci)t?:gi?
ABA Siret 5;3_ Fé\ivu'l' Putna (Tulnici) B B 0 “S?Sﬁ:éii? I\S?ciat?:giT
ABA Siret 55_ RY121 |Putna + Zabala B B 0 “S?;é’:éii? I\S?;g:gi?
peasier  |PORIIZL Puina (G0, Sotdrau, Pod S I O I
ABA Siret %?E’i’ﬁ'l' Tichiris B B 1 “ﬁfﬁ,é’:é‘ﬁ‘ “,’,'f!,é’;‘éii?
ABA Siret %) 1R%Ii/ éil Vidra (Purcei) B B 1 I\g?;g:éii? I\S?;t?:gi?
neasiret  |TOTNEI I soimu M| B 1 probabi | probabil
ABA Siret $§_’E’i’é§'l' Ramna (Rascuta, Jiliste) M B 1 '\S‘;";g’:éiif “Sf;é’:gi?
ponsier SRR e BREN
ABA Siret %g Tgyﬁl_zéi' Argintul M B 1 “Sf;g:gi? I\S?ciﬂ;):éii?
ABA Siret 585/!!1521_1_ Valea Sarii B B 0 '\Sf;g:gi? '\Sf‘;é’:gi?
ABA Siret %)AFi\gllz'l' Leica B B 0 I\Sra(ik?:éii? I\Sra(it?:gi?
ABA Siret EQOO_R‘;\;VH-L '\Rﬂéérizginc;;t?érat (Tulburea, Nicolesti, M B 1 “S?;g:éii? I\S?(it?:éiirl]
oo [FORVEE o, o | 8 | o |Mamme e
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
. RORW12-1- Mai putin | Mai putin
ABA Siret 80-9_B1 Cotateu M B L probabil probabil
. RORW12-1- | . Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 80-9-1 B1 Cires M B 1 probabil probabil
. RORW12-1- |, . . R . Mai putin  |Mai putin
ABA Siret 80-9-2 B1 Viroaga (izv - Crangul Ursului) B B 1 probabil probabil
. RORW12-1- | .. . Mai putin | Mai putin
ABA Siret 80-9-3_B1 Slimnic M B 1 probabil probabil
ABA Somes- |ROLW?2- . Mai putin  |Mai putin
Tisa 2 Bl Acumulare Virsolt M B L probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- S ) . . Mai putin | Mai putin
Tisa 1 B1A Viseu-izvoare-cf.Ruscova si afluenti B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- Mai putin  |Mai putin
Tisa 1-15 B1 Marza B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- . Mai putin | Mai putin
Tisa 1-17_B1 Plaiut B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- . . .
Tisa 1-5_B1 Cisla si afluenti P N 0
ABA Somes- |RORWL1-1- |Tur-av.captare Negresti Oas- M B 1 Mai putin  |Mai putin
Tisa 11 B2 am.ac.Calinesti probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- : ) . i Mai putin
Tisa 11 B4 Tur-cf.Turt-granita Ro-Hu M N 1 probabil -
ABA Somes- |RORW1-1- . . Mai putin | Mai putin
Tisa 11-2_B1 Valea Rea si afluenti B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- ) ) Mai putin  |Mai putin
Tisa 11-3 B2 Talna-cf.Racsa-cf.Tur M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- . Mai putin | Mai putin
Tisa 11-3-5_B1 Valea Muntelui B B 0 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW1-1- . . Mai putin
Tisa 11-5_B1 Racta si afluenti S B 0 probabil
ABA Somes- |RORW1-1- Mai putin | Mai putin
Tisa 11-6_B1 Egherul Mare M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- Sar M B 1 Mai putin | Mai putin
Tisa 11-6-1 B1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- r i Lo . Mai putin | Mai putin
Tisa 2 Bl Iza-izvoare-cf.Valea Morii si afluenti M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- ) e Mai putin  |Mai putin
Tisa 2 B2 I1za-cf.Valea Morii-cf.Tisa M B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 2-17_B1 Rona si afluentl B B L probabil | probabil
ABA Somes- |RORW1-1- . Mai putin | Mai putin
Tisa 3 Bl Valea lepii B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- Mai putin | Mai putin
Tisa 4 Bl Sarasau B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- Bic B B 0 Mai putin | Mai putin
Tisa 5 Bl probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- . . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 6 Bl Sapinta si afluent M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- Mai putin  |Mai putin
Tisa 7_B1 Saros B B 0 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Somes- |RORW1-1- . Mai putin  |Mai putin
Tisa 8 Bl Baia B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW1-1- . . Mai putin | Mai putin
Tisa 9 Bl Valea lui Francisc B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW?2- Somesul Mare-izvoare-cf.Feldrisel si B B 3 Mai putin | Mai putin
Tisa 1B1 afluenti probabil probabil
ABA Somes- |RORW?2- . . Mai putin | Mai putin
Tisa 1.B2 Somesul Mare-cf.Feldrisel-cf.Sieu M B 2 probabil probabil
ABA Somes- |RORW?2- o Cia M Mai putin  |Mai putin
Tisa 1 B3 Somesul Mare-cf.Sieu-Dej M B 2 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW?2- M Mai putin
Tisa 1 B4 Somes-Dej-cf.Apa Sarata M N 3 probabil -
ABA Somes- |RORW?2- Mai putin | Mai putin
Tisa 1 B5 Somes-cf.Apa Sarata-cf.Lapus M B 2 probabil probabil
ABA Somes- |RORW?2- Lo Mai putin  [Mai putin
Tisa 1 _B5A Canal Culciu-Livada B B 1 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW?2- Mai putin
Tisa 1 B6 Somes-cf.Lapus-cf.Homorodu Nou B N 1 probabil
ABA Somes- |RORW?2- Somes-cf.Homorodu Nou-granita cu M N 0 Mai putin
Tisa 1 B7 Ungaria probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . .
Tisa 10_B1 llva si afluenti fara Lesu M B 12
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 10-7_B1 Lesu si afluent B B L probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . Mai putin | Mai putin
Tisa 13_B1 Valea lui Dan B B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 15 B1 Rebra si afluenti M B 1 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-1- Mai putin  |Mai putin
Tisa 16_B1 Gersa B B 1 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 18_B1 Salauta si afluent M B L probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- Mai putin | Mai putin
Tisa 19 B1 Runc M B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . . Mai pufin  |Mai putin
Tisa 20 B1 Tibles si afluent B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- Mai putin  |Mai putin
Tisa 21 B1 Intre Hotare B B 0 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 22 B1 Bratosa si afluenti B B 2 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-1- I Mai putin | Mai putin
Tisa 23 B1 Rituria B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- — i . . Mai pufin  |Mai putin
Tisa 24 B1 Sieu-izvoare-cf.Budac si afluenti M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- — § Mai pufin  |Mai putin
Tisa 24 B2 Sieu-cf.Budac-cf.Somesul Mare M B 2 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- |Bistrita-av.ev.derivatie Colibita CHE- M B 1 Mai putin  |Mai putin
Tisa 24-4 B3 cf.Tanase si afluenti probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- atpita F Qi Mai putin | Mai putin
Tisa 24-4 B4 Bistrita-cf. Tanase-cf.Sieu B B 2 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Somes- |RORW2-1- - Mai putin  |Mai putin
Tisa 24-4-12 B1 Slatinita B B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . Mai putin | Mai putin
Tisa 24-4-13 B1 Ghinda B B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 24-4-8_B1 Muncel si afluenti M B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- Mai putin | Mai putin
Tisa 24-5 B1 Magherus M B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . . Mai putin | Mai putin
Tisa 24-6_B1 Dipsa si afluenti M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- Mai putin | Mai putin
Tisa 24-7_B1 Bretea B B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin | Mai putin
Tisa 24-8 B1 Rosua si afluenti M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . Mai putin  [Mai putin
Tisa 24-8-1 B1 Valea Aurului B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . Mai putin  [Mai putin
Tisa 24-9 B1 Agris B B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin | Mai putin
Tisa 25 B1 Meles si afluenti M B 2 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- Mai putin | Mai putin
Tisa 25-3 B1 Sarata B B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- |llisua-cf.Valea Lunga-cf.Somes Mare si S B > Mai putin
Tisa 27_B2 afluenti probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 28 B1 Valea Mare si afluenti B B 2 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . Mai putin | Mai putin
Tisa 29 B1 Lelesti B B 2 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 31 B3 Somesul Mic-av.ac.Gilau-cf.Nadas M B 3 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin | Mai putin
Tisa 31 B3B Canalul Morii Cluj-Napoca M B 2 probabil probabil
ABA Somes- | RORW2-1- | o 1osul Mic-cf.Nadas-cf.Somes Mare M N 8
Tisa 31_B4
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin | Mai putin
Tisa 31-11 B1 Fenes si afluenti M B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . Mai putin  |Mai putin
Tisa 31-13 B1 Girbau M B L probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . . Mai putin  |Mai putin
Tisa 31-14 B1 Nadas si afluenti M B 4 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-1- Inuc B B 1 Mai putin | Mai putin
Tisa 31-14-2_B1 probabil | probabil
RORW?2-1- . . . .
ABA Somes- e . Mai putin  |Mai putin
Tisa 31-14-5 Topa Mica B B 0 probabil | probabil
1 B1
RORW?2-1- . . . .
ABA Somes- 31-14-5- Sardu B B 0 Mai pu!;l_n Mai pugl_n
Tisa probabil probabil
3 Bl
ABA Somes- |RORW2-1- Mai putin | Mai putin
Tisa 31-16_B1 Becas M B 4 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-1- . Mai putin | Mai putin
Tisa 31-16-1 B1 Muratori B B 3 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nrintersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potengl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e_
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT

%B;:Someg :F:f?;/i/éll Zapodie S N 3
Tiea o |3ote py | Mardoi s | 8 . e
¢2§ Somes- gf?(\)/ilézl Feiurdeni-aval ac.Cimpenesti-cf.Somes Mic B B 3 '\Sra(it?:kt)ii? I\S?ci)t?:tt)ii?
Tiea " |3Lop g1 [Borsasiafuen M| B 3| robabil | probabit
Tiea 7 304 By |-oneasiafent M| B 2| Torobabil | probabit
Tiea T |3nas py | “uierdiusiafiuent M| B 2| Torobabil | probabi
?g’; Somes- gﬁ?g‘_’é'll' Valea Marului si afluenti M B 1 “gf;t?:éii'l‘ “r’)'f;t‘)’:gi?
Tiea o |30a7 ey |Oman vo| s + | Trobabil_| probabil
ABA Somes- |RORW2-1- Fizes-gv.ac.Taga Mare-cf.Somes Mic si M B 1 Mai pu;i_n Mai pu;i_n
Tisa 31-28 B3 afluenti probabil probabil
Tiea o |3rsoer |Nma M| B 2| Torobabil | probabil
?l'BsQ Somes- 5105;/\_/;11 Piriul Ocnei si afluenti B B 3 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)l?:éii?
?l'BsQ Somes- 540_%\1\/21 Salatruc si afluenti B B 1 I\S?ci)g:éii? I\S?ci)l?:éii?
Te 7 |68y |Poianasiafent s | ® © | Trobani_| probbi
Tiea T |arer | |Vitoape 8 | 8 1| Trobabi_| probabi
Tiea T laoB1 . |leanda M| s 0 | ‘robabil | probabi
Tea o |aner s 5 | B © | orobabir | probbi
Tiea 7 lazgy . |Comenis 8 | ® 1| robabil | probabi
Tiea T lager | |Purcaret 8 | ® o | robabil | probabi
e e 8 | ® 1| Drobabi | probabi
Tiea T lasmr | |valeanHai 8 | ® 1| Drobabi | probabi
Tiea o |a6e1 - [Solona 8 | B 1| Trobabi_| probabi
Tiea o |ar iy [Bridlezsiatuent 8 | s 1| robabi | probbi
Tia o |ag A |Amassiatuen M| s 1| robabi | probabi
Tiea " |aga0 g1 |Sinoralu Amasui 8 | ® o | Trobabil | probabl
Tiea T laggr | |Agtisiafiuent i 3| Trobabi | probabi
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod corp 3 Stare_/ Stare Nrintersec;ii evaluare |evaluare
hidrografic de apa Nume corp de apa Potentl_al chimica PT + rezerva stare_ 5 s_tar_e_
ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
RSy [T | SRR
?22 Somes- EF)(E)BIEWZ-l- Piriul Bailor cu afluentul Piriul Rosu B B 0 '\Srarit?:kt)ii? I\;?(i)[?:gi?
?22 Somes- EFf(g)_ RB\iVZ-l- Apa Sarata si afluenti M B 1 '\Srarit?:kt)ii? I\;?(i)t?:gi?
o Somer [EORE s o | o | o | e
Ao Somes | RORNEL g I
oS O e | o | o | Mapde o
Ao Somes [RORNE g v 2N
e e || e e
KA S5 | FOPUET |t e e || e
?22 Somes- 58 Fé\éVZ-l- Lapus-cf.Cavnic-cf.Somes B N 1 I\F/I;?;l?:éii? -
sonSomer RO | e | | ey
hon Sames: [FORWEY Jswsa BEEEEN
oS R e | x| e e

%‘22 Somes- gg ZRSIY éll Baita si afluenti M N 1 “S?;l?:éii?

o Sanes PO | | e
sonSones O e o e | o | M vy

ABA Somes- 58%‘1"2'1' llba P N 0

Ao Sames [RORNE gy e o e |1 [
Ao Somer (RO o o e |+ [
fo Somer [RORME | oune o | = | o |lepnven
?22 Somes- $§A\R_\év12'1' Homorodul Nou si afluenti B B 0 I\;raci,t?:éii? I\S?ci)ti):t%ii?
oS (BT | v o e | o | e
Ao Somer |AOPNE T g e | o | e e
?22 Somes- EQ_OBTNZ' Crasna-izvoare-am.ac.Virsolt si afluenti M B 1 I\S?ci)t?:k;)ii? I\S?(il‘)):gi?
?IBS': Somes- ;{_OBF;\'/AVZ Crasna-av.ac.Varsolt-polder Moftin B B 0 I\S?ci)l?:éii? I\S?ci)t‘)):gi?
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
ABA Somes- |RORW?2- . . . Mai putin
Tisa 2 B2B Crasna-polder Moftin-granita Ungaria S B 0 probabil
ABA Somes- |RORW2-2- Mai putin
Tisa 17 _B1 Zalau S B 2 probabil
ABA Somes- |RORW2-2- o Mai putin | Mai putin
Tisa 17-1_B1 Valea Mitei B B 2 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-2- . Mai putin | Mai putin
Tisa 17-2_B1 Panic B B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-2- . Mai putin | Mai putin
Tisa 18_B1 Zanicel M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-2- . Mai putin | Mai putin
Tisa 23 B1 Maria M B 0 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-2- . . Mai putin | Mai putin
Tisa 27 B1 Valea Neagra si afluenti M B 0 probabil | probabil
ABA Somes- |RORW2-2- . . Mai putin  [Mai putin
Tisa 7 Bl Mortauta si afluenti M B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-2- - Mai putin  [Mai putin
Tisa 8 Bl Catrici B B 1 probabil probabil
ABA Somes- |RORW2-2- . Mai putin | Mai putin
Tisa 9 Bl Colitca M B 1 probabil probabil
Administratia R L
. RORW14-1- | .. T i Mai putin  |Mai putin
Bazmala de 22 B153 Jidostita - izvor - cf.Dunarea B B 2 probabil probabil
Apa Jiu
égg;:]r;ls;rgga RORW14-1- | Topolnita - loc.lzvorul Barzii - cf.Dunare si s B > Mai putin
; 23_B155 afl. Plesuva probabil
Apa Jiu
Administratia | o ovq4.1- Mai putin
Bazmgla de 23-7 B156 Crihala - izvor - cf.Topolnita S B 1 probabil
Apa Jiu
Administratia L L
. RORW14-1- K ) Mai putin  |Mai putin
Bazmgla de 23A_B157 Baran - izvor - cf.Dunarea B B 2 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A L
. RORW14-1- . N ) Mai putin  |Mai putin
Bazmgla de 24_B158 Blahnita (Rogova) - izvor - cf.Dunarea M B 0 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A A
. RORW14-1- . ) — Mai putin  |Mai putin
Bazmgla de 25_B165 Drincea 1 - loc.Cujmir - cf.Dunarea M B 0 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A R
, RORW14-1- . S Mai putin | Mai putin
Bazmala de 26_B166 Balasan - izvor- aval loc.Bailesti M B 1 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia Desnatui -izvor - Ac.Fantanele si A A
Bazinala de S;) RB\;_VGI; i afl.Olteanca Garbov Burduhosu Cetatuia B B 0 Mracl)tr)):tt)li? M?cl)t?:tt)li?
Apa Jiu - == |Putinei p P
Administratia A R
Bazinalade |RORWI4-1|ciiura - izvor - ac.Fantanele M B 0 Mai putin |Mai putin
. 27_B169_2 probabil | probabil
Apa Jiu
Administratia A A
Bazinalade |RORWI4-1- | hosnatui -Ac. Fantanele - Ac.Bistret B B 1 Mai putin | Mai putin
A ; 27_B172 probabil probabil
pa Jiu
Administratia | RORW14-1- Terpezita- izvor - Ac.Fantanele si Mai putin  |Mai putin
Bazinala de 21 afl.Balacasanca Varvor Gabru B B 0 robabil robabil
Apa Jiu 4 B171 1A |2 P P
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
gggﬁarﬁga RORW14-1- |Baboia (Eruga) -Ac.Caraula - cf.Desnatui si M B 1 Mai putin | Mai putin
; 27-9_B182 |afl. Cioroiasi probabil | probabil
Apa Jiu
Administratia R
. RORW?7- . . C Mai putin
Bazmgla de 1 B121 Jiu Acum.lsalnita- Bratovoiesti B N 1 probabil
Apa Jiu
Administratia A .
Bazinala de RORWY7- Jiu confl.Jiu de Est-Acum.Vadeni B B 1 MUY pugl_n Mai pu!;l_n
; 1 B14 probabil | probabil
Apa Jiu
Administratia A .
Bazinalade | ORW7- Jiu Tg.Jiu-Rovinari B B 1 WD) I
. 1 B28 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia | o ow7. | 31U DE VEST - loc. Paroseni-confl.Jiul de Mai putin | Mai putin
Bazinala de M B 0 . .
; 1 B4 Est probabil probabil
Apa Jiu
Administratia R .
Bazinala de RORWY7- Jiu Rovinari-Ac.Turceni M B 1 il pugl_n i pu!;l_n
; 1 B51 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia R
Bazinala de RORWY7- Jiu Acum.Turceni-Acum.lsalnita B N 2 il pugl_n
. 1 _B57 probabil
Apa Jiu
Administratia R .
Bazinalade | ORW/-1- | 5l de Est - loc.Petrila - cf.Jiu B B 1 Mai putin  Mai pufin
. 15 B10 probabil probabil
Apa Jiu
Adm|n|strat|a RORW?7-1- |Banita- izvor - cf.Jiu de Est si afl.Jigureasa Mai putin | Mai putin
Bazinala de ) B B 1 . .
Apa Jiu 15-8_B12 Jupaneasa Galbena Valea Rosie probabil | probabil
Administratia R .
Bazinalade | ORW7-1- |\aleia - izvor - cf.Jiu de Est B B 1 Mai putin  Mai pufin
. 15-9 B13 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia R .
Bazinalade | ORW/-1- \2vor - izvor - cf.Jiu B B 0 Mai putin  Mai pufin
; 16_B15 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A L
Bazinalade |RORW/-1- Ipojatistea - izvor - cf.Jiu si afl. Surpata B B 0 D B LA P
; 17_B16 probabil | probabil
Apa Jiu
Administratia A L
Bazinalade | ORW/-1- |sadu -av.confl.Sadu lui San- cf. Jiu B B 0 T[RRI B
; 20_B20 probabil | probabil
Apa Jiu
Administratia A L
. RORW?7-1- . N ) . Mai putin  |Mai putin
Bazm_ala de 22 B22 Tetila (Lazaresti) - izvor - cf.Jiu B B 0 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia i iUt
Bazinalade |RORW7-1- izl Topilelor - izvor - cf.Jiu S B 0 eI T
; 25 B25 probabil
Apa Jiu
Administratia A L
Bazinalade | ORW/ 1= |g sita | - loc.Vaidei - cf.Jiu si afl. laz B B 1 A0 S LA B
; 25B_B30A probabil probabil
Apa Jiu
gggi]:{;f;rgga RORW?7-1- |Amaradia- izvor - cf.Jiu si afl.Grui Inoasa M B 1 Mai putin | Mai putin
Apa Jiu 26_B34 Holdun Gornac Zlast Budieni Sasa probabil probabil
Administratia L A
Bazinalade |RORW/-1 |Tismana - Ac.Tismana Aval- cf.Jiu B B 0 WEETBIU 3 EY [P
Apa Jiu 31_B37 probabil probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
Administratia A P
. RORW?7-1- . . i Mai putin | Mai putin
Bazmgla de 31-6_B42 Calnic Il - izvor - cf.Tismana B B 0 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia | RORW?7-1- Bistrita - confl.Bistricioara - confl. Tismana Mai putin  |Mai putin
Bazinalade ) 31- si afl. Ogasul Hobitei B B 0 robabil | probabil
Apa Jiu 6B_B48_1 -9 P P
Administratia A P
Bazinalade |RORW7-1- | jles am.cfl.Runc- cfl. Tismana si afl. Runc B B 0 Mai putin | Mai putin
; 31-7_B49_2 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A
Bazinalade |RORW/-1- | Cigiana - izvor - cf.Jiu si afl.Bratuia S B 1 L] 7
; 32_B53 probabil
Apa Jiu
Administratia Jilt - izvor - cf. Jiu si afl. Valea lui Voicu, . .
Bazinalade |RORW/-L= | jilti Slivilesti, Cojmanesti, Tehomir, Jiltul s B 0 L] 7
; 33_B58 C . ; probabil
Apa Jiu Mic, Valea Racilor, Borascu
Administratia A P
Bazinalade |RORW/-1- Ceplea - izvor - cf.Jiu B B 0 Mai putin | Mai pufin
. 33A_B59 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A P
Bazinalade |RORW/-1" | Giort-am.cf.Gilortelu Mare - cf. Blahnita M B 0 Mai putin | Mai pufin
; 34 _B63 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A
Bazinalade |RORW/-1= | Giort - cf Blahnita - cf.Jiu S B 1 L] L7
. 34_B75 probabil
Apa Jiu
Administratia A A
. RORW?7-1- . ) . Mai putin | Mai putin
Bazmgla de 34-17 B84 Valea lepii - izvor - cf.Gilort B B 1 probabil probabil
Apa Jiu
ggggfggga RORW?7-1- |Paraul Galben (Baia) -izvor -cf.Gilort si B B 0 Mai putin | Mai putin
. 34-5_B66 afl. Rudi Muset probabil | probabil
Apa Jiu
ggrz‘i’r']r;fgrgga RORW?-1- | Ciocadia - izvor - cf.Gilort si afl.Ghia Aninis | 5 0 Mai putin  |Mai putin
. 34-6_B67A |Ciocazeaua Radosului probabil | probabil
Apa Jiu
Administratia A L
Bazinalade |RORW7"1- Igjannita - izvor - cf Gilort si afl. Turbati M B 0 T[RRI B
; 34-9 B71 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A L
Bazinalade |RORW/L- I1aratel - izvor - of.Blahnita B B 0 T[RRI B
A ; 34-9-3_B74 probabil probabil
pa Jiu
Administratia A L
. RORW?7-1- ) . . Mai putin  |Mai putin
Bazmgla de 36.B100 Motru-confl.Jirov conf.Jiu B B 2 probabil | probabil
Apa Jiu
gggi]:;f;rgga RORW?7-1- |Motru - cf.Lupoaia (Am.loc. Motru) - cf. M B 0 Mai putin  |Mai putin
Apa Jiu 36_B93 Jirov probabil | probabil
Administratia |RORW?7-1- . . . .
Bazinala de 36- ;usg;ttzéro]:;.ﬁegala - cf.Motru si afl. Garnita M B 8
Apa Jiu 11_B104A
Administratia L R
. RORW?7-1- N ) Mai putin  |Mai putin
Bazmgla de 36-12_B109 Slatinic - izvor - cf.Motru B B 2 probabil | probabil
Apa Jiu
Administratia L R
. RORW?7-1- iy . Mai putin  |Mai putin
22:3%'61 de 36-14_B112 Stangaceaua - izvor - cf.Motru B B 2 probabil | probabil
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Rezultat |Rezultat
Bazin Cod cor Stare / Stare Nr intersectii| evaluare |evaluare
hidroarafic de a ép Nume corp de apa Potential chimica PT + rezerva stare stare
9 P ecologic PT + POIM | ecologica |chimica
doar PT |doar PT
Administratia A A
. RORW?7-1- . . Mai putin | Mai putin
Bazmgla de 36-6_B95 Plostina | - izvor - cf.Motru B B 0 probabil probabil
Apa Jiu
ggg;ﬂggza RORW?7-1- |Pesteana | - izvor - cf.Motru si afl.Cainiceni S B 0 Mai putin
; 36-7_B96 Gardoaia Valea Scroafei probabil
Apa Jiu
Administratia Cosustea - izvor- cf.Garbovat si afl.Valea A .
Bazinalade | ORW7-1- |\/a1de Valea Gainii Cosustea Mica Valea M B 0 Mai putin | Mai putin
; 36-8_B98 probabil | probabil
Apa Jiu Rea Il
Administratia A .
Bazinalade |RORW7-1- | ¢ tostita - izvor - cf.Jiu B B 3 MNP0 L [T
; 36A_B113 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia A .
Bazinalade |RORW/-1- | carmest - izvor - cf.Jiu B B 2 LU0 S LAEN B
; 37_B115 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia R .
Bazinala de :F;é) Fé\ﬁzl Racari - izvor - cf.Jiu B B 2 M?cl)tr)):éliT M?cl)t?:gi?
Apa Jiu - P P
Administratia R .
Bazinalade | ORW7-1- | radesti- izv.-cf.Jiu B B 2 MNP0 L [T
. 41 B119 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia R .
Bazinalade | ORW/-1- | Amaradia Il - cf.Plostina - cf.Jiu M B 2 Mai putin  Mai pufin
; 42 B126 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia R .
Bazinalade | ORW/-L 1\ lea Sarpelui -izvor -cf.Amaradia Il B B 1 LU0 S0 LAE Bl
. 42-16_B129 probabil probabil
Apa Jiu
Administratia Raznic (Obedeanca) - confl.Meretel - cf.Jiu A A
Bazinalade | RORW/-1- |26l Meretel Brabova Urdinita Rachita B B 0 Mai putin  Mai pufin
. 43 B130A g probabil probabil
Apa Jiu Plesoi si Breasta
Administratia R .
Bazinalade | ORW/-1- Tejac - izvor - cf.Jiu B B 0 LU0 S0 LAE Bl
A ; 44 B138 probabil probabil
pa Jiu
Administratia A .
Bazinalade |RORW/-1- b odila - izvor - cf.Jiu B B 1 T[RRI B
A ; 44B_B140 probabil probabil
pa Jiu
Administratia A .
Bazinalade | ORW/-1-|\/alea Bisericii - izvor - cf.Jiu B B 1 DA LR L [P
A . 47A_B145 probabil | probabil
pa Jiu
Administratia A GrufH
Bazinalade | ORW14- Ipunarea Portile de Fier 2-Chiciu M N 1 e
Apa Jiu 1 B3 probabil

Legenda: B — Bun/a; M — moderat/a; S — Slaba; N — nu atinge starea chimica buna. Casutele lasate

libere — corpurile de apa nu au fost evaluate.
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