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DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE
privind Planul investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport in
Romania in perioada 2020 - 2030

NEwooo oot 2012, 2021

in conformitate cu prevederile HG nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de
realizare a evaludrii de mediu pentru planuri si programe, a fost derulata etapa de
incadrare pentru Planul investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport
in Romania in perioada 2020 - 2030. Declansarea procedurii de evaluare de mediu a
fost anuntata in mass media.

Planul investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport in Romania in
perioada 2020 - 2030 a fost publicata pentru consultare publica pe site-ul Ministerului
Mediului, Apelor si Padurilor la sectiunea special destinata acestei proceduri, link:
http: //www.mmediu.ro/categorie/planul-investitional-pentru-dezvoltarea-infrastructurii-de-
transport/372 . Nu au fost primite comentarii si propuneri din partea publicului.

in urma parcurgerii etapei de incadrare, Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor decide,
ca urmare a consultarii autoritatilor interesate de efectele implementarii strategiei,
precum si a titularului strategiei, in cadrul sedintei Comitetului Special Constituit din
data de 16.12.2021, ca Planul investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de
Transport in Romania in perioada 2020 - 2030 nu necesitda evaluare de mediu si se
supune procedurii de adoptare fara aviz de mediu.

Motivele care au stat la baza prezentei decizii sunt urmatoarele:

Planul investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport in Romania in
perioada 2020 - 2030 are un rol triplu de:

v’ prioritizare a investitiilor constituind o conditie favorizanta in vederea noului
cadru financiar multianual,

v’ actualizare a strategiei de implementare a Master Planului General de Transport
al Romaniei,

v" document cadru de referinta pentru politicile publice relevante si pentru toate
institutiile implicate in realizarea obiectivelor de infrastructura de transport
nationala.
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Obiectiv general:

Planul reprezintd o actualizare a Master Planului de Transport a Romaniei aprobat in
Septembrie 2016, nemodificind aspectele importante ale acestuia, vizeaza un parcurs
eficient al proiectelor astfel incat la finele decadei sa se recupereze o mare parte din
decalajul de dezvoltare fata de celelalte State membre, precum si o participare activa la
modernizarea conectivitatii europene si introducerea noilor tehnologii sustenabile.

Master Planul de Transport a Romaniei a facut obiectul unei procedurii de evaluare de
mediu, autoritatea de mediu a emis Avizul de mediu nr. 33/11.12.2015.
Proiectele/masurile/actiunile prevazute de Master plan au fost evaluate in raportul de
mediu si studiul de evaluare adecvata.

Obiective

Prezentul Plan descrie pentru fiecare sector de transport situatia existenta, principalele
nevoi de dezvoltare, identificarea proiectelor de investitii, metodologia de prioritizare,
bugete si calendar de implementare, precum si aspectele legate de guvernanta
sectorului, operarea si intretinerea infrastructurii nou create, siguranta si tehnologii de
management al traficului, precum si, nu in ultimul rand, aspecte privind protectia
mediului si adaptarea climatica.

Planul acopera nevoile integrale de dezvoltare a infrastructurii de transport din Romania
si prevede necesitatea realizarii a 6624.1 km de retea rutierd (autostrazi, drumuri
expres, transregio, variante ocolitoare) din care 2900,5 km aferenti retelei primare si
3723,6 km aferenti retelei secundare. in ceea ce priveste reteaua feroviard, planul
vizeazi realizarea a 3274,8 km de cale ferata aferenti retelei primare si 1228 km
aferenti retelei secundare.

Pe baza prioritizérii realizate in cadrul capitolelor strategice, Planul Investitional
dezvoltd o strategie a asigurarii finantarii necesare pe cei 10 ani de implementare
plecind de la corelarea principalelor surse de finantare disponibile Romaniei: PNRR,
POT, CEF 2.0 si bugetul national.

Conform Master Planului General de Transport al Romaniei, obiectivele strategice pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport a Romaniei sunt:

v Eficienta economica: sistemul de transport trebuie sa fie eficient in ceea ce
priveste operatiunile de transport si utilizatorii acestuia.

v Sustenabilitate: acest concept include sustenabilitatea financiara, economica si
de mediu. Modurile de transport sustenabile (feroviar, transportul public,
transportul naval, etc.) care sunt mai eficiente energetic si cu un grad mai
scazut de emisii trebuie dezvoltate in mod prioritar.

v Siguranta: investitiile in transporturi ar trebui sa conduca la asigurarea unui

sistem de transport mai sigur.
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Impactul asupra mediului: sistemul de transport nu trebuie sa aiba un impact
negativ asupra mediului. Introducerea si dezvoltarea retelei de alimentare cu
combustibili alternativi reprezinta, de asemenea, un obiectiv strategic al
componentei de transport.

Dezvoltarea economica: sistemul de transport trebuie configurat astfel incat sa
permita dezvoltarea economica atat la nivel national cat si la nivel regional.

Dubla utilizare a infrastructurii de transport: constructia sau dezvoltarea
infrastructurii de transport trebuie sa faciliteze in mod continuu, indiferent de
conditiile meteorologice, asigurarea serviciilor de transport atat pentru
pasageri si marfuri, cat si pentru mobilitatea militara si transportul
echipamentelor aferente acesteia.

Finantarea: exista un deficit substantial de finantare a transporturilor in
Romania. La nivelul proiectelor, disponibilitatea fondurilor europene prin
intermediul instrumentelor structurale (Fondul de Coeziune - FC, Fondul
European de Dezvoltare Regionala - FEDR, Connecting Europe
Facility/Mecanismul pentru Interconectarea Europei - CEF, PNRR (Planul
National de Redresare si Rezilienta) / RRF (Facilitatea pentru Redresare si
Rezilienta), imprumuturi prin implicarea IFl-urilor si mecanisme de tip PPP) vor
afecta oportunitatea implementarii acestora, dar si prioritizarea lor. Programul
general de investitii va trebui sa se incadreze in limita unor estimari realiste a
fondurilor nationale si internationale disponibile pe perioada planificata.

Cele sase etape esentiale la nivel strategic pentru prioritizarea proiectelor sunt:
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ldentificarea deficientelor de conectivitatea la nivelul regiunilor Romaniei;

Identificarea solutiilor pentru cresterea conectivitatii si a sigurantei mobilitatii
tinand cont de criteriile de sustenabilitate economicd, sociald si de mediu, la
scara regionala, nationala si europeana;

Stabilirea wunei liste de proiecte si interventii necesare imbunatatirii
conectivitatii si mobilitatii;
lerarhizarea proiectelor in functie de mai multe criterii;

Identificarea tuturor surselor de finantare disponibile;

Elaborarea strategiei de implementare prin corelarea listei de proiecte
prioritizate cu sursele de finantare disponibile si stabilirea, in maniera realista,
a perioadei de elaborare a documentatiilor tehnico-economice, proiectelor
tehnice si executiei lucrarilor. Totodata, se va estima gradul de absorbtie al
fondurilor europene pentru fiecare an dar si presiunea financiara pentru
bugetul statului in ceea ce priveste cofinantarea in vederea realizarii
proiectelor de infrastructura de transport. oy
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Obiectivele strategice identificate pentru sectorul de transport rutier sunt
urmatoarele:
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Imbunitatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de
marfuri in cadrul retelei TEN-T de baza si a retelei extinse, prin dezvoltarea
unei retele de autostrazi si drumuri expres;

Asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua
TEN-T de baza si la reteaua extinsa, prin dezvoltarea coridoarelor de legatura
nationala;

Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care sa
contribuie la reducerea numarului de accidente rutiere, precum si la reducerea
timpilor de calatorie;

Asigurarea accesului international prin intermediul legaturilor cu tarile vecine;

Asigurarea unei retele de transport prietenoasa cu mediului inconjurator, prin
implementarea proiectelor de varianta de ocolire.

Planul identifica patru obiective generale de conectivitate rutierd care asigurd
conexiunea atat a provinciile istorice, cat si a regiunile de dezvoltare ale Romaniei si se
extind natural spre retelele rutiere din statele vecine:

v

Obiectivul general de conectivitate 1 (OC1) - asigura mobilitatea populatiei si a
marfurilor pe directia vest - est, intre Europa Centrala si Marea Neagra, din sud-
estul in vestul tarii, prin centrul Romaniei. Reprezinté o veritabila axa nationala
transcarpatica si transregionald, de importanta europeana regionala.

Obiectivul general de conectivitate 2 (0C2) - asigurd conexiunea intre nord-
estul si sudul Romaniei, reprezentand totodata si o axa intre nordul si sudul
continentului, in actualul context geopolitic.

Obiectivul general de conectivitate 3 (OC3) - reprezintd o legatura importanta
intre Moldova si Transilvania, dar si 0 axa de tranzit intre tarile aflate la est de
Romania si Europa Centrala.

Obiectivul general de conectivitate 4 (OC4) - realizeaza legatura intre sudul Si
vestul tarii, traversand Muntenia, Oltenia si Banatul. La nivel european
reprezintda o legatura facila intre sudul continentului si partea centrald si
vestica a acestuia.

Coridoarele nationale de conectivitate rutiera

Coridorul de conectivitate 1 (Transcarpati) - este compus din 13 proiecte de autostrada
si asigura legatura intre Marea Neagrad si granita de vest a tarii, pe o lungime de

aproximativ 978 km, din care 650 km sunt in operare. intregul coridor se suprapu
e
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retelei TEN-T Core cat si ramurii nordice a coridorului european Rin-Dunare. Proiectele
de autostrada necesar a fi implementate pentru a se realiza continuitatea acestui coridor
sunt: Autostrada Inel Bucuresti + drumurile radiale (ramura nordica), Autostrada Inel
Bucuresti (ramura sudica), Autostrada Pitesti - Sibiu, sectorul de autostrada Holdea -
Margina.

Coridorul de conectivitate 2 (Drumul Siretului) - este compus din 9 proiecte de
autostrada/drum expres care asigura legatura pe axa nord - sud intre Moldova si
Muntenia dar si intre Ucraina/Moldova si Bulgaria, la nivel de tranzit continental.
Lungimea coridorului este de aproximativ 570 km din care 96.2 km sunt in operare.
intregul coridor se suprapune retelei TEN-T Core. Proiectele de autostrada/drum expres
necesar a fi implementate pentru a se realiza continuitatea acestui coridor sunt: drumul
de mare viteza Giurgiu Frontiera - Bucuresti, drumul de mare viteza Ploiesti - Buzau,
drumul de mare viteza Buzau - Focsani, drumul de mare viteza Focsani - Bacau Sud,
drumul de mare viteza Bacau Nord - Pascani, drumul de mare viteza Pascani - Suceava si
si drumul de mare viteza Suceava - Siret Frontiera.

Coridorul de conectivitate 3 (Coridorul Moldova) - este compus din doua proiecte de
autostrada si un proiect de conectivitate intre acestea. Coridorul, in lungime de
aproximativ 300 km, asigura legatura intre sudul Transilvaniei si Moldova si reprezinta o
cale rapidé de acces la coridorul de conectivitate 1. intreg coridorul se suprapune retelei
europene de transport TEN-T Comprehensive. Coridorul de conectivitate este compus din
proiectele de autostrada Sibiu - Brasov si Brasov - Bacau care sunt legate de proiectul de
autostrada ByPass Brasov - Nord, drumul de mare viteza Suceava - Siret Frontiera.

Coridorul de conectivitate 4 (Coridorul Montana) - este compus din 9 proiecte de
autostrada care conecteaza Moldova de Transilvania prin partea central-nordicd a
Romaniei. Coridorul are o lungime de aproximativ 577 km si se afla in operare si in faze
avansate de construire intre Tg. Mures si Nadaselu (aproximativ 110 km). Sectorul de
coridor estic (Ungheni - lasi - Tg. Mures - Turda) se suprapune retelei europene TEN-T
Core, iar sectorul vestic (Turda - Gilau - Suplacu de Barcau - Bors) face parte din reteaua
europeana TEN-T Comprehensive. Interventiile necesare pentru realizarea coridorului
sunt reprezentate de 4 importante proiecte de autostrada in lungime totala de
aproximativ 470 km: autostrada Ungheni (inclusiv pod peste Prut) - lasi - Tg. Neamt,
autostrada Tg. Neamt - Tg. Mures, respectiv autostrada Nadaselu - Suplacu de Barcau si
Suplacu de Barcau - Bors Frontiera.

Coridorul de conectivitate 5 (Coridorul Danubius) - este compus din 5 proiecte de drum
expres care conecteaza Muntenia, Oltenia de Banat si mai departe de Europa Centrala.
Coridorul de conectivitate are o lungime de aproximativ 450 km, din care doar 11 km
corespunzatori legaturii autostrada A1 - varianta de ocolire Lugoj se afla in operare.
Coridorul de conectivitate rutiera se suprapune atat retelei europene TEN-T Core cat si
celei TEN-T Comprehensive, dupa cum urmeaza: sectoarele Bucuresti - Alexandria -
Craiova si Dr. Tr. Severin - Lugoj apartin TEN-T Core, respectiv sectorul Craieva. - Filiasi -
Dr. Tr. Severin care apartine retelei TEN-T Comprehensive. De as_e:tﬁéﬁéa,:?"{%\;‘_nivet
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european aceastda axa se suprapune coridorului european Orient East-Med, ce uneste
Europa Centrald cu porturi de la Marea Nordului, Marea Baltica, Marea Neagra si Marea
Mediterana. Interventiile necesare pentru realizarea coridorului de conectivitate
Danubius sunt: drum expres Bucuresti - Alexandria - Craiova, drum expres Craiova - Dr.
Tr. Severin, drum expres Dr. Tr. Severin - Caransebes - Lugoj.

Mobilitatea si schimbul de fluxuri de transport intre cele 5 coridoare de conectivitate
rutiera prezentate mai sus sunt asigurate de catre patru inter-coridoare de
conectivitate rutiera, dupa cum urmeaza:

Inter-Coridorul de conectivitate A (Inter-coridorul Ardeal) - se suprapune retelei
europene TEN-T Core si este compus din 4 proiecte de autostrada (70 km in total) care
conecteaza coridoarele de conectivitate 1 - Transcarpati de coridorul de conectivitate 4
- Montana intre Sebes si Turda. Loturile 1 si 2 corespunzatoare sectoarelor de autostrada
dintre Turda si Aiud sunt in operare din anul 2018, iar loturile 3 si 4 dintre Aiud, Teius,
Alba lulia si Sebes sunt in operare din 2020 - 2021.

Inter-Coridorul de conectivitate B (Inter-coridorul Autostrada zapezii) - este compus
din doua proiecte de autostrada si are o lungime de aproximativ 105 km, suprapunandu-
se retelei TEN-T Comprehensive intre Ploiesti si Brasov. Inter-coridorul asigura
mobilitatea intre mai multe coridoare de conectivitate: CC2 Drumul Siretului, la sud,
respectiv CC4 Moldova, la nord. Coridorul este compus din autostrazile Ploiesti -
Comarnic si Comarnic - Rasnov - Cristian - Ghimbav (Brasov). In operare se afla
aproximativ 6.3 km de autostrada corespunzatori sectiunii dintre Cristian si Rasnov.

Inter-Coridorul de conectivitate C (Inter-coridorul Oltenia) - acest inter-coridor este
constituit de proiectul drumului expres Pitesti - Craiova si este compus din 5 proiecte
aflate in diverse faze de executie, pe o lungime de 121 km. Inter-coridorul se suprapune
retelei europene TEN-T Comprehensive si va creste mobilitatea intre coridoarele de
conectivitate CC 1 Transcarpati si CC 5 Danubius (tabelul 2.1.8). Pe de alta parte, acesta
va constitui o axa de descongestionare a traficului de-a lungul DN65, in special la nivelul
oraselor Slatina si Bals.

Inter-Coridorul de conectivitate D (Inter-coridorul Dobrogea) - acest inter-coridor
asigura legatura fintre Moldova si Marea Neagra, respectiv intre coridorul de
conectivitatea CC 2 Drumul Siretului in nord-vest si coridorul de conectivitate CC 1
Transcarpati in sud-est. Lungimea inter-coridorului este de aproximativ 324 km si este
compus din mai multe proiecte: drumul expres dintre Autostrada A7 (ramurile Focsani si
Buzau) si Braila (102 km), drumul expres Braila - Galati (11 km), podul suspendat peste
Dunare (2 km - aflat in executie), drumul expres Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu) (187
km), autostrada ByPass Constanta - legatura spre Portul Constanta (21.8 km - aflat in
operare din 2011/2013). Toate proiectele apartin retelei europene TEN-T
Comprehensive.

Inter-Coridorul de conectivitate E (Inter-coridorul Tara Crisurilor) - acest inter-coridor
asigura legatura si mobilitatea intre coridorul de conectivitate CC 4 Monta{:ha s" ‘.ondqrul
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de conectivitate CC 1 Transcarpati, intre Oradea si Arad. Lungimea inter-coridorului este
de 134 km si se suprapune retelei europene TEN-T Comprehensive. De asemenea, acest
inter-coridor este parte integranta a traseului Via Carpatia ce are ca obiectiv major
conectarea rutiera a Marii Baltice cu Marea Mediterana.

In cadrul retelei primare sunt incluse drumurile radiale ca parte a proiectului de
Autostrada AO - Orbital Bucuresti (proiectul din reteaua primara vizat: Inel Bucuresti
(Nord) + drumuri radiale).

Drumurile radiale, care ajuta la cresterea atractivitatii investitiei autostrazii AO - Inel
Bucuresti prin conectarea acesteia la municipiul Bucuresti si la aria metropolitana, sunt
in numar de 10 si insumeaza o lungime totala estimata de 96.03 km. Drumurile radiale
inglobate intr-un singur proiect denumit Orbital Bucuresti au fost trasate respectand
obiectivele proiectului.

Descrierea proiectelor:

e DR1 - Vest Expres are o lungime de 8.98 km si realizeaza legatura intre Autostrada
AO - DNCB - Bulevardul Timisoara.

e DR2 - Autostrada A1 are o lungime de 12.02 km. Scopul proiectului este de
extindere la trei benzi pe sens intre km 10 si km 23 a Autostrazii A1.

e  DR3 - Giulesti Expres are o lungime de 10.37 km, conecteaza Sabareni la Autostrada
A0, se prelungeste pana la DNCB apoi realizeaza legatura cu Calea Giulesti.

e DR4 - Nord Expres are o lungime de 12.59 km realizeaza conexiunea localitatii
Corbeanca la Autostrada AO apoi se prelungeste spre DNCB si Bulevardul Poligrafiei.

e DR5 - Pipera Expres are o lungime de 8.30 km si realizeaza legatura intre
Autostrada A0 si localitatile Otopeni - Tunari - DNCB.

e DR6 - Afumati Expres realizeaza conexiunea Autostrazii AO cu DN2, devenind o
varianta de ocolire a localitatii Afumati.

e DR7 - Est Expres are o lungime totala de 6.10 km si conecteaza localitatea Moara
Domneasca la Autostrada AO. De asemenea creeaza legatura municipiului Bucuresti
la autostrada AO prin Dobroesti - Pantelimon - DNCB - AO.

e DR8 - Splai Expres cu o lungime de 5.49 km, conecteaza Autostrada A0 cu
municipiul Bucuresti prin legatura la DNCB si Splaiul Unirii, dar realizeaza si
conexiunea cu zona metropolitana prin nodul Cernica.

e DR9 - Sud Expres are o lungime de 13.86 km si realizeaza conexiunea Vidra -
Autostrada AO - DNCB - Bulevardul Metalurgiei / Gara Progresu.

e DR10 - Magurele Expres realizeaza legatura Autostrazii A0 la DNCB - Parc Industrial
Magurele - Prelungirea Ferentari, are o lungime de 9.62 km.

n proiectul Orbital Bucuresti, sunt propuse doua noduri rutiere prmc1paleﬂ, care au rolul
de a conecta reteaua rutiera existenta la Autostrada AQ:
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e Nodul rutier 1 realizeaza conectarea drumul judetean DJ 200 la Autostrada AO pe
teritoriul localitatii Stefanestii de Jos;

e Nodul rutier 2 propus pentru realizarea legaturii intre drumul national DN3 cu
Autostrada A0 (Pantelimon), reprezentand un nod si extinderea drumului existent
(4.32 km).

Drumurile de conectivitate, in numar de 17 proiecte, insumeaza aproximativ 558 km.

Proiectele de drumurile TransRegio sunt in numar de 24 si insumeaza o lungime de
aproximativ 2728 km.

Variantele de ocolire asigura tranzitul facil al vehiculelor evitand localitatile si are
beneficii directe atat pentru transportul persoanelor si al marfurilor cat si pentru
imbunatatirea calitatii vietii comunitatilor din localitatile pentru care se realizeaza
variantele de ocolire.

Toate aceste variante de ocolire au fost identificate cu ajutorul Modelului National de
Transport in cadrul Master Planului General de Transport si nu au fost implementate
pana in anul 2021.

Pentru dezvoltarea sectorului feroviar au fost identificate cateva obiective specifice
care sa contribuie la atingerea obiectivului general de buna conectivitatea feroviara si
complementaritate cu alte moduri de transport, respectiv:

e Obiectivul de eficienta economica: dezvoltarea unui sistem de transport feroviar
care genereaza beneficii mai mari decat costurile inregistrate;

e Obiectivul de echitate: costurile si veniturile unui sistem de transport vor fi
distribuite corect intre cetateni, industrii si intre zone geografice;

e Obiectivul de siguranta: infrastructura si serviciile de transport vor fi furnizate
astfel incat sa protejeze persoanele impotriva vatamarii sau a deceselor;

e Obiectivul de integrare: sistemul de transport va permite persoanelor (inclusiv
pentru cele cu mobilitate redusd) sa caldtoreasca confortabil si sigur, utilizand o
varietate de moduri de transport si sa minimizeze costurile de transport de marfuri;

e Obiectivul de mediu: sistemul de transport va proteja mediul inconjurator sprijinind
dezvoltarea sociala si economica in folosul prezentei generatii dar si a celor
viitoare.

Au fost identificate 4 obiective generale de conectivitate feroviara, ce asigura
conexiunea provinciilor istorice, a regiunilor de dezvoltare ale Romaniei céat si
interconectarea cu retelele feroviare din statele vecine:

e  Obiectivul general de conectivitate 1 (OCF1) - asigura mobilitatea populatiei si a
marfurilor pe directia vest-est, intre Europa Centrala si Marea Neagra, din vestul
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spre estul Romaniei trecand prin centrul si sudul tarii. Reprezinta o veritabila axa
nationala transcarpatica si transregionala, de importanta europeana regionala.

Obiectivul general de conectivitate 2 (OCF2) - asigura conexiunea intre nordul si
sudul Romaniei, reprezentand totodata si o axa intre nordul si sudul
continentului, in actualul context geopolitic.

Obiectivul general de conectivitate 3 (OCF3) - reprezinta, la nivelul tarii, o
legatura importanta intre Moldova si Transilvania dar si o axa de tranzit intre
tarile aflate la est de Romania si Europa Centrala.

Obiectivul general de conectivitate 4 (OCF4) - realizeaza legatura intre sudul si
vestul tarii, traversand Muntenia, Oltenia si Banat. La nivel european reprezinta
o legatura facila intre sudul continentului si partea centrala si vestica a acestuia.

Pentru atingerea tintelor propuse si pentru valorificarea superioara a beneficiilor pe care
le poate furniza calea ferata, atat pentru traficul de calatori cat si pentru cel de marfa,
au fost definite trei tipuri de retele, in baza analizelor din cadrul MPGT, dar si in
corelare cu obiectivele de conectivitate feroviara specifice coridoarelor prezentate mai
sus, dupa cum urmeaza:

Reteaua feroviara primara - constituie reteaua feroviara de baza a Romaniei in
context national (coridoarele de conectivitate feroviara) si european (coridoarele
TEN-T din Romania);

Reteaua feroviara secundara - se constituie atat dintr-o retea de
complementaritate a retelei primare, cat si dintr-o retea de legatura intre aceasta
si reteaua tertiara;

Reteaua feroviara tertiara - este reprezentata de caile ferate complementare
care se conecteaza direct la reteaua feroviara secundara si asigura legatura
sistemica a oraselor mici cu celelalte retele.

Coridoarele nationale de conectivitate feroviara

Pastrand metodologia folosita pentru sectorul rutier, in mod similar s-a realizat
identificarea si analizarea coridoarelor de conectivitate feroviara

Cele patru coridoare de conectivitate feroviara sunt:

Coridorul de conectivitate 1 (Coridorul Feroviar Central) - reprezinta cel mai
important coridor de cale ferata din Romania. Acesta este compus din 10 proiecte de
cale ferata care asigura conectivitatea feroviara intre Marea Neagra si Europa
Centrala prin PTF Curtici. Lungimea coridorului este de 1.641 km (in acest total fiind
incluse si caile ferate din Portul Constanta - 180 km, dar si Complexul Feroviar
Bucuresti - 600 km).

Coridorul de conectivitate 2 (Coridorul Feroviar de Est) - este compus din 7 proiecte
de cale ferata din care doar unul a fost reabilitat (Bucuresti - Plojesti, parte
componentd a coridorului de conectivitate 1). Acest coridor as1gur§dégéturaipeaxa
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nord - sud, intre Moldova si Muntenia, dar si intre Ucraina / Moldova si Bulgaria la
nivel de tranzit continental. Lungimea coridorului este de aproximativ 535 km,
acesta fiind parte componenta a retelei TEN-T Core.

Coridorul de conectivitate 3 (Coridorul Feroviar de Sud) - este compus din trei
proiecte feroviare majore. Lungimea lui este de aproximativ 600 km si se suprapune
retelei TEN-T Core, dar si Coridoarelor Rin-Dundre (ramura sudica) si Orient East-
Med.

Coridorul de conectivitate 4 (Coridorul Feroviar de Nord) - este compus din trei
proiecte feroviare ce unesc Moldova de Transilvania, dar si tarile din estul Romaniei
cu tarile din Europa Centrald. Lungimea coridorului este de aproximativ 470 km, din
care 322 km (Suceava - Cluj-Napoca) apartin retelei TEN-T Core, iar restul de 156 km
(Cluj-Napoca - Ep. Bihor) se suprapun retelei TEN-T Comprehensive.

Inter-coridoarele de conectivitate feroviara

Legitura dintre coridoarele de conectivitate se realizeaza prin intermediul a doua inter-
coridoare de conectivitate feroviara:

Inter-coridorul de conectivitate A (Inter-coridorul Ardeal) - se suprapune retelei
europene TEN-T Core si este compus din doua proiecte feroviare (102 km in total),
care conecteaza coridorul de conectivitate 1 de coridorul de conectivitate 4, pe
relatia Teius - Aiud - Campia Turzii - Apahida.

Inter-coridorul de conectivitate B (Inter-coridorul Baragan) - este compus din doua
proiecte feroviare si are o lungime de aproximativ 129 km, suprapunand-se retelei
TEN-T Comprehensive intre Buzdu, Faurei si Fetesti. Inter-coridorul asigura
conexiunea feroviara intre coridorul de conectivitate 1 si coridorul de conectivitate
2

Coridoarele transfrontaliere

Legatura coridoarelor de conectivitate cu retelele feroviar din statele vecine se
realizeaza de-a lungul coridoarelor TEN-T in mod direct sau indirect.

Legitura directd a coridoarelor de conectivitate cu retelele feroviare ale statelor vecine
se face dupa cum urmeaza:

Coridorul de conectivitate CCF 1 Coridorul Feroviar Central: asigura conectivitatea cu
reteaua feroviara din Ungaria prin PTF Curtici in vest, respectiv cu alte state prin
portul Constanta, in est;

Coridorul de conectivitate CCF 2 Coridorul Feroviar de Est: asigura conectivitatea cu
reteaua feroviara din Bulgaria prin PTF Giurgiu Nord in sud, respectiv cu Ucraina prin
PTF Vicsani in nord;

Coridorul de conectivitate CCF 4 Coridorul Feroviar de Nord: asigura conectivitatea
cu reteaua feroviara din Ungaria prin PTF Episcopia Bihor in vest. -

V%
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Investitiile din sectorul feroviar cuprind si alte interventii care sa contribuie la
implementarea conceptului de alegere modala feroviara in contextul cresterii calitatii
serviciilor feroviare. Cele 7 proiecte feroviare complementare modernizarii/reinnoirii
infrastructurii feroviare se refera la:

Realizarea unui studiu de fezabilitate pentru construirea unei linii de mare viteza
Constanta - Bucuresti - Budapesta (HSR);

Lucrari pentru cresterea vitezei la peste 160 km/h pe coridoarele modernizate;

Studiu privind solutiile de implementare a proiectului de cale ferata Valcele - Rm.
Valcea;

Modernizare statii de cale ferata;
Modernizarea Garii de Nord;
Modernizare poduri, podete si tuneluri;

Elemente de siguranta feroviara.

Coridoarele de tranzit care sa faca parte dintr-o oferta de tranzit a Romaniei (si care sa
contind elemente legate de potentialul de transport in raport de costuri si timp) si care
sa fie promovata international sunt (figura 2.2.13):

Coridorul feroviar de tranzit 1 (868 km) - Europa Centrala (Cehia, Austria,
Slovacia, Polonia, Ungaria) - Marea Neagra: traseul va putea fi parcurs de trenurile
de marfa in 10 ore, dupa finalizarea lucrarilor propuse;

Coridorul feroviar de tranzit 2 (620 km) - Europa Centrala (Cehia, Austria,
Slovacia, Polonia, Ungaria) - Europa de Sud-Est (Grecia, Bulgaria, Turcia): traseul
va putea fi parcurs de trenurile de marfa in 8 - 9 ore, dupa finalizarea lucrarilor
Propuse;

Coridorul feroviar de tranzit 3 (579 km) - Europa de Sud-Est (Grecia, Bulgaria,
Turcia) - Ucraina, Belarus, Rusia: traseul va putea fi parcurs de trenurile de marfa
in 8 ore, dupa finalizarea lucrarilor propuse;

Coridorul feroviar de tranzit 4 (814 km) - Europa Central Sudica (Italia de Nord,
Slovenia, Croatia, Muntenegru, Serbia) - Marea Neagra: traseul va putea fi parcurs
de trenurile de marfa in 9-10 ore, dupa finalizarea lucrarilor propuse;

Coridorul feroviar de tranzit 5 (809 km) - Europa Central Sudica (Italia de Nord,
Slovenia, Croatia, Muntenegru, Serbia) - Ucraina, Belarus, Rusia: traseul va putea
fi parcurs de trenurile de marfa in 11 ore, dupa finalizarea lucrarilor propuse.
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Tren metropolitan

Trenul metropolitan reprezinta un sistem feroviar local sau regional de interes
economic general in domeniul transportului public de calatori care ofera un serviciu
de transport in interiorul si in jurul marilor aglomerari urbane, utilizand linii de cale
feratd conventionald, linii de cale ferata dedicata, o combinatie a acestora sau o
combinatie intre linii de cale ferata si cele destinate vehiculelor de tramvai sau
metrou.

Principalele caracteristici ale infrastructurii si ale serviciului de tren metropolitan
sunt:

e  orar cadentat, adaptat fluxurilor de calatori, corelat multimodal;
) utilizeaza infrastructura feroviara existenta sau liniile suburbane dedicate;

e are peroane simple, in linie curentd, legate intre ele sau cu retelele de
transport complementare prin subtraversari sau supratraversari;

e statiile sau punctele de oprire sunt fard personal (achizitia de bilete sau
informarea calatorilor se face prin sisteme informatice integrate);

e calatoria (navetismul) dureaza in general sub o ora, cu o viteza comerciala de
40 - 60 km/h

Implementarea conceptului de tren metropolitan reprezintd un demers important si
anevoios din cauza numeroaselor entitati cu atributii directe sau indirecte in etapele
de proiectare, implementare si mai ales operare.

Tipurile de interventie pot fi clasificate dupa cum urmeaza:

e amplasarea peroanelor in linie curenta pentru statiile noi de cale ferata si
realizarea conexiunilor pietonale intre acestea si reteaua rutiera;

e constructia pasajelor de trecere la nivel pentru pasageri (cu semnale acustice
si luminoase) subterane sau supraterane in statiile noi de cale ferata;

e igienizarea permanenta a spatiilor pentru calatori in statiile existente;
e asigurarea accesului calatorilor in zona noilor statii;

e achizitia de rame moderne de scurt parcurs, dedicate transportului
metropolitan de tip DMU, EMU, B-EMU sau H-EMU, cu capacitati intre 120 si
400 pasageri;

e asigurarea unor contracte de servicii publice atractive pentru operatorii de
transport feroviar de calatori;

e asigurarea unor compensatii necesare functionarii serviciului feroviar
metropolitan, adaptate nevoilor de operare in sistem cadentat, in corelatie cu
orele de varf si fluxul de pasageri;

e promovarea serviciului feroviar metropolitan;
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e introducerea de facilitati pentru transportul de pasageri (promotii, oferte
etc.);

e introducerea taxarii urbane unice (tichet urban unic) si pe zone kilometrice;

e constructia de adaposturi si digitalizarea serviciului prin montarea unor
panouri informative in timp real pentru pasageri;

e constructia de parcari de tip Park and Ride, gratuite pentru utilizatorii
serviciilor feroviare metropolitane;

e asigurarea complementaritatii sectoarelor rutier - feroviar prin noi conexiuni
intre traseele mijloacelor de transport public urban si statiile trenului
metropolitan.

1. Trenul Metropolitan Bucuresti (S-Bucuresti)

Linia metropolitand S1 Bucuresti (cale ferata dubla electrificata): Gradinari (P&R) -
Domnesti - Chiajna (P&R) - Giulesti - Bucuresti Nord (P&R) - Pajura - Baneasa (P&R)
- Pipera - Petricani (P&R) - Andronache - Voluntari (P&R) - Pantelimon - Branesti
(P&R)

Linia metropolitand S2 Bucuresti (cale ferata neelectrificata): Moara Vlasiei (P&R)
/Snagov (P&R) - Dimieni - Balotesti (P&R) - Mogosoaia (P&R) - Giulesti - Chiajna
(P&R) - Militari (P&R) - Prelungirea Ghencea (P&R) - Bragadiru (P&R) - Magurele
(P&R) - Laser Magurele - Jilava (P&R) - Vidra - Gradistea - Comana (P&R);

Linia metropolitand S3 Bucuresti (cale ferata neelectrificata): Ghergani (P&R) -
Tartasesti - Sabareni - Chitila - Pajura - Baneasa (P&R) - Pipera - Petricani (P&R) -
Andronache - Voluntari (P&R) - Pantelimon - Cernica - Tanganu (P&R) - Fundeni -
Plataresti (P&R);

Linia metropolitand S4 Bucuresti Henri Coanda Expres (cale ferata neelectrificata):
Bucuresti Nord (P&R) - Mogosoaia (P&R) - Aeroport Henri Coanda (P&R);

Linia metropolitand S5 Bucuresti (cale feratd dubla electrificatd): Bucuresti Nord
(P&R) - Chitila - Buftea (P&R) - Peris (P&R);

Linia metropolitand S6 Bucuresti (cale ferata electrificata): Bucuresti Nord (P&R) -
Pajura - Baneasa (P&R) - Pipera - Petricani (P&R) - Andronache - Voluntari (P&R) -
Pantelimon Sud - Bucuresti Obor (P&R).

Linia metropolitand SO Bucuresti Linia Circulard (cale ferata partial electrificata):
Chiajna (P&R) - Militari (P&R) - Prelungirea Ghencea (P&R) - Bragadiru (P&R) -
Magurele (P&R) - Laser Magurele - Jilava (P&R) - Berceni - Popesti Militari (P&R) -
Prelungirea Ghencea (P&R) - Bragadiru (P&R) - Magurele (P&R) - Laser Magurele -
Jilava (P&R)- Splai - Catelu - Cernica Militari (P&R) - Prelungirea Ghencea (P&R) -
Bragadiru (P&R) - Magurele (P&R) - Laser Magurele - Jilava (P&R)- Voluntari -
Stefanesti - Tunari - Otopeni Militari (P&R) - Prelungirea Ghencea (P&R) - Bragadiru
(P&R) - Magurele (P&R) - Laser Magurele - Jilava (P&R)- Mogosoaia Milit&r “{(P&R),,
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Prelungirea Ghencea (P&R) - Bragadiru (P&R) - Magurele (P&R) - Laser Magurele -
Jilava (P&R)- Buciumeni - Chitila - Chiajna Militari (P&R) - Prelungirea Ghencea
(P&R) - Bragadiru (P&R) - Magurele (P&R) - Laser Magurele - Jilava (P&R).

Trenul metropolitan Bucuresti (S-Bucuresti) se va implementa atat pe cele doua
coridoare modernizate (Bucuresti - Constanta si Bucuresti - Predeal), pe cele care
urmeaza a se moderniza (Bucuresti - Craiova si Bucuresti - Giurgiu, Bucuresti - Pitesti),
dar si pe rutele secundare (Bucuresti - Urziceni, Bucuresti - Oltenita), sau calea ferata
de centura.

2. Trenul Metropolitan Cluj-Napoca (S-Cluj-Napoca)

Municipiul Cluj-Napoca si aria sa metropolitana se confrunta cu probleme majore de
mobilitatea a populatiei si a marfurilor, in special pe axa est-vest (intre zonele
rezidentiale noi si zonele logistice, industriale si de servicii aflate in plina
expansiune). Implementarea solutiei de tren metropolitan poate genera beneficii
semnificative.

Schema retelei trenului metropolitan este in forma de ’Y’, cu un sector central comun
(Amera (P&R)- Cluj-Napoca (P&R) - Aeroport (P&R) - Apahida (P&R)) si cu un racord de
vest (Nadaselu(P&R) - Baciu - Amera(P&R)) si doua racorduri de est (Apahida (P&R) -
Jucu (P&R) - Bontida (P&R) respectiv Apahida (P&R) - Cojocna (P&R) - Campia Turzii
(P&R)).

3. Trenul Metropolitan Brasov (5-Brasov)
Rutele propuse pentru trenul metropolitan S-Brasov sunt urmatoarele:

- Linia metropolitana S1 Brasov: (Predeal (P&R)) Darste (P&R) - Minerva Business
Park (P&R) - Calea Florilor - Brasov (P&R) - Independentei - Bartolomeu (P&R)
- Cristian - Rasnov (P&R) - (Zarnesti) (22 km)

Linia metropolitand S2 Brasov: (intorsura Buzaului (P&R)) - Budila (P&R) -
Harman - Brasov (P&R) - Bartolomeu (P&R) - Ghimbav - Codlea (P&R) (31.6
km)

- Linia metropolitana S3 Brasov: Brasov (P&R) - Bartolomeu (P&R) - Ghimbav -
Aeroport Brasov (P&R) (12.4 km)

Linia metropolitand S4 Brasov: (Sf. Gheorghe (P&R) - Ozun - Harman) Brasov
(P&R) - Stupini - Bod (P&R) - Feldioara (P&R)) (12 km);

4. Trenul Metropolitan Sibiu (5-Sibiu)

Rutele de transport feroviar metropolitan propuse pentru municipiul Sibiu sunt
urmatoarele:
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Linia metropolitana $1 Sibiu: Avrig (P&R) - Talmaciu (P&R) - Vestem - Selimbar -
Vasile Aron/Broscarie - Sibiu Gara Centrala (P&R) - Turnisor - Cristian (P&R) -
Orlat - Sacel - Saliste (P&R) (Sebes (P&R));

- Linia metropolitana S2 Sibiu: Cisnadie (P&R) - Selimbar - Vasile Aron/Broscarie -
Sibiu Gara Centrala (P&R) - Baile Ocna Sibiului - Loamnes - Copsa Mica (P&R);

- Linia metropolitana S3 Sibiu: Agnita (P&R) - Cornatel (P&R) - Mohu - Selimbar -
Vasile Aron/Broscarie - Sibiu Gara Centrala (P&R);

- Linia metropolitana S4 Sibiu: Zona industriala Gusterita (P&R) - Fabrica de
caramida Wienerberger - Vasile Aron/Broscarie - Sibiu Gara Centrala (P&R) -
Aeroport Sibiu (P&R) - Zona industriala Vest (P&R).

5. Trenul Metropolitan Timisoara (S-Timisoara)

Rutele de transport feroviar metropolitan propuse pentru municipiul Timisoara sunt
urmatoarele:

Linia metropolitana S1 Timisoara: Lugoj (P&R) - Recas (P&R) - Remetea Mare -
Timisoara Est - Timisoara Nord (P&R) - Jimbolia (P&R);

Linia metropolitana S2 Timisoara: Radna (P&R) - Giarmata (P&R) / Aeroportul
Traian Vuia Timisoara (P&R) - Timisoara Est - Timisoara Nord (P&R) - Timisoara
Sud (P&R) - Jebel (P&R) (Deta (P&R) - Stamora Moravita (P&R).

- Linia metropolitana S3 Timisoara: Lugoj (P&R) - Buzias (P&R) - Giroc (P&R)-
Timisoara Nord (P&R) - Sanandrei - Baile Calacea (P&R) - Ortisoara - Arad
(P&R).

6. Trenul Metropolitan lasi (S-lasi)

Rutele de transport feroviar metropolitan propuse pentru municipiul lasi sunt
urmatoarele:

- Linia metropolitana S1 lasi: Barnova (P&R) - Piciorul Lupului - Ciurea (P&R) -
Poitiers - Zona comerciala Nicolina - Nicolina (P&R) - lasi (P&R) - Canta -
Pacurari - Antibiotice (P&R) - Letcani (P&R) - Movileni - Larga Jijia (P&R).

- Linia metropolitana S2 lasi: Cristesti (P&R) - Holboca - Socola (P&R) - Nicolina
(P&R) - lasi (P&R) - Canta - Pacurari - Antibiotice (P&R) - Letcani (P&R) - Podul
lloaiei (P&R) (Tg. Frumos (P&R) - Pascani).

Prin realizarea obiectivului de investitii in vederea introducerii si, ulterior, dezvoltarii
serviciilor de tren metropolitan se urmareste:

e crearea unei alternative reale la transportul motorizat 1nd1v1dua[ pe terltorlul
zonelor urbane functionale ale municipiilor; < ROk
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e reducerea timpilor de calatorie necesari navetei;

e asigurarea unei legdturi de transport neutrd din punct de vedere climatic intre
localitatile de pe teritoriul zonelor urbane functionale ale municipiilor;

e implementarea unor proiecte de regenerare urbana in zona de siguranta a caii
ferate;

e crearea unor legaturi de transport mai putin poluante cu polii majori economici,
educationali, de cercetare si cu zonele turistic

e asigurarea accesibilitatii si dezvoltarea multimodalitatii cu transportul public
local;

e cresterea productivitatii infrastructurii feroviare si a structurilor industriale
feroviare de pe teritoriul zonelor urbane functionale ale municipiilor;

e crearea de noi oportunitati pe piata fortei de munca, inclusiv prin reducerea
discriminarii de gen sau culturale.

Transport naval.

Lungimea cailor navigabile interioare in Romania insumeaza 2763 km din care Fluviul
Dundrea 1075 km, bratele secundare ale Dundrii 524 km, Canalul Dunare - Marea Neagra
64 km, Canalul Poarta Alba - Midia Navodari 28 km, Canalul Bega 40 km. Sistemul de cai
navigabile interioare al Romaniei este concentrat pe fluviul Dunarea, bratele secundare
navigabile ale Dunarii si cele doua canale.

Canalul Dundre - Marea Neagra (CDMN) realizeaza legatura intre fluviul Dunarea si Marea
Neagra pe o lungime de 64.41 km intre Cernavoda si Agigea, avand latimea de 70 m si
cuprinde trei tronsoane caracteristice:

Canalul Poarta Alba - Midia Navodari (CPAMN) realizeaza legatura intre CDMN cu Marea
Neagra si portul Luminita de pe lacul Tasaul. Lungimea canalului este de 27.757 km, la
care se adauga legatura cu portul Luminita de 5.0 km si are trei zone functionale.

fn Romania, din domeniul public al statului fac parte doua porturi maritime (destinate
predominant marfurilor), administrate de catre Compania Nationala Administratia
Porturilor Maritime SA Constanta:

e  Portul Constanta (inclusiv zona Midia si zona Basarabi), cu o suprafata totala de
cca. 46.991 mii ha, fiind principalul port de operare a marfurilor;

° Portul Mangalia (inclusiv peninsula V6), cu o suprafata totala de cca 187 ha.

Romania are peste 35 de porturi fluviale (interioare): Bazias, Moldova Veche (include
Moldova Noud), Drencova, Svinita, Tisovita, Dubova, Gura Vaii, Orsova, Drobeta Turnu
Severin (include Bazin santier naval, Marfuri generale, Pasageri), Portile de fier I
(Gogosu), Gruia, Calafat, Cetate, Rast, Bechet, Corabia, Turnu Magurele, Zimnicea,
Giurgiu (include Ramadan, Veriga, Plantelor), Oltenita, Calarasi (incl.udeSiderca,

Chiciu), Fetesti, Cernavoda, Harsova, Turcoaia (include Gura Arma.n_,_)f"“Iy\?é@iﬁ;f‘}ﬁ(éila
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(include Docuri), Galati (include Docuri, Bazinul nou), Isaccea, Tulcea (include Industrial,
Faleza), Mahmudia, Chilia Veche, Sulina (include Pasageri, Perimetru |, Perimetru Il),
Medgidia, Basarabi (Murfatlar), Ovidiu, Luminita.

Obiectivele operationale pentru transportul naval asa cum au fost prevazute in Master
Planul General de Transport sunt:

e OW1 - imbunatatirea navigabilitatii Dunarii

e OW2 - imbunatatirea legaturilor rutiere si feroviare cu Dundrea pentru a reduce
costurile si timpul

e OWS3 - Deblocarea barierelor pentru eficienta operationala
e OW4 - Reducerea costurilor prin eficienta operationala
e OWS5 - imbunitatirea coordonarii la nivel guvernamental si inlesnirea investitiilor

e OW6 - Revizuirea activelor existente pentru concentrarea pe cresterea
capacitatii

e OW7 - Reducerea intéarzierilor procedurale pentru transportul naval

e OWS8 - Reducerea numarului de accidente pe Dunare si a costurilor generate de
acestea

e OW9 - Reducerea emisiilor de dioxid de carbon si a dioxidului de sulf

e OW10 - Cresterea volumului de marfuri transportate prin moduri de transport
sustenabile

e OW11 - Utilizarea eficienta a porturilor si a facilitatilor acestora
e OW12 - Cresterea gradului de utilizare a transportului multimodal

Porturile de pe reteaua primara sunt: Constanta, Sulina, Tulcea, Galati, Braila,
Cernavoda, Calarasi, Oltenita, Giurgiu, Corabia, Calafat, Dr. Tr. Severin, Orsova,
Moldova Noua

Porturile din reteaua secundara sunt: Bechet, Turnu Magurele, Zimnicea, Fetesti,
Medgidia, Basarabi, Ovidiu, Luminita, Macin, Harsova, Isaccea, Mahmudia, Chilia Veche

Transport aerian

in Romania, exista 27 de aerodromuri si 6 heliporturi operationale. Dintre acestea, 9 sunt
aerodromuri (aeroporturi) internationale principale, 7 sunt aerodromuri (aeroporturi)
internationale secundare si 11 aerodromuri nationale si 6 heliporturi nationale.

Aeroporturile operationale sunt (de la Est la Vest): Constanta, Tulcea, lasi, Bacau,
Suceava, Bucuresti - Baneasa, Bucuresti - Henri Coanda, Tg. Mures, Sibiu, Craiova, Cluj-
Napoca, Baia Mare, Satu Mare, Oradea, Arad, Timisoara. Aerodromurile nationale sunt
(de la Est la Vest): Tuzla, Gradistea, Ploiesti, Clinceni, Brasov, Pitesti, B’lstrata, ‘Gispadie,
Deva, Caransebes, Arad CBS BEal %
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Reteaua secundara se constituie din aeroporturile regionale si mici regionale, conform
MPGT. Astfel, de la Est la Vest aeroporturile retelei secundare sunt: Tuzla, Tulcea,
Bacau, Suceava, Brasov, Tg. Mures, Baia Mare, Satu Mare, Oradea si Arad

Accesul liber al publicului la informatie s-a realizat prin:

- Anunturi privind depunerea notificarii publicate de titular in cotidianul
”National” in data de 14.12.2021 si in data de 17.12.2021.

- Documentatia depusa a fost accesibila spre consultare de catre public pe toata
durata derularii procedurii de reglementare la sediul si pe site-ul Ministerului
Mediului, Apelor si Padurilor si la sediul si pe site-ul Ministerului Transportului si
Infrastructurii.

Titularul este obligat sa informeze autoritatea de mediu in cazul in care propune
modificari care ar putea avea efecte semnificative asupra mediului, conform art. 5, alin.
(3) lit b) din HG nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de
mediu pentru planuri si programe.

Prezenta reprezintd un act administrativ si face obiectul Legii 554/2004 privind
contenciosul administrativ.

Prezenta decizie contine 18 (optsprezece) pagini si a fost emisa in trei exemplare.
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