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NOT I

Acest document reprezintkt o versiune pr dfodreoiznar &t Hji 1
PRECI ZI RI

Stadiul acestui document

1. Raport ul de fa™Ht constituie o ver sPlanu pe tetmeen $curtc n u
medi u Hi l ung. Aceastt versiune nu este una final
care sunt "nct “"n desftHurare " n special pentiru
intermodal. Actualizarearap or t ul ui va fi efectuatt "n paralel c
vor fi primite “n timpul procedurii de consul tHri

2. Evaluarea Strategict de Mediu (ESM), incluzond| Hi
asemenea, rmr @esfRaPwr t ul final privind Mast er
recomandtrile finale ale acestor evalutri

Obiectul Master Planului

Master Pl anul analizeazt obiectivele majore ale| si

constituie uni nstrument strategic de planificare a inter\y

semni ficative pentru obiectivele ™de transport I]a

i nterven'Hii |l a scart redoeskbuinhy €aeaobéeentul nMaamaet

pot Hi nu treubuie st fie promovate Hi finan'Hat|e

Pl anul nu este un instrument adecvat pentru piécni| f i

unui proces distinct de definire, pl ani ficare Hj

Planului sunt:

M Ac™Hiunil e necesare pentru derularea activiftt
"ntre™H ner e emanttrbdHi didfi enr ictaed r u | MT) , cum ar | fi
de birou, consumabile, costuri de operare, nt

(i) Il nvesti ™Hi i l a scart redust Hi la un nivel de
Planului, cum arfir e par a "Hi i capitale/reabilittri al e |st
ni vel l ocal , i n-+zomal ce @anpdiifi modélade, etci v e | i nter

3. Cn plus, existt o altkt categorie de proiecte ¢ge
Master Planului. Acestea sunt proiectele incluse
ctror finanHare este dpjaeamasigueatetstsaunadesfr bHuUI
al definiridi Scenariul ui de Referin™Ht “n cadrul
Anexa Ei nclude | ista proiectelor din aceastt <categ
orientative ale acestora.

Orizontul de timp al Master Planului

1. Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030. Avand in vedere nivelul de incertitudine asociat
prognozel or pe termen | ung, orice recomandare | di
recon f i r ma totactyalizarenatplanului (de exemplu o revizuire a Master Planului Tn anul 2025).

2. Cu toate acestea, pentru sectoarele cu o volidr il
care nivelul de incertitudine asociat prognozelor de trafic este unul mai ridicat decéat, de exemplu, in
cazul transportul ui rutier, orizontul “n care |rec¢
(in sensul planificNii G promovNiiinvestili i | or) se | imiteazt | adoode |20
acest an vor trebui reconfirmate prin analize dup

Ni vel ul de detal i u Hi rela™ a cu Studiile de Fezlab

1. Nivelul de detaliu al analizel or di n d/aesteieategoril |an
de studii. Cn conseci n"HL Hi cu scopul de a asigur
a putea compara intrun mod reali st indicatoridi de perfojrm
aplicate ipoteze generale privindcost ur i |l e de investi H e ale proilec
km/ tip de infrastructurdt/tipul terenul ui). Acelst
Master Plan nu sunt neaptrat ident i ccamarii Stidelde |c a




5.

Fezabilitate (SF), ceea ce nu reprezintt o erdg
aHteptatt “ntre aceste dout categorii d 80%; esatceal 1
reprezintt o meerpjttatde peernadarue oacacnal i zt | a acest

Un aspect inerent al analizelor la nivel strategic din cadrul Master Planului este gradul de aproximare
|l egat de performan™™a economickt a proiectel ocro,stg
(i) scala beneficiilor economice (beneficiile generate la nivel local nu sunt incluse, deoarece Modelul
Na™Hi onal de Transport include doar reprezenttr
performan™Ht economiedblui ®&i cpmeiiadetraltbr cta fiind p
se el aboreazt studi.i la un nivel de detaliere
fost aceea de a nu exclude acele proiecte cu
actualizare, aHa cum se practict “n mod obi Hnui
"n"Hel egerea ¢t decizia finalt privind pr omova
economice va fi luatt urantae ea ac asiteur ialn@ad i Hie Imean

Ac eeaHi |l ogict se aplictkt THi pentru solu™Hiile
generice de i mplementare a ineeobeerdii Vel ceaeciaep
ca urmare a procesului de identificare a problemelor i obi ect i v e Crperbetceurne af
operapionale pe Corii\estd.ulPeanuttriterc Bugnuogiedbdtiel e ¢
cuantificate din punct de vedere a costurilor au fost definite anumi t e s ol u™Hi i t e
autostradt 2x2, drum expres 2x2, et c. Astf el

fiecare proiect individual “n cadrul unui SF p¢g
estimbrianmndal iconestde capacitate, analiza economi (
ur mar e, este imperios necesar ca Termeni.i de

includt cerinHe specifice privieadlizededetabui t at ea d

In acelaH sens, abordarea recomandatt. i care va trebui reconfirmat inst. de la caz la caz la nivel de
SFieste ca i nf rfiaastfel protettaitr astfel Sncat st permitt dezvoltkri ulterioare (de
exemplu de la profidedrume x pr es | a pr ofdela?2the8 bemaipie sens, eta)ddact Hi
cand asemenea dezvolttri vor fi justificate de cerere 'H acoperite de sursele de finan™atre.

Concluzii

1.

n concluzie, acest Master Plan a fost elaborat la un anumit moment de timp, pe baza celor mai bune
informa™HHi i disponibile | a acel moment Hi av©Ond

proiecte propuse. Cn ti mpuVWioir ae@twea sobkbiamhbinrgi

standardel or ‘Hi performan™Hel or fiectrui proiect

0] Modi fickbtri ale calendarul ui de i mpl ementar
sectoaredetranspor t, care au i mpact asupra proiectu

(i) Actualizarea informa™i ilor particulare refe
studi.i ma i detaliate, cum ar fi Studi i de F

(iii) Factori externi cum ar fi varia "Hi i al e performanTHei l'a nivel
asupra cererii prognozate pentru un anumit proiect.

Fiecare dintre aceHti fnecesar pantru inplenentarefa enuitaaumis progect, d
costurile de implementare precum Hi performan™a economict. Ast fe
st fie perceput ca un document viu care ofert
transport, dar care va avea, l a r©ndul esériadjce dee
timp pentru a putea asigura tndeplinirea obiectivelor de dezvoltare a sectorului de transport.

Acest Raport privind Master Planul General de Transport va avea asociat un Plan separat de
Implementare a Proiectelor, ce va defini programul de e 'Ha | oapaoreaelor. Planul de Implementare

va lua “"n considerare gradul de matur it atsersead
finan™Har e, criteridi care nu au fost i ncl usectelorn
din cadrul Master Planului. Este astfel posi bil ca “n cadrul
promovateintro ordine diferitt fa™HMb de cea indicatt

de f a’Ht.




ndep

Mbsura “n care Master Planul “-anddtel|lsmnhiefHileatceondn Hl oaamennttdH | ¢de exef er i n
COMI SI A EUROPEROWI i t DGI Regi omMRAFE -A'kBihi Wr pane i nd c¢ o radté peltra acadsardafoitiutiler e x
structural e 'Hi de i nvesti Hii europeneo, PARTEA 1|1, ACriteridi de °
Criteriu indeplinit?
Criterii de indeplinit
DA / NU Elemente de neindeplinire
Exi st e n plan glohalide transport sau planuri sau cadru sau cadre pentrui nv e gdé i
transport care:
1T Pr ogr amul. mepa\amtjt?lflﬂi oda;pcbrgjutdeﬁ’arteneriatcon"HireieeireIe NU Master Planul nu este a
denumirea planului sau cadrului’'Hd f eun hyperlink la document (e).
T respectt cerinpele |l egale pentiru evaluarea
1 S-aintocmit un raport de mediu Tn care sunt identificate, descrise 'H evaluate efectele
semnificative probabile asupra mediuluialei mp | e melanulbi sau ¢adru Hi DA
alternativele cerbnaédi b lkariedédHicopereeldeografict a
planului global de transport sau cadru.
Proiectul de planafostpus | a doubficpla z
‘Hi a a u fnoctombrie 2HD 1 2Zrasjpectiv
f  Proiectulde plansauc a d r taportiHde mediuaufostpuse | a PJdubpbeulH octombrie 2013. Fiecare capitol din Raportul de
aut or ictut "Hiels @ro rspeaificd de inadit He s e mnat e de metbrer e NU Mediu a fost prezentat in cadrul grupului de lucru.
care sunt susceptibile de a fi interesate de efectele asuprame di ul ui iafec on | Raportul finalde mediuva f i pus duap
planurilor de implementare. ce evaluar ea c\wafiapsopat dle t
c £ t MMSC. Raportul final de mediut r e b ui ¢
i nclcandldziaeval uktr i cores
In cazul unor posibile efecte transfrontaliere
semnificative Raportul final de mediu 'H Master
Planulvorfit r ansmi se cttre st
relevante / afectate.
Responsabilitatea de informare a statelor membre
relevante/af ect at erevineaocbae it
publice centrale care p r 0 mo v @aau (in acest
§ in cazul unor posibile efecte transfrontaliere semnificative, proiectul de plan sau cadrul Hi NU caz Ministerul Transporturilor), la recomandarea

raportul de mediu au fost transmise statelor membre relevante / afectate.

Ministerului MediuluiHE c hi mbtr i | .Se
r e ¢ o ma nsthhilirea statelor notificates £ f i
ef ectdreatctkt t r e publt ok i ¢ @ te
carepr o mo vm@aaw 't mp r ecu Mikisterul
Mediului Hi Schimbtrilor CIli
in conformitate cu HG nr. 1076/2004 Art. 22 (2)
din HG 1076/ 2004 cAfe m

in care implementarea planului sau programului

HE




Criteriu indeplinit?

Criterii de indeplinit

DA/ NU Elemente de neindeplinire
poate avea efecte semnificative transfrontiere,
titularul, prin inter me
care promoveazt planul
obligat st transmitdt pr
program Ki raportul de
acesta, “n | i mb dorcenirgdde z
mediu din statele posibil afectate, in termen de
maximum 20 de zile calendaristice de la
finalizarea raportului de mediu, conform art. 21
alin. (3)0.

1 Raportul de mediu Hiopiniile exprimate in cadr ul ¢ o relsvaritet (Inclusiv aele _
transfrontaliere, d u p tau fosalaaje in considerare " n mod corespunz| NU A se vedea mai sus.
e | a b oplanuluiiglobal de transport sau cadrului.
f Cn moment uplanauisawpcadrutuiidaut or i t £ Hi | e ¢ umedigs p on
publice sau oricare stat membru consultat, sunt informa™Haru r mtt oar el aufastl ¢
puse | a bripdapubsau cddiruhadoptat,d e c | ameriHHiao nat £ 9 (1l)adina NU A se vedea mai sus.
Directiva ESM (SEA), pr e c um ’divindmositoricarehme niHa ot | a 10ar
din Directiva ESM (SEA).
stabil ebt e lacSopnatpriiukbEuthpidéat de Transport in conformitate cu articolul
10 din Regulamentul (UE) Nr.1315 /2013 al Parlamentului European b ial Consiliului, inclusiv DA
priorittapiinvee spteiepgpieiaudn TENGLIr@phe aua undesbnal t
preconizatei nvesti BEDRdebkBGecti vitatea secundart
1 Priorde Li"Hi\ es t iinidlanul glohalde tramspoet sau cadrulc onect ea z 4
nodurile principale identificate (a se vedea lista dina n e XHa3igurt | e g tctwi rri e tde
infrastruct uditn d#cineiGtated mgnbrutt r e bui e st ,dee moi DA
asemenea, modulincarei nvestifiHt o hec siaVviet a tveraontsbeitazana a
de transport unic la nivel european57.
T Planul gl obal de transport sau cadrul cup
asigur ar ea sporiteéHs iomielc it pemtiitodte Higiunile Uniunii, luand Tn
considerare cazul specific al insulelor,r e "He izodate i r e g i upopulhte regiusilora b DA
" nd e p tHultrapériterice;
asigurar ea i ntmedynilokdeiransportgHi inmheer oper abi | it DA
modurilor de transport;
construireal e g £t ur HEliminarela blgraetor, in specialins ec "Hi uni | e DA

transfrontaliere;




Criteriu indeplinit?

Criterii de indeplinit

DA /NU

Elemente de neindeplinire

pr omov ar e &ficianteiHdurabite a infrastructurii H,id a ¢ £ nec

creHterea; capacit & Hii

est e

DA

"mbuntt Lt Hi r ea csaaluiinfrastiidcttiiii direpuretade vedereals i gur a
secure ft it CHichmeiHdinde estecazulalr ezi st en™Hei "n peafHaodma i
mediu,a condi Hi,al oncsesi al edutlizatoi, irclusiv pemttu parsoaneie”Hi
vOr ,pter soanel e cu ntbcbtilltittoartiel ,nreuc uhsstmididacsericiilor Hi
continuitatea fluxurilor de trafic;

DA

i mpl ement ar ea Hi
dezvolttriinovatealtenol ogi ce

puner gedematice, apt & pramoedita

DA

T O aten’™ e de asaliptatulditglobalbaitiarsport sau cadrului Tn ceea ce
pr i vmiHd & rnéceésare pentru:

asigurareas ecur i t t™Hi i ali mpnthrtiretitecembalit
promovarea u t i | de alternativie H,iTn special, a surselor de energie cu emisii de carbon mici sau
zero Hi a sistemelor de propul sie

DA

atenuarea expunerii zonelor urbane la efectele negative ale liniilor de transport feroviar
‘H rutier de tranzit;

DA

eliminarea barierelor administrative 'H tehnice, h special pentru interoperabilitatea
r e "Headnseuropene de transport‘ HaEc onc ur e n "He i

DA

- St abi Lreflux de proiecte realiste b imature pentru proiectele avute in vedere pentru
sprijin din partea fondurilor FEDR b i FC

- Planul sau cadrulpentrui nvest i "Hi i | éclidenu nt rtaanbseplo rctounr™i n ©n

Ol i st t d erioptareo(stualic moelernizare saul u c)rpé garie statul membru le
areinvederes £ ldnseze”" n aceasttcpeei sspriiridn’pdrtéa fondurilor F EDR
FC.

NU

Vor fi incluse Tntr-un Raport de Strategie separat
care st conHina Pl anul

Numeleaut or iHti £ "®i lad t or Tpcondieéreaiagagior proieetd, e
cheltuiellepr evtHunpé an de ,fi nan'Har e

NU

Vor fi incluse intr-un Raport de Strategie separat
care st conHina Pl anul

un calendar realist de livrare a proiectelor identificate c a r e s tdatélenpénitric e

. . . - . 58 . N .
studiile de fezabilitate, o analiza cost-beneficiu, procedurile EIA™ ", un grafic de punere in aplicare,
inclusivpr ocedur i | e deHaéewizehH peritriHiotificaggaiajutorulgi ée statp o t e (peHi
faze pentru proiecte mai mari)

NU

Vor fi incluse intr-un Raport de Strategie separat
care st con"Hina Pl anul

d

- Mbsuri pentr « apaicquaateqarigani s me
asigura fluxul de proiecte.

i nt Eenefidad pemtruea

- Statulmembruafurnizatod es cr i er ea andie < wegifritaplicare pentru a asigura

DA




Criterii de indeplinit

Criteriu indeplinit?

DA/ NU Elemente de neindeplinire
capacitateaunor or gani s me bdnefitiagi deraasigura fluxal déproiecte:
Acest e g shua zpe analiza atat a blocajelor 'H & punctelor slabe ale
organi smel or beneficarionéed iasigura in tirip util portofoliului de proiecte, in ceea
ce priveHte
li ci (irecliidivafertelef £ c b n c u rneragiti) NU Va fi inclus “n versiun
i mpl ementarea cerinHelor de medi u, NU Va fi inclus “n versiun
dezvoltarea Hi prioritizarea unei re DA
managementul financiar de proiect, NU Va fi inclus “"n versiun
fonduri pentru “ntre'Hi nere 'Hi oper a’H DA
sarcini admini strative Hi birocra’Hi e NU Vaf i inclus “n versiunea
gestionarea sistemelor complexe (ITS, cum ar fi ETCS-ERTMS, VTMIS, RIS, DA
servicii emaritime Hi s i s tmamagementaktraficului aerian).
Acestea includ cursuri de instruire 'H proceduriinternec or espunzttoar e ,
. ol o NN Wy : : MT se aflt n etapa de
monitorizarea 'H identificarea p o t e n "Hnta@rdied, [day 'H pentru a asigurao b varcth i z i "Hi NU -~ -
Wyt R specializate in acest sene
Hi efsiicientt
Este implementat un sistem de avertizare timpurie pentru a identifica 'H rezolva orice NU MT se aflt " n etapa de
di f i carddapatdellaor gani s mel e i benefeciarntkeelidarea preiectelor; specializate In acest sene
Sunt implementate sistemecores punz £t oar e pentru asapta keheficiafiHpe .
parcursulpr ocedur i i ‘Hpentiu mpute@iniceui tegedeiprioiectele,” n s i t ua "Hi NU MT se aflt n etapa de

apare un blocaj in perioada de implementare.

specializate Tn acest sene
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Listt de abrevier

ACN Admini stra™i a Canal el or Navigabile din Romct

AIS Sistem Automat de Informare pentru monitorizarea navelor

APDF Administra™i a Porturilor Duntridi Fl uvial e ¢

Anul de b&é2011, anul pentru care Modelul Na™Hi onal de

CESTRIN Centrul de Studi. Tehnice Rutiere 'Hi I nforn

CFR CtLl tt(Operatorul de stat de transport feroviar de

CFR Compania de stat de administrare a infrastructurii feroviare

I nfrastr uc

(CFR SA)

CFR Marft Operatorul de stat de transport feroviar de

CNADNR Compania NaH onalt de Administrare a Drumur

Tren Desiro Un tren diesel modern, format din mai multe vagoane

DMU Diesel multiple unit: 2 sau 4 vagoane cuplate, care pot fi operate din oricare din capete

ECR AECOM Existing Conditions Reporti Rapor t ul privind Condi "Hi il

EMU Electric multiple unit

EuroRAP European RoadAs sessment Progr amme, 0O organi za'Hi e
siguran™a transportul ui rutier

Nenal ul niSec H unea navigabilt a unei cti de navi ga'Hi

PIB Produsul Intern Brut

GJT Generalised Journey Timei Co st ul Genertaloirzieet. dencGtulde t i |
acces, costul depl astrii Hi durata ctl ttori

GTMP General Transport Master Plan i Master Plan General de Transport

ILS Instrument Landing System

Transport Transportcar e utilizeazt dout sau mai multe mod

Intermodal Hi rutier

Inter-Regio Tren de pasageri cu numktr redus de opriri

NAPA North Adriatic Ports Association

NTM National Transport Modeli Mo d e | ul Na™Hi onal de Transport

Pasageri-km Di stan™a agregatt parcurst de pasager.

PCN Pavement Classification Numberii ndi cat or care evalueazt ca
platformelor

PSC Public Service Contracti Cont r act de Servi ci. Publ i cetori u
privind furnizarea de servicii publice de transport feroviar

Push-pull Un tip operaHiune de tractare localt a trer

CmpingttorTipul de navi wutilizat pentru operarea bar]j

Scenariul de Re™Hel el e de transport care ar exista “n caz

Referin™Ht formeazt un caz de referinHt faHL de care v

Regio Tren de pasageri cu numbkr mare de opriri

Tone-km Distan'Ha agregatt parcurst de mbrfuri

UNTRR Uniunea Na™Hi onalt a Transportatorilor Ruti e

UTI Unit® du Transport Intermodal, wunitatea de
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Variantt finalt revizuitt a Rapoctwutl ui mepdi vi Hid Masg eXx3 Pl an
Introducere
Ministerul Transporturilor (MT)anumit” n |l una aprilie 2012 firma AE
Master Planului General de Transport (MPGT) pentru Romania.
Master Pl anul Gener al de Transport va oferi 0
transport din RomOnianpenPenotuuoméatputiea20i deah
of ere sol u'Hii aplicabile pentru probl emel e Hi
Master Pl anul identifickt proiectele Hi politic
Romanie i “n our-mtami j pentru toate modurile de t
solidt pentru alegerea unor asemenea politici
Finalizarea Master Planul ui Gener al de Transpo
de c¥Comé sia Europeant a Programul ui Oper a™Hi on

pentru perioada 2014 -2020.

Master Pl anul a fost el aborat “n conf o'rHii t an
cooperare cu unitateaJ ASPERS din Bucur e Hti

Un Master Plande Tr anspor t nu este un scop “'n sine. M
dezvoltarea econo minmaddarabiRRexu@atele ganerdlerale Master Planului
sunt urmktoarele

Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribuilad e zv ol t ar e a Remaoie mtrinoéad | a

durabil

1.1.7 Orizontul de timp al planului va fi de 15 ani, dar programul complet de implementare a
proiectelor va deptHi aceastt perioadt. Acest
transport s,e ddee sd bti'Hoeair,t p-#0 aoi dedeedenmaepOnd el &8 f i n
iar i mpactul acestora este de peste 50 de ani,
economict a proiectelor de’ Acaastplor peresp ec tdiev
asemenea, o abordare coerentt a politicilor de
care transcende oportunitt™i |l e politice

118 Cn al doil ea r©nd, scopul princi pal itcilordareaon ul u
avea un impact Il a nivel na"™H onal-T. Hi la nivel ul

Rezultatul2: Ut i | i zar ea mai ef i careeimsedoruldranspertutiar sel or f i nfanc

1.19 Cuv©®nt ul cheie al acestCni troezenlrtodhte n @ ethe v e bi
aferentt tdreawvopertrarnil or depbHeHte resursele f
nNu se va schi mb-20dé ani Astfelmavdnadin vedere teSursele financiare limitate,
trebuie st sepeopumihoiacctealt el Hi politicile cu o
cugrad crescut de utilitate.

Rezultatul 3: Conexi uni ~“ mbuntt £pript € nbbiun tatskttpfietl ,c uu np tcroimee

A se consulta recomandtrile Comisiei Europene din 27/09/ 2013

Pentru mai multe dadiadtmnal cpeasul t a&§valGhaded proiectelor de tra

Analizei CostBeneficiu Econom&d i Fi e@@inca aAnal i zei de Ri sc



AECOM Variantt finalt revizuitt a Rapoctwuil ui mepdi vi Hid Masg e Pl an

1110 Pl anul t coesilare neu sdtkoar f apt ul ct RomOGnia face pa
“n eseesnt’®|k 0 comunitate economict cu un comer H |
faptul ct de™Hi ne pie™H importante (r el aNoidwa.s| a

Rezultatul 4: O producti vitate crescutt pentru industria
economict mabipuanuonhpettde trai "~ mbunttbipidt

1111 Sistemele de transport eficiente r edmeersoanedet ur |
fizice. Cn ceea @easpprestpenéendostura, reduse
mar e, ma i pu'Hi ne resur se necesar e, ma i mul t e
desfacerea produselor. Pentru operatorii de transport, un transport superior presupune costuri
ma i mi ci Hi 0o mai bunt exploatare a ledifice,aunul el
transport mai eficientpr esupune economisire de timp ‘Hi op
l ocul ui de munecrtsidarcaHe a dfertei de bunuri
petrecere a timpului liber.

1.1.12 AnalizaCostBenef i ci u acopert majoritatea acestor be

Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil)

1.1.13 Cuvantul durabil (sust enabi | ) presupune mai mul t dec©t s
este contextul in care cuvantul este adesea folosit. Acesta cuprinde concepte de sustenabilitate
economict ‘Hi ad pd reasitteoabibtdtea de mediu. Aspectul sustenabili t £ "Hi
financiare este relevantinspecial" n cazul finan™brii sistemul ui

1.1.14 Pe scurt, Master Pl anul va identifica proiecte
sectorul ui de transpor t-15dni,npenfRiotoate modarile da transporit t o
oferind o bazt Bohldygeraamabtcel dt politici Hi p

3IbidCapitquI 7 pentru detalidi referitoare |l a criteriile de eva
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2 Metodologia de elaborare a Master Planului General de Transport

2.1 Metodologiagener al Lt
2.1.1  Procesul general de elaborare a Master Planului este ilustrat ih Figura 2.1 de mai jos:

Figura 2.1 Procesul general de elaborare a Master Planului General de Transport
HADefinirea obiectivelor strategice-Cai et de sarcini, poliltici
HDefinirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale
fObiecti ve o pGbedivélspedfieelbazate pe analiza problemelor
AGenerarea proiectelor - Interven'Hi i generate din Probl eme Hi
AEvaluare- Pr esellée s Had Bwallruar e pACBRAMO) nar L

AElaborarea Scenariilor Master Planului i Economic & Economic + Mediu

o Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental
sau ministerial Hi care se aplickt “n gen
Guvernul ui Hi Ministerul ui Transporturilo
folosind obiectivele din Caietul de Sarcini, strategii ale Ministerului Trans por t ur i |
Cart ea Alspotturilar a OriuaiirEuropene.

0 Pasul 2: Definirea problemelor r epr ezi nt t rezultatul un e
sistemul ui de transport. Am identificat ¢
pentru manifestarea probl e me | o r defidit praonb| emel e | a ni vel
facilita identificarea obiectivelor speci:

o Pasul 3: ObiectiveheeospeaaHuonalodbi ecti vel
specifice identif i catsetal’Pbiectivedor Hrategieepr ez i nt L

o0 Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezintt inte

adreseazt obiectivelor opera™Hi onale Hi pr

o Pasul 5: Eval uar ea Hi :8steinacesar unipmoees sisiemagizato i e
deeval uare a proiectelor din dout motive j
mul te pr oi eseadesezzcainuiea nsutmi t obi ecti v oper a’Hi
necesar un proces de sel ec™i e. Cn al doi |
darpoate avea un sl ab wapotwuacHali tatme ke gnt e H.
care fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate,
resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, e st e neces

uti | i zarea wunei met ode corecte Hi i ndepenc
scop a fost realizat {AM@). Anal i zt Mul ti Crif
o Pasul 6: Elaborarea Scenariilor Master Planului; Tn cadrul Caietului de Sarcini se
solicitt el aboramumemas@aedauntusden&uisit enabi l
scenariu de Sustenabilitate Economict ‘'Hi
fiecare proiect a primit un punct aj “n fu
evaluare predefinite. Folosind diferite ponderi pentru punctaje, fiecare proiect a primit
dout punctaje apar Hhnond c©t e unui scenar

proiecte prioritare pentru fiecare scenariu.
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Master Pl anul Gener al de TranspcaeratztalHi Rom@reil ei
Na™Hi onal . Se pune astfel problema dimensiuni.
Master Pl anul |l e con'™Hi ne. Obiectivele gener al
programel or ‘Hi proireictadtofrelsufnc®tenaca®et enea st
Acestea includ interven'Hi.i precum:

o Proiecte mar.i de infrastructurt

o Programe naHi onale de “ntre™Hi nere

0 Material rulant nou

o Proiecte de reabilitare | a scart | argt

o Pol iti ci pratian'ReformaaFerev i ar L

Stabilirea obiectivelor

Stabilirea obi ecti vel or este fundament al t pentru de

Obiectivele stabilite se vor axa pe evaluare
i mportante in monitorizarea Ki e plaamentacer ea neces
Obiectivele strategice vor prevedea scopur.i c |
atingt. Acestea conHin scopul fundament al al P
reprezintt dezideratele Hir wlbuiecTrn ¥md o rgtewnreir lad
RomOni ei "n ceea ce priveHte dezvoltarea secto
Este important st subliniem faptul ct Master P
Rom®©ni a 'Hi nu doar p e n tcalinate e @iidearele eunopenea FaetorulHL r i
determinant pentru proiectele Hi politicile
Di sponibilitatea fondurilor va reprezent a, de
programbr i

Conceptul obiect i vel or strategice 'Hi operaHi onal e ca
riguroase a probl emelor of ert o ierarhie a ¢
i nterven'™i ei Hi furnizeazt un cadru peaevhluate ev
pentru Master Plan conH ne o ierarhie pe dout

o0 Obiective generale sau strategice i pentru o strategie, aceasta poate insemna
sprijinirea dezvoltdtrii economice a Sktrii
r e S etdars-europene de transport. Acestea sunt obiective generale la care
contribuie transportul, dar nu intotdeauna in mod direct. In plus, aceste obiective pot

st fie deja predefinite, de exemplu, “~n di
0 Obiective opera "™Hi onal e sau sumecidearcievat e din an
probl emel or Hi a cauzelor fundament al e a

anumit coridor, unei anumite rute sau nod de transport (cum ar fi un port sau un
aeroport, spre texenmplrw)enbHi iderranigna nfiiee Lp rpa
care st facliteze “ndeplinirea obiectivel.
Est e, de asemenea, i mportant st subliniem f
angaj ament de “ndeplinire a dHiesptrooriaecpreilmri.n tPe
|l egiti me pentru evol u'Hii ma i |l ente ale proces:
principalul factor determinant care st bistl af ile

realizarea obiectivelor.
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226 Obiectivele strategice ale Master Pl anul ui nu sunt
proiectele pentru care folosim termenul iinter
legate de modurile specifice care sunt cele mai potrivite pentru realizarea obiectivelor.

Obiectivele strategice

227 Documentele relevante pentru procesul de stabi

Obiectivele din cadrul Caietului de Sarcini (ToR)

0 Misiune: Cuvantul introductiv al Ministrului din cadrul Planului Strategic al Ministerului
Transporturil o% Hi infrastructuri.i

Cartea Al bt a Transporturilor UE 2011

o0 Documentul strategic al Guvernului Romaniei privind politicile de transport 2012-20-
12-1358430-07 Program de guvernare 2013-2 016, Se caildpatnea T
0 Acordul de Parteneriat 2014 7 2020 (a se consulta paginile 176 7 177)
o Raportul privind condi H il e existente, AE
o Pl anul de Amenaj are i &eTéHi unGtai ddleu ic oNvau'lHi i ocna
O Re™Hel el e UE de bazt pentru sectorul ruti e
2.2.8  Obiectivele cheie stabilite in Caietul de Sarcini pentru Master Planul General de Transport sunt
legate de
o Efi ci en™a : E csoencaotnoircutl transporturilor tret
naH onal t iar beneficiile economice pe ¢
costurile;
0 Sustenabilitate: sistemul de transport trebuie s
energetic Hi st | ase genera’™ il or wviitoar
0 SigursainsHte mu | de transport trebuie st fie
Dezvoltare sistemul adenitrankport t r eb ui e st facilit
economict na™Hi onal t;
o Financiar: Mast er Pl anul trebui e st per mitkt c
fondurilor UE.
2.2.9 Mi siunea Ministerul ui Transporturilor, aHa cum
Strategic al Ministerului, accentueazt urmkbtoarele pi

o Eficien™a uenc osniosntiecrh :de transport care gene¢

costurile;

o Echitate:costuri | e 'Hi beneficiile sistemului d
“ntre cet ti"He mie, adkcamevni t at e Hi arii geograf

O Siguran'Hfrastructura Hi serviciile de tr
fereasct oamenii de accidente Hi deces.

0 Integrare:si st emul de transport ar putea per mi:
maiconf ortabil e ‘'Hi ma i eficiente utiliz®©On:i
pentru transportul de mbrfuri ar putea pe]

“Asisten™Mt pentru Ministerul Transporturil or CHiranspontdrilora st r
Raport asupra planifickridi strategice. Vol 2: Pl ant

Versiune Finalt | Banca Mondi al t, Decembrie 2012.
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0 Mediu: si st emul de transport ar trebui st 8
aceast a, arspri¢gbnie sdskzvoltarea socialt
gener a’Hi ei prezente 'Hi celor viitoare.

Rom©ni a se bazeazt pe Fondurile de Coeziune Hi

cea mai mare parte a finan ™t r iardspon iarCaiatuéde Sar@ni n o i

evidendcagt fapt. Astfel, obiectivele transpor

cuvenitt politicilor actuale ale UE.

Cartea Albt a Transporturilor publicatt ,carte 20

sunt de fapt ac™H uni grupate “n cO©teva categorl

sunt:

1.Un Sistem de Mobilitate eficient ©bi i ntegr at
T Un spa™Hiu european unic al transporturilor
T Promovarea | ocurilor Hitatecondi Hi il or de mun:

1 Transport sigur

T Calitate 'Hi fiabilitate a serviciilor
2.l novare pentru viitor: Tehnologie ©bi comporta
T O strategie europeant de cercetare, i novar

1 Promovarea unui comportament mai sustenabil
T Mobiltateur bant i ntegratt

.l nfrastructurt modernt ©bi finanpare inteliagen
T I'nfrastructura de transport: coeziune ter.i

f Un cadru de finan™Hare coerent

T Stabilirea pre™Huril or corecte Hi evitarea
4. Di mensi uneaceaesxttaersnet refert predominant | a ac Hi
l a nivel na'Hi onal

Acordul de Parteneriat 2014-2 02 0 ar e ur mkt oar el e obiective w
transport, care sunt relevante pentru Master Plan:

o CmbuntttHirea accesibilitt™Hi.i RomOni ei Hi
|l a pi e’ He, reduc©nd “"n mod semnificativ ob
lor in contextul MPGT.

o Cmbunkttt™Hirea sustenabil nspb®iri ursii sdeé mulRio
atractivitt™H i alternativelor | a transpor:

Raportul asupra Condi Hi il or Exi stente anali zea
apar ‘Hi unel e teme comune:

o0 Economic: Nivelul serviciilor tuturor modurilor de transport este, in general, slab, ceea
ce “"nseamnt ct ato©t transportul de mbr fur
ineficient. Topografia RomOni ei deter mi n/
Mu n "Hi i Car pa’Hi ; pentiumpdurile rcue i gar cHir sf er ovi ar
foarte puH ne drumuri de mare capacitate

ma i sctzut e 'Hi o fiabilitate tot ma i redu:
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Moduri sustenabile: transportul i nt er are dlabldezebkat iant r f
transportul rutier concureazt mai degrabt
Transportul feroviar de mbrfuri Hi de per
ultimii ani iar inversareaac est ei varecesitaoveleet at e de i nter v
implicand strategii specifice, a | £t uacdlealdgate de” mbuntt L ™Hi rea i n
Fl uvi ul Duntrea este o0 resurst valoroast
energie, dar pe sectorulromanescc al ea n anuést gestiodatbtc or espunzt
avoOnd multe puncte “"n care adO©nci mea sca
(2,5m) sau Hemalaule na&awvigg an®dad). nrecesar t (1
Mediu: t ransportul rutier de mer furi Hi de
semni f iExatsitvek .un conflict "~ ntre ~“ mbuntt L Hi
de transport dar care au impacturi serioase asupra mediului. Astfel, in Romania apare

de multe ori un conflict “ntre obiectivul
clasicalac est ui conflict este Fluviul Dunktrea
Natura 2000, i ar lucrktrile de dragare pe
peHti THi mami fere.

Fi n a n tble raodurile de transport sunt sub-f i nan™at e  rastruttugir me |
folosite de vehicul e 'Hi servicidi Hi “n te
duce | a necesitatea wunor oper a’™i uni i nut

servicii oferite utilizatorilor.

t o0 seri e tkeees dnraeestecsarseuAcesteacsant

Economic:si st e mu | de transport trebuie st fie
din perspectiva opera™Hi unil or Hi utilizat
beneficiile sistemului de transport artr e b u i st deptHeasct cost
de transport ar trebui configurat astf el
ni vel naH onal c Ot Hi regional . l nvest.i
echitatea “n ceeadRanéniepri veHte cet Lt ™Heni
Mediu:si st e mul de transport nu trebuie st a
l nvesti Hiile “"n transporturi ar trebui st
Sustenabilitate:modur i |l e de transport aHa rianeidhe d
punct de vedere energetic 'Hi au un nivel
mod prioritar.

SiguraniHasti Hiile “"n transporturi ar treb
sigur.

Finan#aiett un def i citr astub’shea frdhsparturiibtaim r e g
Romania.

2215 Hi n©nd cont de temele comune din documentele
Planului se propunurmk t oar el e obiective strategice:

(0]

Eficien™HMa ®icomemulctde transport ntrcecbupei:

opera™Hi unil e de tr ans pordspetific, bentficile isigteanula r i i
de transport ar t rebui Acsets t d eopbtiHecatsicvk ntkoss
of erit utilizatorilor Hi futmiansmpiolror i e
cantitaive ale acestuia sunt: Raportul B

Nett (VAN) Hi Rata Internt de Rentabilitat
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0 Sustenabilitate: ac e st concept include sustenabil it
mediuuModurile de transpleitermdHai anmmitreandsupar
transportnaval- car e sunt mai eficiente energetic
ar trebui dezvoltate “n mod prioritaaloi Cn
monetar e costurilor opera’™i onal e Hi e mi ¢
obiectiv separat respectt igitHOt ail mt &Jm'Hiuinli e
c ©t THi preocuptrile genera™i il or viitoar e

o SiguraniHasti Hi i lra “amr ttrreerbsuporsttu product ur
sigur. Costul economic al accidentelor este transformat in valori monetare in cadrul
eval ukrii economice dar , deoarece unul di
UE 'Hi al e Cai e teurdpreientad de reS8umarea acnidentedosdin sectorul
transporturilor, sigur an’dstndt.r ebui e st rEtm

0 Impactul asupra mediului: sistemul de transport nutr ebui e st ai bt un
asupra mediul ui . Nu sunt ~ nceéchivdlaresip ermenb i | €
financiar:i a acestui i mpact , aHadar i mp ac
evaluarea economict. Majouctatlea priomnenat
i mpact negativ asupra mediul ui natur al THi
op Hi uni care minimizeazt di mensiunea i mpa

o0 Dezvol tar ea. Sistenouh demransgort trebuie configurat astfel incat st
permitt dezvoltarea economict ato©t Il a niv
ar trebui, de asemenea, st favori zeze e
Transportul eficient nu este un scop in sine ci un mod important de a contribui la
dezvol t area economickt general t. Un obiectiyv
proiectele “n care nivelul cererii este
economia existentt este deja puternict (°
oraHekt Abéectiv recunoaHt e, “n pri mul r €
“"n dezvoltarea regiunilor ma i puHin avant
rond, ct transportul ar trebui st asigu
cet tdHe,niilndi f erent de statutul soci al , ver

o Finan™Haerxei sttt un deficit substan’™i al de f

Politicile/strategiile care produc in mod eficient venituri pentru sectorul de transporturi,
precum introducerea taxei de utilizare a drumurilor in special pentru HGV (Vehicule

Grel e de Transport MbLr furi) ar trebui F
disponibilitatea fondurilor europene prin intermediul Fondurilor Structurale (FC,

FEDR, Connectin g Europe Facility (CEF) Hi PPI
i mpl ement Ltrii acestora dar Hi prioritiza
“"ncadreze ' n ' i mitaaurdfomdestit i embr inatHeah ak

disponibile pe perioada planific at t

Obiectivele strategice sunt sintetizate in caseta de mai jos:

Obiectivele Strategice ale Master Planului

Eficien™a :ecoinotmimitl de transport trebuie st fig ef
Hi utilizatoridi acestuia. Cn mod specific, benefic
investi Hi il or .
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Sustenabilitatea: sistemul de transport t r ebui e st fie sustenabil dijn p
Hi al medi ul ui . Modurile de transport aHa numite
mai sctzut de emi si i dgproritarr e b ui dezvoltate “~n mo
Sigur:ani'Hevlest iiHitransportur.i ar trebui st conduc|t |
economic al accidentelor este transformat “n wvalor
unul din obiectivele princi pduuee %atciai esteueduwereau !l ui , | al
accidentelor din sectorul transporturilor, sigurtan
Impactul asupramediului:si st emul de transport nu trebuie st ai
fizic.

Dezvoltare Ecchoinloin8rcat EEmu | de transport trebuie conf

dezvoltarea economict ato©t | a nivel na'Hi onal c¢©t H

favorizeze echitatea “n privin™Ha cett™Henil or Rom®n

F i n a n "B#posibilitatea fondurilor europene prin intermediul Fondurilor Structurale (FC, FEDR,

Connecting Europe Facility (CEF) ‘Hi PPP) va afec¢ct a

|l or . Programul general-ovastrtr maiwme froenadkuiasi fltosc rniaéHi jomta

surse de finanHare pentru perioada planificatt.

Obiective operapional e

2216 Obi ectivel e oper a’Hi esetallokiectivebopstraegicen Acésteausnnt denvate
din analiza probl emel oectHivelsgpre®et rdetosgibd & ,e dgen
i ar “n mul t e cazuri, fiectrei zone. Acest ea |
acestea st satisfackt obiectivele. Acest fapt e
specifice.

2217 Cn ceea ce priveHte sectorul f e wnorvsénacii la intarvale a s p
regulate ( mer s ¢ apdee npHaityci pal el e rute de cale ferat
parcurs mari, creeazcttlithtcoornioahr ebtieepbnantesatder
Un obiectiv opera™ onal care ar corespunde ace
Crebterea competitivitbtpili serviciil ori Whgariat r an
via Teiub/ Cl uj
Problema spécichiteét pedaceist coridor este:

o Servicii cu frecven™HHt sctzutl8 mindtea un i nt e

o Vitezt medie scrzutt

o Ti mpii de parcurs mar.i “n compara'Hi e cu s
2218 I ntervenH il e specifice pe aceastt rutt sunt:

0 Introducereaunuigraficdemer s caden™at cu trenuri l a i

o Modernizarea infrastructurii, “n speci al

poten™Hi ale de modernizare a anumitor sec'™H
Alte proiecte de modernizare a infrastructurii includ tronsoanele Dej-Co HI ar i u
Apahi da 'Hi FO®9 ma@BriaaHo { " n i poit®izghicHo aBaa
modernizat pentru a permite o vitezt de 1
0 Introducerea trenurilor inclinate pentru permiterea unor viteze maimaridec i r ¢ u |l a "Hi
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2219 Probl ema, obiectivul oper aHi onal Hi interven’l
sustenabilitate Hi i ndirect de obiectivulvorsi gl
schimba modul de transport de la rutier la feroviar,ac e st a d i n unumoadde trensportrcw
un grad de siguran™HL mai mar e .

2220 Pentru sectorul rutier siguranHa reprezintt o
accidente mortale la 10 miliarde pasageri-k m (" n compar a™Hi e cu emedi &
jurul ci frei de 61 de accidente) Hi 466 de- ac
vehicul (fa™Ht de media europednh dei UR&3 CUE IRMOC
rezul tatele cele mai sl abe [loan aa mbcioir eisnpduinczatttoorri

0 Reducerea |l a jumbLtate a ratelor accident
europene p©nt “n 2030.

2221 De fapt, “n acest caz, exi sttt Hapte obiective
acestei Hinte, tfei embareetdiviet peg opuea®nd o0 inter ve
se inscriu in cadrul obiectivului strategic numits i gur anpt

2222 Rezultatele Raportul ui privind Definirea Probl
operaHi onal e0 e shalat tdzaade ddentifiecareea p@hiemedpr. Acestea au fost
consolidate n cadrul unor documente de lucru (rapoarte privind

problemele/obie ct i vel e/ i n) er ¢cam'di ialue ,c(uPOli ns prezenttr
obiectivelor Hi-o imareiresretn 'Hl bgbct Hht consecvent
"mpreunt cu reprezentan™ii MT Hi JASPERS.

Obiective de mediu

Obiectivul strategic de mediu al MPGT

0 OM1: Dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport, cu luarea in considerare a
efectelor asupra mediului.

Obiective specifice de mediu ale MPGT

0 OM1-1 Promovarea proiectelor de investi ™Hii
unui sistem de transport durabil, cu mbtsu
cum sunt, emisiile de polua n "Hi “n atmosfert, poluarea f
rut el e cu circul a™™Hi e intenst, poluarea a
i mpactul asupra peisajului Hi patrimoni ul |

o OM1-2 Reducerea emi siil or de g ate ein sectorule f e
transporturilor;

o OM1-3 Protec™H a stnkt L ™Hii popul a™Hi ei prin
siguran™Ht a transportul ui;

0 OM1-4 Reducerea impactul ui asupra biodiver
protec™i a Hi ceornssietrtv'idirie ac @ti oHii vasi gur ar e a
arii naturale protejate.

23 Il dentificarea probl emel or Hi definirea interven

2.3.1 Etapa de identificare a probl emel or f ormeazt,
cheie intrucét identif i c £ 'Hi confirmk problemele fundament
s e i mita doar | a o] simpl t descriere a simp

asemenea, un fundament pentru dezvoltarea obi
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cadru gener al pentru evaluarea mbtsurilor prop
transport.

232 Acest pas al procesul ui are ca scop furnizar e
transporturi Hi asigurar ea ureaeobiectlvedor prin idtermegdidl e ¢ a
identifickridi probl emel or, oportunitit™il or Hi
transporturilor. Cn cadrul Raportul ui privind
cu care seficeocnafrreunmmdad de transport. A fost i d
infrastructuri.i Hi serviciilor de transport Hi
restante deja identificate de Dbenef i coieador de Ac
"ntreHinere a re'Helelor rutiere Hi feroviare.

233 Este crwucialt investigarea cauzelor problemel o
probl eme, ma i degrabt dec©Ot pe cauzele fundar
op H umadtoa ,duce | a sol u'Hii care se adreseazt s
fundamentale reale.

Figura 2.1 Abordarea folositt pentru I dentificar

Analiza prolblemelor !\I_/Io del ul Na™i Consul ttri «propleme

existente ale ransport interesate identificate

sistemului de

transport :

P L Procedurt. wutilizarea Procedurt au fost Pr o c e dRezumatul

Procedurt analiza datelor Model ul ui Na’Hi Organizate maimultde100  yror surselor de

disponibile, a datelor de Transport pentru furnizarea de intalniri tehnice, cu i nfor ma'Hi i

trafic colectate, a studiilor de date pentru Scenariul de participarea o

existente ReferinHt al a freprezentan’Hil

Hi pentru ani i CompanilordeOperare Rezultat: Identificare, pe _
precum Hi a al paza evidenHetior,
: : . probl emel or reale

Rezultat: Cn"Hel ege Rezultat: Evi den'He ltat: Identif provocktrilor exis

urmttoarelor: sus’™Hint proced Saej;e}grth'm%r:r'n'gﬁ;g% ale nivelul sectorului de

ACadrul general al politicilor identificare a problemelor _ problemelor transport din Romania.

de transport fPrognoza F:rthAlnvestigarea C

ﬁCarag‘(lz_t'erilsticillefizice aléa :n;?; ILC ului de problemelor fundamentale Rezultat: Constituie

re el @l or e t iC de trafi pentru fiecare sector de suportul pentru definirea

AAnaliza volumelor de EUEIEEL RS WENE (1= transport obiectivel or oper

trafic, a timpilor de parcurs reHel e de trar AA - care sus'Hin etapa
ann . moduri u fost primite date - :

Hi a congesti e . suplimentare Identificare a Proiectelor
AStructurile de conducere APunctele de ri

ale sectorului de transport REvaluarea acce

MBugetele actuce
previzionate pentru
sectorul de transport
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2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.3.8

2.3.9

2.3.10
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La fundamentarea analizei problemelor au fost utilizate mai multe surse dei nf or ma "Hi i ,
care:

o Date statistice cu privire | a operarea re’

o0 Model area performan™ei re™Hel ei actuale de

o Prognoza cererii de transport viitoare Hi

o Consul ttri cu presateci pal el e p&tLtr "Hi i nte
Model ul Na™Hi onal de Transport ( MNT) a const
probl emel or . Model ul de Transport ofert, de as
ceea ce permite analiza r e Hel e lfiedndu-deemodalitatea B1p o r
care problemele se pot amplifica in viitor.
MNT include o reprezentare a sistemul ui,rde€Hetlred
de transport, capacittHi Hi,desglras$iciidienaT nir end ex
pentru fiecare mod de transport. Rezultatele sunt sub forma fluxurilor de trafic pe fiecare link al
re'Hel ei |, "mpreunt cu st &tm sHii crkemhs wtud felrm, tinpirdd £ p
ctl Lttorie 'Hi costuri pe mod de transpor
Consultbktrile cu principalele pLtr "Hi i nteresat e
probl emele existente “n l egbtturt cu politici
transport. Printre ptrH |l e interesate consulta

o CFRI nfrastructur t;

o CFR Ctl ttori;

o CFR Mar f t;

o Direc™Hi a Feroviart din cadrul MT ;

0 CNADNR;

o Direc™Hi a Navalt din cadrul MT ;

o Autoritatea Aeronautict Civilt;

o Admini str a’Hi i portuare Hi fluvial e, i ncl

Constan™a Hi APM Const an'Ha;

0 TAROM;

0 Conducerea Aeroportul ui Il nterna’™i onal He n

o Compani i private, cum ar f. DHL, THi

o Organi za'Hi i reprezenHiatCliveh. Eemoairaiff i UNT |
Detaliile complete ale anali zei privind situ;

Co n d i Exstéenile dRCE) iar cele referitoare la procesul de identificare a problemelor sunt
incluse in Raportul privind Identificarea Problemelor (RDP).

Eval uarea unei i nterven™™i.i “n transporturi pre
situaréfaar cob™Hi ne ftLrt introducerea acel ei i nter
analizt atentt Hi va implica specificarea Scen
de apari "Hi e. Acesta este foartiedeinmpiofritcaanrte ad enoe
interven$Sii, c¢c©t ki evaluarea costurilor ki be
Scenariul de referinHL ofert o imagine realist
propuneril or de intervenSiereghdlmusge | bazeaeaezt npge

plus a oricktror angajamente de “mbunttitSire a
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finanSare Ki din care retragerea ar fi di ficil
prezente de transport K i i mpl ement Lridi acel or aspecte ale
judeSene care sunt sigur e. la " n considerare
prognozele care fac referire | a schimbbtriclbe kde
gospodiLrii) Ki la factoridi |l egasSi de gradul de

Probleme bi oportunitbtnpi

2311 I dentificarea probl emel or, constro®©ngerilor Ki
a estimkbrilosipgpentr aptutoct antervensSiile leg
nu reprezintt o simplt reacS$Sie | a problemel e ¢
afecteazt o zont cOt Ki p r o gincare delolEcei deeextiddedinoolo | t a
de domeniul transporturilori t r ebui e st fie factori determi nan
o intervenSie “n sectorul transporturilor.

2312 I nten™Hi a Master Planul ui este de a dezvolta Ki
legate de transport saucar e st faeoluadilmdat eportunegate i | e
transport. Aceasta deoarece, dact se i au ~ n ricde transpartecara due lapr o
indeplinirea unui obiectiv ce poat e fi atins Ki prin alte mi

transport), se poatea ajunge la decizii inadecvate.

Probleme curente bi viitoare din sectorul transpor

2.3.13 Problemele au fost identificate prin mai multe metode, printre care:

o PercepSia probl emel or de cttre wutilizatort
deplastrilor proprii, c¢cOt «Ki cele care ap:

o DiscuSi i cu reprezenpam$Biruaia pbiSSilege pet
din transporturi 'Hi planificare asupra pr

o Audi ttkri ale el ementel or specifice ale si
bine rolurile desfbtkurate ki cpteinvterlue ap raenva
sunt indeplinite;

o0 Analiza rezultatelor din model ul naSional
exi stente pentru a stabili:i mbsura “n car
| ocal e, judeSene Ki cnaSiexndlneseki kdel e al e

o Analiza comparativit a performanSei |l ocal e
"HEr i

2314 Problemele viitoare au fost analizate pornind

servicii de transport cuprinse in Scenariulde Re f er i n"HL .

Raportul privind definirea problemelor

2.3.15 In cadrul Raportului privind definirea problemelor (RDP) problemele au fost identificate pentru

fiecare sector al sistemul ui de transport, p e
fiecare sector 'Hi "Hi n©nd cont de consultktrile cu opere
transport.

2316 RDP este construit pe baza urmktoarelor proces

o0 Analiza sistemului de transport existent,
datelornoucolect at e 'Hi celelalte analize existent
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o Utilizarea Model ul ui Na™i onal de Transp
Scenariul ui de ReferinHL pentru anul de b

bazt solidt de justifi campreblemelopr ocesul ui d

o Rezultatele consultktrilor cu ptr Hi | eor i ni
fundamentale ale problemelor;

o Prezenttri succinte ale problemel or i dent
partea tuturor suobater dereéenVvor mdiHcée ba
bine justificatt a probl emel or Hi pr ov
transporturilor din Romania.

2317 Rezultatele RDP men™Hi onate mai SuUsS au asigura
servit drept ghid pentru etapa de identificare a proiectelor. Acestea au fost consolidate in cadrul
documentel or de lucru (rapoartele asupra prob
fost agreate “"mpreunt cu reprezentan™ii MT 'Hi

24 Model ul alNaTHngport

Prezentare generallt

241

24.2

243

Un mo d e | de transport constituie 0 reprezent
mbrfurilor (deplastri) «Ki a vehiculelor “~n cact
crea o0 imagine a modului In care compor t ament ul de ctlttorie,
solicvdrbrrida@enSita mg , l a schi mbtri de politict,
Un beneficiu maj or al utilizbridi unui mo d e |
propunerile de proiecte sau variantele de proiect sunt avute in vedere in mod consecvent atat in
cadr ul studi il or Ur diectivkal acestui Planee s& e sstteaasi gur e f
eval uktril e de apceoliecacHi dispataigiecatestidacument K i din aces
permit organizaSiei evaluatoare st compare pro
Exi sttt anumi Hi ter meni Hi concepte cu sensuri
modelare. Acestea sunt:

o Anul d e esteanukpentru care un Model este calibrat (sau adecvat datelor).
Este cel ma i recent an pentru care sunt d
cuprinzttoar e Hi corecte (relevante pentr
Model ul ui Na™H onal de Transport este 2011

0 Aniideprognogdnt ani.i pentru care Model ul pro
doi ani de prognozt ar trebui mo del aHi
care este supus analizei Hi 15 ani dupt
obicei, anidepr oi ectare indict o perioadt de 15
r ©nd, eval uar ea economi ct a unui p mioai e ct
proiectului. Prognozape 15 ani dupt anul de deschider
“"ntre nesigur améHat ermgmokehgr Hi extrapol e
economi ce. De exempl u, dniell ude NpfHOonatt sp
2030 Hi 2040.

0 Zone: “"n modelele de transport aria “~n car
geografice numite zone. Cn cadr uac cnecscéal zuel
ptrtseHte reHel ele de transport prin &aces
Hi i e s @ "He dedransport prin puncte individuale (adrese personale sau de

firme) dar este imposibil st se oib™H blkE tt
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individuale; Tn acest fel, ct | Lt or i i | e sunt model at e c a
(interzonale). Cu alte cuvinte, zonele reprezint:
Model ul Na™Hi onal exi sttt 116 (oneiaterre)othie 1°5n0 ic
zone Tn exteriorul Romaniei (zone externe).

Moduri: in procesul de modelare modul este prescurtarea termenului mod de

transport, prin care oameni. sau mbtrfurile se
include moduri fne-mecanizateq cum ar fi mer s ul pe | os
Anecanizateq precum autoturismul privat, autobuzul, t r amv ai ul , trenu

mijloacele de transport fl uvunimodaler enpr € zi m
transportul intr-un singur mod iar modelele multimodale r e pr ez i nt £ prinr an

ma i mul t e modur i . Model ul N @alHcuotoate Imodarifet e
mecanizate de transport incluse, altturi
Re ™He'lmre :cadr ul model el or de transport, r e "He
reHel el or de transport. Pentrured¢a@uvatantute
reHel ele de transport public: autobuz, tr
transport public includ, de asemenea, det
Matricel e deuntdabdletceroepriezi ntt ctl Ltoriile

conH ne numere de vehicule sau numktr de
ctl Lttorie sau pentru un anumi:tt mo me nt al
sunt, de obicei, denumite Matrice Originei D e s t i¢ (@-®JH

Afectare: "' n t i mpul procesul ui de afectare mod
mi ¢ din cadrul reHel ei -Dplemt rmatfriiecdree dp
cumul eazt fluxurile pe fiecare sec H une
destina™i il or exi sttt mai mu | t dec Ot 0O Si
aceastt procedurt de mai mu | t eecholibru.,Fieqar®@ n t
cal cul de r uittte reMttdee | md miNa ™Hi onal are un

calcueazt 1,7 milioane de rute | a fiecare it
Cali brare HalVadlriadarae:este procesul de aj |
acestuia cu datele, In timp ce validarea este procesul de comparare a datelor de

i eHire d i nserimdeddatt independ ent e. Exi stt standa
i nterna™i onal pentru evaluarea gradul ui

di mensiunea Hi aria de acoperire a model ul
Software de modelare: Modelele de transport simple se pot construi cu ajutorul

programu | u i Excel, dar utilizarea acestei N
maj oritatea aplica™iilor de model ar e e
recomandtm f ol osirea acestor a. Model ul

programului EMME, un pachetfoar t e cunoscut 'Hi fol osit f

flexibilitatea necesart “ndeplinirii scop:
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Structura de bazt a modelului este prezentatt

Figura 2.3 Structura deadedransposg Model ul ui Na'™Hi o

Etapele 1 si 2: Generarea de calatorii
si Modele de distributie
Calatorii/Tone din/catre fiecare zona

Date retele

* Grafice de mers

*  Drumuri, cai
navigabile

+  Statii, aeroporturi

Capacitati

Etapa 3. Sub-modele de alegere
modala

Retele modelate
*  Rutiera

Tabele origine-destinatie
Vehicule, pasageri, tone pe fiecare
mod de transport si scop de célitorie

*  Feroviara

*  Navala

*+  Aeriana
Intermodala

Etapa 4. Afectare
Vehicule, pasageri, tone pe fiecare
segment al retelei

Urmbtoarele sec™H uni ofert detalii suplimentar

I nterven™Hi il e specifice pe care Model ul Na'Hi on
o Il mpact ul schimbtrilor economice (PIB, ven
di stribu™i a popul a™i ei), variaHii ale cer.
o Modi fictri ale infrastructurii;

o Noi servicii de transport public (TP);
o Politici ce includ:

I Tarifedi f earteenient ru tr acelagianrt f er ovi ar 'Hi

1 Internalizarea costurilor externe de transport

T Politici |l egate de modificarea <c¢l i mei (sub
reduse)

1 Introducerea taxelor de drumuri;

T Gradul de mot orshaeuaivetl détbaxark.e gt t ur a

Cererile modelate in MNTvor reac H ona | a modi fi ctr aspedee c 0

legate dec L | £ tCoerliee mai "~ nt ©l nite interven' i “n cad

"mbuntt £THi ri al eari nffir asdmatcrt wa Hig dcaeamaut ostr btz

cale feratt, creHterea frecven™Hei serviciilor

marft “n porturi Hi Barcemddell wlr dxntter modsaHie Ui

interven™Hiile |l egate de politici, incluz®©nd m

accizelor pe combustibil sau i mpunerea de costuri ¢

autoturismel or, prin c¢r eHt einn&tacularenpeoexeémple taxarea s a U

vehiculelor grele va conduce | a creHterea cost
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de cami oane, ceea ce induce transferul cttre ¢
di spari "Hia toot aclttl td oanumi tStructura model ul ui
reac H e | a modi ficarea anumitor parametri de
Tnmatriculare sau a impozitelor pe proprietate vor afecta gradul de motorizare prin intermediul
modul ui specific integrat “n cadrul model ul ui n

Aria de studiu

2.4.8 MNT include:

o CLI Ltorii ce au | oc numaecial pamspdrtenteiurbam.rMNT | R
nNu examineazt tiparel e Hi cererea referit
datelor Hi dezvoltarea model ului au fost
CLl Ltoridi interna™H onale av©nd originea s
CLl Ltorii interna™Hi onale cu originea Hi d

249 O ceri n’Ht chei e este “"nHel eger ea model el or
recunosc®©nd “~ n ac punckeldide congestipnare a paficulliatect eazt pa
reHeaua strategict. Astfel, studdutcthbkear inielve i
consider©nd datele despre ctl ittorii urbana | o
aplicat similar pentru transportul de pasager
acestea, este important de subliniat faptul ct existt diferen™e i mpor
ceea ce priveHte alegerea modului de transport

2410 MNT asigurt astfel O reprezentare detaliatt a
conecti vittiL’™ioi acestor a | port TEN-T.iIAccentulrpenicigal Trecadrub p e n
model ul ui est e pusurpbeandee p |l aasstifrell,e tirnateament ul

un nivel simplificat de detaliu.

Sistemul de zonificare

2411 Si st emul de zonificare preditntctariwen smti Venld edd i the
model ul ui naH onal . Befinireaanuipsisten de zoaifichre au avutea spop n t r
asigurarea urmttoarelor aspecte:

s

o Furnizarea detaliilor spaHi ale corect ar,
extins;

o Zonele au cuprins cel mu | t un oraH princ
posibil;

0 Zonele din afara oraHelor principale au
"nc®©t generarea unor zone f otalr,t ec unaax c ecpa'Hi
montane unde media numkrul ui de Jlocuitor
15.000;

0 Zonel e au respectat grani Hel e natural e;

o Grani Hel e zonale au for mat 0O agregare a

poatt fi apagiubialt £t atoena cu strategiil e ex
economice disponibile;
o Accesul la re™Heaua rutierkt reprezentat c¢O

-

punctel e de nctrcar e Hi drumurile chei e;

0 Ssa Hinut cont dkeofotosiaefHamtepeaual, pr ec.
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o Sistemul de zonificare a avut in vedere propunerile de dezvoltare viitoare.

2412 Figura 2.4 prezintt sistemul de zonificare in
densitatea popudtaiHite, , PlpBppéatHeat ar Hi grad de
folosite “"n procedurile de prognozt ale modelu
Figura 2.4 Sistemul intern de zonificare al MNT
1
2413 Acesta este suplimentat de zonele externe, spe

din sumarul executiv. Gradul de detaliu al zonelor externe este compatibil cu sistemul de

zonificare Trans-Tools, fie prin agregare fie prin dezagregare a zonelor Trans-Tool. Figura 2.5

prezintt sistemul extern de zonificare al mo d e

Figura 2.5 Sistemul extern de zonificare al MNT
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% e
,r(’\‘* - v _v- - =
b ¢ ¢ ) i}x )_ef
P R ) _ % 3 ,_n'}" s
3 - -
y, (
3
r,.-' f." .,:' Y e
e Y : g
¥ ,.‘-_p-. o -
Segmentarea modelului b i repelele de transport din cadrul MN T
2414 Model ul Na™Hi onal de Transport analizeazt cerer
o Cererea de transport ctl ttori (I'nternt 'Hi
T Mbsur a “'n car e autoturi smel e sunt di spo
(disponibilitatea auto) (CA/NCA);
T Scopul ctl ttoriei: Af acer i, NahWiet t, Per sona
T Mod de transport: autotur i s m, oloaunde adestz este t r e
disponibil.
o Cererea de transport marft prin:
T Tipuri de mbrfuri (16 tipuri separate de mt
T Contaimér é uHii ;Hiener al e
1 Mod: ruti er, feroviar, naval Hi aerian pent
2415 MNT include reprezenttbtri ale urmkttoarel or r e He
0 Re "He a u a i aulctuiisme, eurse de autobuz, vehicule detrans port mbr f ur
Hi uHoar e;
o Re'Heaua figmewiuarit de persoane (Regio, |l nter
mtrfuri;
0 Re™Heaua Tiaserviciden t ansport aerian de persoane
Re Heaua denavaiamapemptor t ul mbrfurilor; THi
o Facil itk Hi de transport intermodal
2416 Re Heauiaerrtuta MNT, Figuoat €. aut dxterl tuzdiel e His dr
principalele drumur i jude™Hené mpselrict &tue dp & mu
necesare pentru eone®teiHeiatuat efae rroev 'Halr L, Figura
sec Hiundeselopereazt servicid.i de transpofigura28dstet or
compust dioamahéelre,navigabile dintre Duntr e Hi

din Rom®O©ni a Hi alte "Hbri pe care acesta |le tra
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LegendN
ON navigabile

2417 MNT include, de asemenea, O reprezentare a de

toat e aeroporturile din Rom®©ni a THi sec ™ H uni |
aeroportc L ttroeat e d e st iitaprifHibordridireadee s er v

Structura MNT

2418 Figurile 2.9 Hi 2.10 prezintt principalele com

i nterne Hi i nterna™Hi onal e de transport de pe
(intern/intelrab&i ahaltgnt Motdeansportul ui de per
aceeaHi structurt dar coeficien™™i.i pentru mod:

diferite ale persoanelor angajate in fiecare tip de deplasare.

Figura 2.9 Structura modelului pentru transportul de persoane
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2419 Principalele module incluse “n structura model
o Def i ni r euerertd "Hedlee it r ansport publ i c:
f Rutier(autoturism, autobuz Hi transport marfdit)
9 Servicii de transportinter-ur ban cu aut obuzul Hi mi crobuzul
T Re'Heaua feroviart, terminale intermodal e 'Hi
1 Cai navigabile;
1 Transport aerian
o Model ul cererii de transport intern de ct|
Model ul gradul ui de motorizare sturfiulncrH pr
auto;
T Vari a'Hi i “n Generareal/atragerea de ctl ttori
Hi grad de ocupar-econorkice (BB};hi mbtr i soci o
T Distri bulHcai i cal i brate “'n f unc ™Hi e citdtea ds c 0 p
respuns | a varia™i.i ale costurilor;
T Al egerea modal t
o Model ul cererii de transport interna’Hi ona
T Model ul cereri.i directe bazat pe PI B, popul
f Distribu™i a “n func ™Hilepudhe txdlei mhbinrail lee ail ret erk
1T Al egerea modal t
Figura 2.10 Modelul transportuluide mar f £ i nt er n 'Hi i nterna’™i one
,", International Freight \\ ,'" Domestic Freight \‘,
i EE nl.v‘. i
: i ¥ i
1 ( Growth Factors ) E: Internal Base Year i
Network L ! 1 .'f“ﬁ} :: J{ '
: b : : Generation/Attractior :
: : : GDP{Rom by Region) :
retial Highway 1 I T H
& PT Cost Skims E :E ¥ i
H E: ] { Freight Unit Rates
| i }
E e ) |
i 1| Fre H
| 1 2 !
.‘ /’.‘ L " e J 'I
------ -" ‘\‘ ‘I ‘I
{ \ i A
Road Tonnes Converted to resght Tonna,
24 br Freight Vehicle Trips
LGV/ HGV Rail / Alr [ Water
\ J J
1 ]
v
Teme Period Factors
24 hr - Period
l
¥ ¥
HW Composite Costs PT Composite Costs
Made Choice Mode Choice
2420 Principalele module incluse “"n structura model
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o Definirea re'Hel ei rutiere Hi de transport
T Re'Hea Rutiert (marfit);
T Re™Hea feroviart, terminale intermodal e Hi S
1 Transport naval;
1 Transport aerian
o Model ul cererii de transport intern Hi (.
t one 'Hi circula™ a vehiculelor
o Factori de creHtere pe baza PIB pentru tr
PI'B Hi varia™H il or demografice pentru tra
Di stri bu'Hi e
Alegeremod a | £ 'Hi model are intermodalt
Conversia din tone “"n vehicwultéepeéentfwvehate
(LGV)/vehicule grele (HGV);
Model el e de afectare pe re™Hea Hi derivar e
Cererea “"mpitr™H tt " n patru perioade de ti
afara cel or de v@midza(MP peak), tihgp demnGapté); duptL
o Costuri generalizate combinate pe perioad
folosite in modelele cererii

Generarea ctl ttoriilor

2421 MNT conHine un set de cereri cali brate ale anu
pentru determinarea prognozelor viitoare ale <c
principalilor factori det er mi nan Hi ai cereri.i
sunt densitatea populaH gradgladel odcdeepmpbeomi £:
sectorial. Se folosesc abordtri di ferite pentr
“n func™Hi e de natura deplastridi model at e.

2422 VariaHiile “nregistrate "n niwvatel deevari a Hisiu
socioeconomici aferen™ popul a’Hi ei mobil e. AceHti
poten™i al care va efectua deplastri, spre exem
numkbkrul deickthtsoop de navett iar variaH ile n
avea Iimpact asupra numbrul ui de mi Hckbkri de mt
persoanel or care efectueazt ctl ttpreel eegftamth
de ctlttorii efectuate de aceHtia Hi "n gradul

2423 Cn model se folosesc factori economici din RoI
determinarea creHterii cereritiodie. tTabeélul nde e

pe scurt factorid.i economi ci ut il i za'Hi “n model
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Tabel ul 2.1 Factor.i economici solicita'Hi de Mo
Romania Al te "Hbr i Hi

Factor / Zont geogreé (anivel regional) (la nivel 1

CreHtere PIB \% \%

CreHtere PIB pe acti \% \%

CreHtere popul a™Hi e t \% \%

CreHtere popul a™Hi e ¢ V

CreHtere a gradul ui \%

CreHtere a gradul ui \% \%

2424 Prognozele pentru fiecare dintre factoridi i den
excep™Hia gradul ui de motorizar e, care se deter
intr-un model al gradului de motorizare calibratastfel " nc ©t st corespundt t el
evol u™Hi ei acestui a.

Di stri bupia ctl ttoriilor

2425 Model ul de distribu™i e al MNTR | eagt depl astr

deplastrile atrase cttre alte zone. Model ul a
termint aceste deplastri Hi cosdtuulatdedap | adsitsrtiain’l
parcar e Hi pre™Huril or biletelor), pentru t oa
Rom®©ni a Hi prin RomOni a.

2426 Numbr ul de depl astri dintre dout zone este e:
depl asdduse pro zona de produc ™ e Hi atrase ' n
costul depl astridi "ntre zone. Rezultatele mode
car e detaliazt numtr ul de depl as tlteizoned cundifefité e c
scopuri de depl asare, pentru o zi obiHnuitt de

2427 Model el e de distribu™Hie a deplastrilor din MNT
Tij:Ai*Pi*Bj*Dj*lMPij

Unde:

Tj= depl astri prognozat e;

P= tot al producpi e;

Di= total atracpie;

IMPjest e i mpedanS$Sa “"ntre zonele pereche produc

A 'Hi ; st factori de ajustare.

2428 Func™i il e de i mpedan ™Ht calibrate “n MNT sunt
disponibilitate auto. Astfel, un set diferit de parametri: e , ¢ 'Hie a fost creat pentru fiecare
segment al cererii din MNT.

Model el e privind al egerea modal t

2429 Fiecare dintre modelele cereri.i incluse "~ n st
alegerea modalt dar “"n fiecameecuabrerestectdnafes
transport intern Ki internaSional de ctl ttori

alegere modalt pentru persoanele care au un atl
exemplu al formei ierarhice.
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Figura 2.11 lerarhia modelului alegerii modale in cadrul MNT
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Af ectarea pe repeaua rutiert

2430 Afectarea pe reHeaua rutiert din cadrul MNT se
capacitt™ii pe sec™H uni (| ictAnd wefedtu) volunwlui der teafica "Hi i
numbtrul ui de ,tViGGTiM (dHGWMmul ui , numbkrul de benzi ¢
Hi stareaa dvriutneuzleuidel paecefe®cohbieblabhi teei Safect
pentru a reprezenta moment el e ef ectubrii ctl ttoriilor (or
ctl ttorie pe ti mgenedara cosivdiprt @) f pentHr e de moment u
utilizerii acestora “n model . Afect tr seldeternpna t r
fluxul de trafic rutierp e o p ede 24 adeaodet

2431 Di feren™Ma cheie “"ntre perioadele de afectare
depl astri Hi compozi Hh a scopul ui depl astr eiHel €
(ex. i nterzicerea circul a'™Hi ei cami oanel or “'n
transport publ i c C'Hi frecven™a acestora ©pot Hi
di feren™He sunt aplicabil eHiat©On cazwlazahni laomul wii i

2432 Re™Hel el e de transport reprezentate “n MNT incl

0 Re'Heaua inwtaiter taut ostrtzil e 'Hi drumuril e

jude™Hene avond “"n vedere volumel e dcesarer af
pentru conectivitatea re’'Hel ei ;

o Toate rutele Hi serviciile de transport f
o Servicii de transport cu autobuzul pe di s
o Aeroporturi Hi servicii interne de transp
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o0 Re™He aua navalt, i ncl uz®©nd ki sviemk e DMHm L rper
acestuia cu portul Constan™Ha.

Afectarea transportului public

2433 Afecttitrile de transport public se realizeazt
sistemul feroviar se face "~ n tr eitpyitde Seiviciipe nt r
transport feroviar di n Rom®©ni a, fiecare dintr
afect bLri separate pentru transportul de ctl Lt

aerian de ctl ttori
2434 Sistemuldetransportpubl i ¢ este descris prin intermediul

o Re™Hea fi zickt:

1 Noduri;
T Segmente/ Sec ™i uni ;
Il nt er sec Hi i
0 Servicii de transport public:
9 Moduri de transport public;
T Reprezentarea rutelor de transport public (
1 Rute;
T Frecven™Ha serviciilor;
T Ti mpul de staH onar e; Hi
9 Tiparul de oprire

Tarifele transportului public

2435 StaH il e de autobuz 'Hi de tren sunt reprezent
feroviart nodurile sunt cidd urdarie imbareare)ciiminute, cdrea ct o
“n cazul de bazt este considerat ca reprezentcG
("nt©rzierea medie a trenurilor), preferin™Ha p
gamadeser vi ci i of erite Hi calitatea acestor a. C
sistemul feroviar penalitatea de fiabilitate p

o O fiabilitate “mbuntt &t ™i tit nperhldateae flabili@te,i n
|l egat de “"nt©rzierea medie Hi/sau

o Cmbuntt £ ™Hiri ale staH il or av©nd ca rezul
ca OoOpHi une de transport Hi care pot fii m o
deurcare,carer ef |l ect £ atractivitatea sta'Hi ei

2436 StaH ile de cale feratt sunt identificate sep
printrun segment pietonal. Toate staH ile din Romc
din model.

2.4.37 Aeroporturiesunt definite ca nodur.i separate cu cone
rutiert, pentru a per mite reprezentarea acce
autobuzul ui Hi |l a re™Heaua feroviartaot. acol o und

2438 Porturile duntrene sunt reprezentate |l a nivel

Hi cu re™Heaua de cti navigabil e.
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Funcpional itktpile MNT

2439 Aceastt secH une prezintt tipul de oper BNHiaen i
capacitatea st |l e reprezinte Hi care sunt i | u
model ate “"n totalitate "~ n cadrul MNT, cum ar

transport pasageri cu feribotul, au fost construite modele separate dedicate acestora..
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Tabel ul 2.2 |leMMNfRi c "Hi onal i t £ "Hi

Abordarea in cadrul Modelului
pntervene Modelare | Fr ecve Di stri Hliegere Afectare
modal |
Infrastructurt nout Da * * o el
Modi fictri ale vitezel o Da * * * ok
Restric™H i pentru vehic| Da * o
Proiecte rutiere | Taxarea utilizatorilor Da * * o el
Cntreruperi de circul a'H Da * o
Lucrtri de reabilitare Da * * * o
Sisteme de informare Nu
L@nii de cale feratt no Da * *k ook *%
vitezt
El ectrifictri Da * * rx *x
LucrLr! de 'mbunLtL"Hir_e Da * . o
l ucr btri de reconstruc Hi |
_ Curse'no_i, cum ar fi cr Da * . %
Proiecte conexiuni noi "ntre or aj
feroviare VariaHi i ale tarifelor Da o o ek o
Material rulant nou: vagoane Da o
Material rulant nou: locomotive Da o
Reabilitarea podurilor | Da * i i
Sisteme de semnalizare/ Telematica avansata Nu
Moderni zarea sta™Hi il or Da * ok
Cmbun_LtL“Hiri ale drumur Da N o ek .
cursele existente
_ ‘,Cursenoi—cre'H,terea frecven'™ Da * . o %
Cmbunttt ntre or aHe
curselor Var i a'™Hi i ale tarifelor Da * *x rrx
interurbane de Autobuze noi Da *k
autobuze St a’™Hi i noi Da *
Moderni zarea staHi ilor Da o
Integrarea curselor de autobuz cu trenurile Da * e o
Transport Cursenoi-cr e Ht erea frecven'H Da > > o
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Abordarea in cadrul Modelului
|l nt er ven ™i e Al
. . egere
Modelare Frecveg Di stri 9 Afectare
modal 1
aerian "ntre or aHe
Var i a™Hi i ale tarifelor Da *x *x ok
Aeronave noi/ Modernizarea aeroporturilor/ NU
Sisteme de control trafic aerian
Integrarea curselor aeriene interne cu sistemul Da * - %
feroviar
Cmbunttt™Hi i rea drumuril o] Da - A
drumuri noi
V a r iale tafifalor, inclusiv ale tarifului de utilizare Da xk
a infrastructurii feroviare (CFR)
Transport de | Taxarea vehiculelor grele Da ok ok
marft |[Restric™H i de circul a’Hi Da * -
ti mpul weekendurilor sa
Cmbunttt H rea desf Lt Hur t| ok
. . Da
sau canalele interioare
Moderni zarea porturilor Da o
Terminale intermodale noi sau modernizate, Da - .
inclusiv centre logistice
Transport Depl astrcionntoaii ndeer e pe ca Da i
intermodal St a’Hi i noi sau moderni z, Da il *
St a'™Hi i noi sau moderni z, Da ok *
Integrarea curselor de autobuz cu trenurile Da * * e *
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Dimensiunile MNT
2.4.40 Principalele di mensi uni fizice ale MNT “n ce priveHte
anul de bazt sunt prezentate "n Tabel ul 2. 3. M
transport interurban Hi a serviciilor care ope
Tabelul 2.3 Reprezentarea Model ul ui anului de baz
Vari a gl e Total
transport
Zone Toate 1.169 (134 externe)
Noduri Segmente
Rutier 9.430 20.882
R e "He | Feroviar 2.466 5.028
transport Naval 66 132
Aerian 15 30
Servicii Tren 2.240
de Autobuz 4.155
transport
(toate) Avion 469
Sursa:MNT AECOM
Anul d € indiaatoki generali
2441 Cererea de transport ctl ttori din anul de ref
ob™Mi nutt " n uramampmehlenvoinWleajef ectuate " n rO©ndu
cu autoturismul, autobuzul, trenul Hi avionul
|l egitima™i il or de transport pentru depl aspgonti | e
ctl Lttori pe moduri de transport, pr e zaurefeduatt
peste trei milioane de depl-askii obnHevuthane d
Figura 2.12 Deplastri pewNSoane "n anul de bazt
3000000 -
2500000 -
2000000 -
1500000 -
1000000 -
500000 -
0 F aavr——
Car Bus Ralil Air Total
E Car Available 2355831 180577 54689 13428 2604525
® Non Car Available 409859 108347 15854 534060

Sursa: MNT AECOM
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2442 Ponderile modale " n r©ndul ctl ttoriilor din a
di sponi bil Hi persoanele ftrt un autoturism di
era de aHteptat, un procentaj srneldits pronmriebdiuls odpe
utilizarea transportul ui “n comun. Cn cazul d
di sponi bil, principalul mi jl oc de transport ut
tren, “n proporsHhmblde, 2P Piemr @il Lt or i i sunt
cu autobuzul Hi doar 5% cu trenul sau avionul
Figura 2.13 Ponderi modal e, transport ctl ttori

2011 Car Available Mode Share 2011 Non Car Available Mode Share¢
7% 0.52% 2.97%

2.4.43

%

20%

0,
90% 7%
m Car ®mRail mBus mAir ® Rail mBus = Air
Sursa: MNT AECOM
Cererea de traéainspanul mdef treferin™Ht al Model ul
ob™Hi nutt prin efectuarea wunor sondaj e compreh
livrete de mers al trenuril or pentru transpor
manevrarea mbtrfurilor “n portur.i Hi aeroportur
de mbrfuri “ntre principalele moduri de transp
o Tone rkarufieb 53.3%
0o Tone nrkafefodiar 24.2%
0o Tone Rk fefodiar 22.5%

Sursa: INS

Scenariul de referinpt (2020) din MNT

CreHterea cereri. de ctl ttorii

2444 Model ul Na™Hi onal de Transport utilizeazt, ca d
serie de factori economi Ci Hi denoagradie€i sd@i
condi "Hi i |l e ‘'Hi structura corespunzttoare re'Hel e

sunt PIB, popula™i e, numbtrul de |l ocuri de munc



AECOM Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Maste46 Pl an

2445 VariaHiile factori ltoe “dre maormd uteml™tde pfragihopant
“"ntre 2011 Hi 2020, sunt descrise “n continuar
o PI B creHte cu 26, 4 9%;
o Popula™Hia se reduce 1, 89%;
o Numbtrul de | ocuri de munct creHte cu 3, 6%
o0 Popula™i a acti vt -3gecd4o¥%,onHic scade cu
o Graduldemot ori zare creHte cu 29 %.

Sur s a: Comi sia Napionala de Prognoza, El U, F MI OECD
2446 Rezultatele Model ul ui Na™Hi onal de Transport S L

variaH il or “ntre condi "Hi il e de bazt 1Hipreel @&

modi ficktrile prognozate |l a nivel ul cererilor m

Hi cel din scen2ad2Oul adte©tr esfuebr ifnocHbkma numbr ul ui

de kil ometri pasageri/ marf t.

Figura 2.44c¥wmeiiaiH de transport ctl Ltori Hi I

Ref er i n™Ht 2020

b NRFGAA ES OSNBNS VENRFGAA FES OSNBNAA
2011-2020-w S ¥ SN v G 2011¢2020¢w S F S NA

Pasage Pasagerkm Tone Tonekm
® Autoturism 15.1% 43.09 m Rutier 30.8% 40.19
B Autobuz 1.2% 18.7Y m Ferovial 13.9% 26.2%
Tren -20.9v -21.3% Naval 22.79 18.7%
m Avion 18.4Y 18.1% m Aerian 26.6Y 25.7%
Total 10.79 26.6% Total 26.1% 33.8%
Sursa: MNT AECOM
2447 CreHterea totalt a numbrul ui de ctl ttorii ziln
fi de 10, 7 %, i ar -knnu megtud eaet ipnaasstagelr icreasctkt cu
prezitantoki soiHMmi | art de creHtere, dat fiind faptul
cu 26 %, i ar nkmech 34%.1 de tone
2448 Gr adul de motorizare din Rom©nia se aflt "~ nct
este de aHtept atscckta saecnensitfai csatt iovr €an vi i t or . Cn
de™Hi nea un autoturi sm, procent ce creHte | a 24
motorizar e, propor Hia popul a'Hi ei Acaptiveodo tr

pi @ Heaptive modifickt dinamica sectoaomgdaeaitii Hiee td
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ma i intenst cu sectorul ruti er (transport cu
autoturism disponibil.

Figura 2.15 CreHt er e a20plr-20a80u | u i de motorizare

400

Forecast
350 A

— Observed

1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

Grad de motorizargautoturisme la1000locuitori

Sursa: AECOM MNT
Scenariul d e2 ORecfoenrHinnNdk 02 0ser i edeei pfoastctdac tanrg

prin compar a’H e, puHi ne .i nRedudé¢éHiea "dcde s26,tL%u
ctl Lttorii ef ect uautset cdue tcrreenHtleresat egriarddi| ui de
aflate “"n derwulare Il a nivelul reHel ei de aut os
ctlttoriile cu autoturismul. CLl ttoriile @uHau
calea feratt, sectorul de transport cCu autobu:
mot orizare, dar va beneficia de investi ™Hiile s
ce conduce | a “mbuntt £t Hi torlecu automnsindlecsunt pdognozptaa c u r

creHte cu 15, 1%, ceea ce reflectt creHterea g
reHaua rutiert.

CreHterea prognozattét a nrkummi(rdud ul 6 ,t60%)al e sdtee pdaaste
factori, printre care:

o CreHterea semnificativt a vitezel or de ci |

numetr ul ui de km autostrtbzi pOnt “n anul
determint amplificarea interac ™ 'Hinidaomrducn
creHterea lungimilor de parcurs; ‘'Hi

o CreHterea veniturilor pe gospodtrie cu 2
autoturismelor, ceea ce conduce | a creHte

di st an"He mai mar i



AECOM Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Maste48 Pl an

Volumele traficuluide pasager. bi mar f L

2451 Ur mbtoarele sec’™ uni ofert o imagine generalt
fluxurile de pasageri Hi marft pe re™Heaua ruti

2452 Pozi Hha dominantt "~ n preaemnadt war itsmwnls pogttal wliarmr
cu ponderi modale semnificative pentru sectoru

Koy
- Notoreuys
B 0n Roads
B 0:Rcads
Loca Roade

W ater

Fas

AX Passengars
Boss 2011

Sursa:MNT AECOM

Figura 2.16 Volume zilnice de pasageri in Romania, pe moduri, anul 2011

2453 POnt " n anutlr i2b0u2’@,a csoenct or ul ui feroviar |l a vo
acesta este dominat de sectorul rutier. Aceas
propuse “n Master Pl an 'Hi doar Cu proi eacdstal e

reprezintt un scenariu de tip fibusiness as usu
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oy
B voowen
Bl ox Roods
B 0 Rosas
Local Reods
B Water
Raé
y 150000

__ 0000 129000
0000

Al Passangens
Nedemnce Case 2020

Sursa: MNT AECOM

Figura 2.17 Volume zilnice de pasageri in Roméania, pe moduri, anul 2020

Existt o pondere mult mai mare a deplastrilor
deplast r i | e de pasageri. Principalele deplastri d
iar pe reHeaua feroviart ckttre portul Constan’l
transportul de mbrfuri se ewi dleintlioaiidoc| amuti @o
de fluxurile provenite de | a centre industri al
i mportant flux de maRIfoii&tée kdBoarcitduar ul Pi t e Ht i

Cel e mai i mportante rteldai™sipuster acntstfrreo ngrad nie’Hae cs
grani Ha cu Ungari a. Pentru re™Haua feroviart s

(la Siret) ™Hi cktre Rep. Mol dova (ckttre Unghen
sunt | ocalizate pe Duntr e, |l a Por H |l e de Fier.
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Ky

B voorway

- DN Roads

B 0 rceds

Lozal Roads
B waeec

Ase

50000
10000 20000 30%C0 40000 5000

Al Freight (Tonnes)
Hase 2077

Sursa: AECOM MNT

Figura 2.18 Volume zilnice (tone) de mbrfuri

in perioada 201171 2020 creHterea observatt-mankmasgal ahun
ma i aproapditde VaregiHstrate de vol umul de mt
dinamica observatt “"n cazul fluxurilor de pas
parcur s Hi a costul ui de transport al mer frwr il
transportul de marft distan™Ma medie a depl ast
di stribu™ia activitt™ | or economice, mai preci

consumt sau se exportkt.
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"oy
- Motorways
Bl On Asads
- DJ Rowads

Local Roads
B W

Rad

50000
. 30000 40000
10000 20000

AR Fraight (Tonnes)
Retemnce Casn 2020

Sursa: AECOM NTM

Figura2.19Vol ume zi Il nice (tone) marft “n RomOni a, p
2457 Aceastt sec™H une a cuprins o prezentare gener a
Model ul "mpreunt cu aplicaH a ACB au fost ul t
numLr mare de interven Hii poten’™i al e. Testel e H

i 10 ale raportului.
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Analiza Cost-Beneficiu

Analiza Cost-Benef i ciu (ACB) este 0o metodt standard

unui proiect sau a une i I nt er ven Hirie mtra bni Imttstu™Hiair esac est ui a.
Abordarea ce trebuie adoptatt "n realizarea AC
Evaluare a Proiectelor, Volumul 2 Partea C, ghid elaborat ca parte a Master Planului. Ghidul a
fostdezvo | t a't astfel “nc Ot st fi e GhdanflorNma Sawnaeér ip
Cost-Benefi ciu a Proiectel or Fi nan,Spablicat del Ministeduln s t |
Economiei Ki FinanSel or, Aut or Btiudutae. de Coor don
Pentru el aborarea acestui Ghid au fost folosit
o Dezvoltarea unor abordbtri europene ar moni
proiectelor in domeniul transporturilor (HEATCO), ALi vrabile HEATCO
deArmoni zare a,2®6;i duri |l or o
o Comisia Europeant (CE), AGhid privind -met
Beneficiu. Documentul de lucru nr. 40, 20
0o MbLsuri K i pol itici de internalizare a tut
AGhi dupesatimarea costurilor ex2008rne 'n se
o Ministerul E ¢ o n oimAuteritatex pentrir Coordomeea Instrumentelor
Structural e, BdmRafall ciza &Loptoiectelor din s
din Fonduri de Coeziune K i Fondul European de Dezv
perioada2007-20130, 2008;
o Noi externalitt$Si “n domeni ul energi ei d
ALivrabile NEEDS 2.1 Tehni ci de transfer
2009;
o Uni ficare de contur.i K i costur.i mar ginal e

(UNITE),AEst i mare conver2001j pentru UNITEO

o Departamentul pentru Transporturi din Marea Britanie (UK DfT), AGhi d de eval
domeniul transporturilor online (WebT A G,)2@02, 2010;

o Hottr©rii de Guvern nr. 28/ 20&@8r pralvicadc @i
tehnicoeconomi ce aferente investi Siilor publi
de el aborare a devizul ui genekriall upcernttrriu doe

Analiza Cost-Benefici u con™Hi ne 3 etape principalieandinati
Analiza de Risc. Dupt cum se subliniazt “"n cadrul Ghi
din sectorul Transporturilor, in etapa strat egi e i este necesart doar a
aceasta indickt ce proiecte ofert societt ™idi

i nvesti Hi ei . Analiza financiart Hitanhiadtikzaarei

proiectelor.
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255 Diagrama procesului de desftHurare a ACB este

'-[ 1. Analiza contextului & Obiectivele proiectului ]

l[ 2. Identificarea proiectului }
I
q 3Fezabilitate & Anali]za op™Hi uni |l or
4. Analiza financiar|t
-Costuri de investi Hi e
-Veni turi Hi costuri |opera™i onal e
-Rata financiart a ijnvesti "Hi ei
-Surse de;finan’Har e
-Sustenabilitate financiart
-Rentabilitatea fi.nancjart a capitalul ui
| : |
[ Da cMANF >0 1 l D a cMANF<0 l
| |
q Proiectul necesitt
Proiectul nju A
[ sprijin financiar de la UE [ sprijin f|n8r|1EC|ar dela
|
' . ; \
5,Anal izt economict
-De |l a pre™Huri de psiaHt | al] pre™Huri <contabile
-Cuantificare financiart a| i mpactului “n afara |
-Includerea de efecte indirecte suplimentare;
-Actualizitri sociale
\ -Cal cul area indicatorilor Jeconomici de perfor mal
| 4 1
Dact V<ONE Dact VONE
I |
oscuitiess l impactul social al
AR proiectului este pozitiv.
6. Evaluare ariscurilor
-Anal izt de;senzitivitate
-Di stri bu™Hi e probab;il t|la variabil el

-Analiza de risc;
-Estimarea nivelelor acceptabile de risc;
-Prevenirea riscurilor.
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Scopul analizei cost-beneficiu economice

2.5.6

2.5.7

Scopul princiopal al anal i zei economice este di
costurile acestui aca jdiectl att f eet a e von afad 1l s pdeicnttiryv
e cononPricdplicareaanal i zei multicriteriale (AMC), s u
Analiza se realizeazt din punctul de vedere al
al beneficiarilor proiectelor.

Pentru a cuprinde “ntreaga gamt de i mpacturi

val oare monetart directt, cum ar fi reducer.i

costurilor de operare aevdéhirdulvell mra,r ec @te ’ii aél
reducer.i ale timpilor de parcur s, ale numbtrul
vederea realizbtrii unei compar a’'Hii consecvent

toate impacturiesunt cuanti ficateafiorg @awiad ro a(raed inootn eltiars
agregate pentru determinarea beneficiilor nete ale respectivului proiect. Astfel, se poate

determina dact proiectul este dezirabi tea &te me
i mportant st se recunoasctprofeayui potl fi nonetizateuk ,i deo at
asemenea, este important ca rezultatele ACB s

care include la randul ei aceste efecte necuantificate Tn termeni monetari.

Scopul analizei cost-beneficiu financiare

2.5.8

259

2.5.10

Principalul scop al anali zei financiare est
sustenabilitatea proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor acestuia. Acest lucru este
realizat prin anal i zarea fl uxul ui de numer ar financi al
exprimate “n investi Sii, "ntreSinere Ki costu
fi nan$Sar ke ineasate deala utiizatori. Mai simplu spus, aceast £t anal izt ar
proiectul va genera un flux de numerar pozitiyv
dact fluxul de numerar net ¢ umul redatyvinhdiecdraaan den c e g
analizt (sustenabilitate).

La Tnceput, analiza ia “"n considerare profitabilital
pentru a se vedadhdewlhrctnescdsar ndr se solicite f
pentru acel proiect. In cazul proiectelor pentru care s-a d o v e sunttnecesare fonduri UE,
analiza va demonstra faptul ct proiectul este
Pentru ca un proiect st fie viabil, analiza fi
finanSar e (inclusivpndarcikt eést éar dE@vVv &t ,venit L
suficiente pentru a acoper.i costurile proiectu
adecvatde-a | ungul perioadei de evaluare pentru a

vanecesita o finanSare punte externt.

Scopul analizei de risc

2511

Evaluarea proieawatulpuiocesnsdtet prnotggnoz+t care i m
Aceste incertitudini provin at©t de | a car atct e
K i de |l a nivel ul anumitor aspecte variabile
aferente infrastructurii, etc. Analiza de risc ia “n calcul ac

rezul tatel or ambel or evfal mamad i armtt ©Ot economi ct
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Analiza cost-beneficiu In cadrul Master Planului

2512 Analizacostbenef i ciu economict a fost efectuatt ca

a proiectelor pentru Master Pl an. Cn sprijeinu
numiGBA Tool , care acceseazt rezultatele Model u
efectubtridi u -bemeficivamulanodale a praectsiar.

2513 Apl i c a™H aCBA ddolt esta ure program dezvoltat in Excel folosit pentru estimarea

impactului economic al unui proiect sau scenariu (constand in mai multe proiecte) construit pe
fundamentele teoretice CBATeo odc ofnoolnoi seei Ht beu ndtasttet r d
Model ul Na™Hi onal de Transport "mpr euntaalaulae st
impactul economic al unui proiectint-o mani ert consecventt cu cer.i
Evaluare a Proiectelor din sectorul Transporturilor.

2514 Principalele f CBACTOISUNt:al e apl i ca™Hi ei

o I mportt rezultatel e sportModel ul Na™Hi onal
o Fol oseHte valori adecvate pentru a exprim
o0 Anali zeazt valoarea beneficiilor anticipeaé

factorilor de conversie, acolo unde este cazul;

o0 Produce indicatori economici cheie, prin compararea beneficiilor anticipate cu
costurile estimate;

2515 El ementele de cost considerate “n analiza mul't
o Costuri de investi H e,
o Vari a'Hi i ale costurilor de “"ntre™Hi ner e,
o Vari a'Hii ale costurilor topreowtH awl e r(\Ppieni

2.5.16 Beneficiile considerate Tn cadrul analizei multimodale includ:
o Vari a'Hii ale costul ui de operare al vehi
pasageri)
0 Reduceri ale timpului de parcurs pentru utilizatori,
o Var i a Hitirilorexteene:c o s

T Emisii (gaze cu efect de sert Hi poluare | o
1 Zgomot,
1 Accidente,
1 Costuri de congestie.

2517 Costuril e ‘'Hi beneficiile pot fi pozitive sau
evaluare.

2518 I ndicatorii cheissunr ezul t a’Hi din anali zt

0 Valoareaa ct u a b bendiidildr (PVB/VAB) i total beneficii actualizate pe perioada
eval ukbrii

o Val oarea actuali zat t i total costsriteconomiceoactualizaRevp€/ V A
perioada eval uktrii
o0 Val oarea Actualizatt WNdemekn s cummrecamiecckto n(oVi B

beneficiilor nete ale proiectului.
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Raportul Beneficiu Cost (RBC) i r apor t ul dintre beneficiil
ofert o dimensiune relativt a beneficiilo

dimensiunea proiectului

Rata internkt a rentabiiSliintit "Hirik eRBdAn o neisctee (i
di mensiunea proiectul ui Hi ofert o indic
costul de investi Hi e

2519 Aplica™Hi a este descri st peaGhidau de EvalnarevVeGBAT mol Bf e
o gamt |l argt de rezultate Hi descrie toate dat
transport. Figuriede mai jos ilustreazt mai multe de fer

AECOM

Cost Benefit
Analysis Tool

ersion 34.0
Movemer 2013
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Prioritizarea proiectelor

Prezentare generalt

2.6.1

2.6.2

2.6.3

26.4

2.6.5

Prioritizarea proiectel definrteappogrzamubuiundeaisnye

Master Pl anul ui datt fiind situfintHhacé arcearcaep
semnificativ bugetele disponibile. Aceast a i mplickt necesitatea ier:
set de criterii de evaluare predefinite, car e
elaborat pe baze independente. Adtugar ea restricH il or de 1
i erarhizate va ave arogcamuluide mplénterdare. o b "Hi ner e a

Prima fazt uaei strategil aitke i s copul de a elimina ©pro
economict sctzutt, avond “"n vedere wunul di ntr e
preci s, Eficien™a Economict. Proiectele care r
includerea intr-u n u | sau ambele scenari.i de dezvoltare
(ES) sau fASustenabilitatEBESeconomict Hi de medi uc

Aceasta necesipthe da pekbaze sokde & tuturor proiectelor. Evaluarea a fost
realizatt f ol oBe maf iAmiad i zACEKE)sHit eAn allitz a AMACI) t. |

Procesul gener al de evaluare a per f o ma el o

1. Obiective Strategice
W

2. Definirea Problemelor

W
3. Obiective Operationale

v ‘ Eliminarea ‘
4. Generarea de Proiecte . Proiectului
\ 4 TNLI

5. Evaluarea Proiectelor (ACB) —> RIRE>3%7

Da

6. Evaluarea Proiectelor (AMC) <

v
7. Dezvoltarea Scenariilor
ES si EES
WV
8. Selectia Scenariului
Recomandat

Figura 2.20 Procesul de evaluare a proiectelor

Procesul de generare a proiectelor pe baza ana
se adreseazt cel mai bine probl emel.Dir2.s4p e cSefci'Hi
2.5 Hi 2.6 cuprind prezenttri ale principalel
precis Model ul Na™H onal -Bereefici.r ansport Hi Anali z
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2.6.7

2.6.8

2.6.9
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Cn secHiunile urmttoare este descaties Imodmuilveln i
apoi "ncorporate “n cele dout scenari.i 0Do Sor
Scenari ul Sustenabilitate Economict 'Hi de Medi
Cnainte de a fi incluse “n cadrul scenariil or
Aceasta deoarece existt o cerin™Hb cheie a UE ¢
justificat economic Thainte de includere in cadrul scenar i i | or . Dact scenarii |
testbridi i ndividual e a pr oi escuthevieonrp,i oenxtirsitad npcetr
unei si tua’Hii “n care un scenari u, ca “ntreg,
care beneficiile economice ale anumitor proiecte individuale ascund pierderile altor proiecte.

Ast fel, |l ista ini™H alt de proiecte a fost pr oc
Toate proiectele analizate pentru includere in Master Plan au trebuit st “~ndepl i neas
criteriu (RIRE > 3%), aceasta fiind “"n concor
RI'RE a fost definitkt analiz©nd marja de eroar e

faptudenrckmb t oar eatbtpdei padgr 208, r at 20484 actual i za
este 5%

Proiectele care au trecut de criteriul economic au fost combinate 'Hi pr i onrdadrul z at
scenariilor SE 'Hi SEM.

Selectarea proiectelor pentru scenariul ESt EES

2.6.10

2.6.11

2.6.12

Datele de i eWdiune dei nevpdaare a performanlHest s
proiecte pentru care au fost acordatepun ct aj e de p©nt | fecale®GenadueUnp u n
pas critic este identificarea proiectel oatapes ar e
iar metoda prin care realizeazt aceasta este a8
fiecare criteriu, pentru a oferi un punctaj general al proiectului.

Ponderea acordatt proiectelor Hi punct aj eldorut
scenarii. Pentru scenariul ES, proiectele au o pondere mai ma r

decat in cazul scenariului EES. Sistemul de ponderare, elaborat ih urma unui proces indelung
de consultare cu MT Hi JASPERS, este prezentat

Tabel ul 2.21 Criterii Hi ponder. de evaluare p
Criterii SE SEM
Eficien™t econo 70% 50%
:zntfgrragerj eant/ Pl 30% 20%
Impact de mediu - 20%

Nu are un punctaj acordat dar se ia

Sustenabilitate N . .
inconsi derare prin

Dezvoltare econ
echilibratt
Sursa: AECOM / MT / Jaspers

- 10%

Fiecare proiect a fost punctat pentru fiecare scenariu utilizandu-se ponderile de mai sus. Ulterior
s-a realizat o ierarhizare a scenariilor.
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26.13 Pe Dbaza r ezul t aduddertificat proieaté catersunt candidate puternice pentru
i ncluderea ' n Master Pl an, “"n cele dout scena
Asustenabilitate e cSisterounde@andeitdie detee mimeidi aodi nea p
dar , “n mod obi Hnui t, este de aHteptat ca

o Proiectele care au benef i ci -benefiecic den mediu c e
semnificative, s £ dliimirate;
o Proiectele cu benef i ci-benefci semrofioative de mediursit 'Hi

fiei ncluse “n scenariul Sustenabilitate Eco
o0 Proiectele cu beneficii economice limitate dar cu beneficii mari de mediu s £ ificiuse
in scenariul Sustenabiltateec o n omi ¢ £ 'Hi de medi u 'Hi
o Proiectele <cu beneficidi economi ce mar i 'H
medi u |l , insluse i ambéele scenarii.

Evaluarea Scenariilor ES b IEES: Aplicarea analizei multicriteriale

26.14 Mast er Pl anul reprezintt direc™Hi a de dezvolt a
ur mbtto20i dd5ani . Est e, aHadar , i mportant st s
astfel "nc©t i mpactul gener aliewaluat. valaarea se valPfaca n u |
folosind urmkbtoarele criteridi

1

2.

0 Impacturi economice

RIRE

o Politici de transport

TEN-T Core/Comprehensive

0 Impacturi de mediu

Impact asupra siturilor Natura 2000

0 Sustenabilitate
Transfer de trafic ckttre moduri sustenabil e

0o Dezvol t are economict echilibratht

Accesibilitatea zonelor mai greu accesibile

26.15 Si stemel e de ponder ar e 'HIiES pliEBScsuna prezentpte im fTabeleles c e
22 Hi 2.23. Acestea au fost agreate cuwneMieni s
e Master Planul ui aHa cum sunt definite aces

al
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Tabel ul 2.22 Scenari ul SESst enabilitate Economi
Obiectiv : o :

Nr. General Criterii Igc(ialcfatgrr/ | Pondere Crdtneg,:;?: IE’ulTr(]:(t:?g)a
Master Plan P P

5% 0
. . n RIRE maxim 100
Aleconomi cleconomi RRE | 70% : i
> 5% < RIRE ropor H 0
cea mai mare% 100 = cea mai mare
RIRE
_SrEgNm_It_ant Core 100
Integrare Rel a ™Hi 4 Reauli _
B | Trans- Re "He a u a TEI% T 30% | Segment TEN-T 30
Alte segmente 0
: Nu i s-a acordat punctaj ih cadrul AMC dar se ia in
Contripb ; ; .
. considerare prin pre-alocarea fondurilor pe
. moduri de Cartea A . .
C | Sustenabilitate . sectoare: in acest scenariu: 51% rutier, 44%
transport mai al bt . ) : :
feroviar 5% naval, ¢ t i navi gabi | 4
curate . A
inter modal Hi aer
Sursa: AECOM / MT / Jaspers
Tabelul 223 Scenar i ul SustenabilitatBEESEconomi ct 'Hi
Obiectiv : o :
Nr. | General Master Criterii [relzae . | Pondere iz o AIEC]
Ref er.i punctare (puncte)
Plan
5% 0
Ef i _ + p ¢ RIRE Maxim 100
i cien erfor mji 0 _
Aleconomicleconomi . RIRE 50% Propor i
> 5% < RIRE cel din 100 = cel
mai mare% mai mare
RIRE
[
> 5% <. RIRE 100
cea mai mare%
Integrare Trans- Rel a’Hi a Segment Core 50
B 9 Re He aua| Reguli TEN-T | 20% | TEN-T
European; Segment TEN-T 10
Comprehensive
Alte segmente 0
Impact Foarte mare -100
pot en’Hi | Mare 80
Impactul de asupra
C mepdiu mediului (in SEA 20% | Moderat -50
particular on _
NATURA Mic -30
mp2000 sites) Nici unul 0

D | Sustenabilitate Con tri b | Cartea NUAI s-a aqordat punctaj in cadrul AMC dar se

moduri de ia in considerare prin pre-alocarea fondurilor
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Obiectiv , o .
Nr. | General Master Criterii relzaey . | Pondere e o FEE]
Plan Ref er.i punctare (puncte)

transport pe sectoare/moduri:

curate "n acest scenariu 5109

5% naval, c t i navi g a b, intermodal n
Hi aeri an

Cmbuntt t’
segment

zont cu
accesibilitate atat
pe pi e’ He
c ©t Hi e
Cmbuntt t’
CreHt er | segment

Dezvoltare accesi bl HE r "Hi zont cu ¢ 70
E |economi c|zonelormai accesibilitate 10% accesibilitate pe
echil i br|greu MPGT pi e He e xt
accesibile Cmbuntt t”’
segment

zont cu 50
accesibilitate pe
pi e’™He i nt
Segment e
zone cu | 0
accesibilitate

100

Sursa: AECOM / MT / Jaspers
Descrierea criteriilor de evaluare

A.Eficienpa economict

2.6.16 Criteriul impactului economic in transporturi este legat de impacturile economice directe ale
proiectul ui asupra eficien™ei sistemul ui de tr
de Rentabilitate Ec on omi c &) .

B. IntegrareaTrans-Eur opeant

26.17 Cn ceea ce pri vleHleentrreaWetl EMiei WEM:;c rdadegti usukef | e
it

at ©t pol icile de transport din RomO©nia c¢c©Ot H
mai importanterut e de pe teritoriul Rom®ni ei . Cn -pl us
Centraal H tcut obiectul unor memorandumur i s,emn .
astfel este | ogic ca Master Pl anul st favori
I ncluderea <criteriul ui privind Re"™eauaTlnNastdi on
comprehensivt “n totalitate din punct de veder
medi i care sunt conectate doar Hirilni niinitleorrmefdeiru

Acentraled sau Ade bazto.

26.18 HEr Hi |l e car e c ormirtHRomanria suitienalus&ain Ahe&xhl B.
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C.

2.6.19

2.6.20

2.6.21

2.6.22
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Impactul de mediu
Criteriul referitor laNatura2000s e | eagt de re™Heaua de situri N
importantehabi t ate din Europa. Siturile Natura 2000
europene. Acest criteriu va analiza mbsur-@a 1
strategie, au probabilitatea de a afecta aceste situri, cate situri vor fi af ect at e 'Hi c
magnitudinea i mpactul ui. Habitatele Hi speci il
impact produs are probabilitatea de a fi considerat semnificativ.
Evaluarea se concentreazt, de asemmte a®wa mgag mt
asupra trbtstturilor de bi odiversitate din af a
acestor car actrerliasHiiicial it urhnt elre asigurarea u
biodiversitt™i i, i nkcHuisi di ®tfiercdteil we adiupdiav erad iit
. Transferul de trafic ckttre modurile sustenabil
Sustenabilitatea include transferul de trafic
at Ot politica na'Hi onal t cOt Hi deeda traespartdprabih n £
(sustenabil). Acestea sunt acele modur.i car e,
consum de energie mai mic pe pasager-k m, prezent ©nd, “n acel aHi
siguran’Hei . Cn practipéartackasoai & mec Bamummivti a
curse de autobuz pe distan™e | ungi . Model ul [\
transferul de pasager. Hi marft cktre aceste
evaluare aimpactuluife c Lt r ui  scenari u.
Dezvoltare economict echilibratt
Acesta cuprinde “mbuntt Lt ™iri "ndreptate spre
externe cOt Hi pe pie™Hele interne. O analizt
fostrealizat £ f ol osind Model ul Na™Hi onal de Transpor

pentru cuantificarea criteriului.

Selectarea scenariului preferat

2.6.23

2.6.24

2.6.25

2.6.26

La sf ©r Hi t ul etapei de evaluar e, strategiile o
al Rom®Oni ei au fost dezvoltate pe baza suste
sustenabil ittt ™ economi ce CHi de medi u. Et apa

generale recomandate.

Strategia recomandatt chdoutht sSdcdensairnitietprzieze cacn

puternice elemente din cele dout scenarii, “'n
faptul ct ambele scenari.i se refert |l a suste
suprapuner i ngeuabestéaaRmoieictedelcae sunt promovate in ambele scenarii au cel

ma i mar e poten’H al de a fi incluse “n strategi

care au fost incluse doar intr-un singur scenariu.

Rezultatele anal ifzeltomn AQRI HarAMGua@ci nt £ 'Hi ob
ale fieckrui scenari u. Aceasta per mit e-benficidel uat
fiecktrui scenariu pe baza unei abordbtri consec

Capitolul12 i nclude rezultatele procesului de priori
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2.7
2.7.1

2.7.2

2.7.3

274
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Condi "Hi ona-Antea £t " Hi | e EX

Cn docu@enduprfivi nd Cohmndti éHi perratl ia LFH h durEixl e St
Europene PARTEAIPs e me n "Hi o@beaiawkTenatic pentru transport este:

Promovarea transportul ui dur abil bi el iminarea

t

ransport menpionat “n articolul 9 (7)

Condi "Hi on-ahttacteaesypunzttoare este:

Existenpa unui pl an sau a wunor planuri cuprijnzt
“n transporturi, “n concordanpt cu organi zart ea
transport publ i c | a nivel megdemwabl thair elaocianf)r

"mbuntttpeasct conectT v@drad etai | @o mperpel ed i VI€E.N

Master Pl anul este un plan cuprinzkttor pentru
mbLsuril or mvdoohfrchtu&édi a economict a proiectel
TEN-T Cor e THi contribuHia | a dezvoltarea na'Hi ol
evaluare sunt Model ul Na™Hi onal de Transport (
datel or observate Hi rela™iile privind distribu’t
de parcurs 'Hi costurile pentru diferitele modu
pentru Master Pl an, car e utde Ck pertra evaluanea bereficidou r i
economice ale wunei investi Hi i, avond “"n vedere
de mar f £, traficul redirec™i onat de pe alte r
ti mpul de ptaurciulres dé plcaosktr i i pentru ctl ttori,
efectele asupra mediul ui (emi sii 'Hi zgomot ) Hi

operare. Rezultatele sunt structurate in formatul aprobat de CE pentru Cererilede Fi nan "Har e
Fonduri Structurale.

,

Tabel ul 2.24 detaliazt modalitatea n care Mas

SCOMI SI A EURO®PPMONLIi,t i ci Regi on ail @l pAvind dor nbdai n'lei , 0 nDedhtd R TE ©

pentru accesarea fonduril ovesturiptwmral,e PRARTH®e rliili,
"ndeplinito



AECOM Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Maste@ Pl anul pe termen scurt, medi u Hi Il un

Tabel ul 2.24 Co-andei "Hi onal i t £ Hi e X

Criteriu indeplinit?

Criterii de indeplinit

DA / NU Elemente de neindeplinire
Exi st en plan glohalide transport sau planuri sau cadru sau cadre pentrui nv e s
de transport care:
T Programul oefewntdiHj o d g pcbrdutde Parteneriat ¢ o n "Hirafedre la NU Master Planul nu est e

denumirea planului sau cadrului ' Ho f eun hyperlink la document (e).

i respectt cerinpele legale pentiru evaluare

1 S-aintocmit un raport de mediu n care sunt identificate, descrise 'H evaluate efectele
semnificative probabile asupra mediuluialei mp | e melanulki sau ¢adru 'Hi DA
alternativele ceabnadi ¢ learieedéHicoperieldeograiict a
planului global de transport sau cadru.

Proiectulde planafostpus | a di spo
publ i cul ui 'Hmoctambael2tOdlr2i
respectiv octombrie 2013. Fiecare capitol din

f  Proiectul de plansauc a d r raportiHde mediuaufostpuse | a Hdubp Raportul de Mediu a fost prezentat in cadrul
a autocut £ s b orspedficddeimadibdHe semnate de ¢ NU grupului de lucru. .
membre, care sunt susceptibile de a fi interesate de efectele asupra mediului Raportul finalde mediuva fi pus | &

i nc on jaleplanuribor de implementare. dupcte evaluarea cwafiespu
apr olat k£ MM3CeRaportul final de

mediut r e bui e sdncluzimec auldut r
corespunzttoare

In cazul unor posibile efecte transfrontaliere
semnificative Raportul final de mediu 'H Master
Planulvorfit r ansmi se ckttre s
relevante / afectate.

Responsabilitatea de informare a statelor
membre relevante/af ect ate “~n c
autoritbE™i i pupt omeveaei]

- | iile of ¢ i it ) | | | planul (in acest caz Ministerul Transporturilor),
1 Incazul unor posibile efecte transfrontaliere semnificative, proiectul de plan sau cadru NU la recomandarea Ministerului Mediului ‘H i

'H raportul de mediu au fost transmise statelor membre relevante / afectate. Schimbbtril .Gre aleicroanainde.

stabilirea statelor notificates £ f i e dd e
ckttre auptuobrliitcatt ntral
pr omovgaaw tmp r ecu Mihisterul
Mediului 'H i Schimbtril or CI
In conformitate cu HG nr. 1076/2004 Art. 22 (2)
din HG 1076/2004 cACH
cazul in care implementarea planului sau




medi u

AECOM Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Maste6 Pl anul pe termen scurt,
Criteriu indeplinit?
Criterii de indeplinit
DA / NU Elemente de neindeplinire

programului poate avea efecte semnificative
transfrontiere, titu
publice centrale car
programul, este obli
pl an sau de program
el aborat pentru aces
autoritktSilor centra
afectate, in termen de maximum 20 de zile
calendaristice de la finalizarea raportului de
mediu, conform art.

| a
e

g
K
t
I

a
[

a
e

21

1 Raportul de mediu H iopiniile exprimate inc adr ul ¢ o nelevantet(ikclusivlceler

transfrontaliere, d u p t au doatzlyate In considerare ~ n mo d cores NU A se vedea mai sus.
par cur s ul plaadluagholoat de transiport sau cadrului.

1 Cn moment uplana@uisawpcadeutuiidaut or i t £ "Hi | e ¢ umedie s p
publice sau oricare stat membru consultat, sunt informa™Harur mtt oar el au €
fostpuse | a b papubsau cddirubadoptat,d e c | ameriHHiaonat £ 91| NU A se vedea mai sus.
(1) din Directiva ESM (SEA), pr e c um ‘divindmositoricarehme n "Hi o n a
articolul 10 din Directiva ESM (SEA).

stabil ebt e laaSopnatpriiukEuthpigat de Transport in conformitate cu
articolul 10 din Regulamentul (UE) Nr.1315 / 2013 al Parlamentului European b ial DA
Consiliului,i ncl usi v pr i oirnvetsptrilppicipedat TENbLIr@pe aua
g | o bunbdsunt preconizatei nvesti REDRdebIcB@Gecti vitatea

T Pri ordae Li"Hi uwesnseiinidlanul global de transport saucadrulc onect e a
nodurile principale identificate (a se vedea listadina n e xHagigurk | e g tcuu r i
reHedelienf rastructdiumt timeiStatalanensbpue rtebui e s DA
demonstreze, de asemenea, modulincarei nvestiiiHt o hectsiaVviet at
vor contribui la zona de transport unic la nivel european57.

f Planul global de transport sau cadrul c

asigurar ea sporiteHs iomielcit pemtitiitodte Higiunile Uniunii, luand
in considerare cazul specific al insulelor, r e "He izadate i r e g i upopulat®, regiumilora b DA
" nd e p tHultrapéeriterice;

asigurar ea i ntmedynilotdeirdansportpHi inmes r o p ein cadrul | DA
modurilor de transport;

construirea [IHelgnindreablochjelor, inlspegatims e ¢ "Hi uni | DA

transfrontaliere;

Hi

u

n
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Criteriu indeplinit?

Criterii de indeplinit

DA /NU

Elemente de neindeplinire

pr omov ar e &ficienteiHdurabite a infrastructurii H,id a ¢ £
creHterea; capacitt ™Hii

est e n

DA

"mbuntttHi r ea csalui tme'Hi"Hi direpuietate sedereuab t u r i
sigur an'Heief isejchmeHdundéldiste cazulalr e zi st en™™ei ~n f g
perf or man ™elao rc odned inididailuo,a c s @ s i B k bulHizatoitl iriclusiy e n t
pentru persoanele” n v @resrtstoanel e cu ntbcbhilltittoartiei ,nqreud uhss
calitatea serviciilor 'H tontinuitatea fluxurilor de trafic;

DA

i mpl ement ar ea Hi p uner deedematice, parpel ciucma rHei
promovarea dezvoihavdtoare;i t ehnol ogi ce

DA

T O aten’Hi e de asaliptatultitgloballaitiarsport sau cadrului Tn ceea
ce pr imLe Hirneécesare pentru:

asigurareas ecur i t E"Hi i al i mpnt hr t iee ¢itcd ceenditeu s
Hpr omo v ar e ale aldrnativeé 'H;ith special, a surselor de energie cu emisii de carbon
mici sau zero Hi a sistemelor de propul sie

DA

atenuarea expunerii zonelor urbane la efectele negative ale liniilor de transport
feroviar H rutier de tranzit;

DA

eliminarea barierelor administrative 'H tehnice, in special pentru interoperabilitatea
r e "Hednseiuropene de transport’'Hac onc ur en "He i

DA

- St abi Lrefluxde proiecte realiste b imature pentru proiectele avute in vedere
pentru sprijin din partea fondurilor FEDR b i FC

- Planulsau cadrulpentrui nvest i "Hi i | é&clidenu nt rtaanbseplo rctounr™Hi n @

Ol i sttt d erioptareo(stugic moglernizare saul u c¢)rpé qare statul
membruleareinvederes £ ldnseze" n aceast tcpeei ssprijiidnbdrtea
fonduriiorF EDR 'Hi FC

NU

Vor fi incluse Tntr-un Raport de Strategie separat
care st conHina Pl anul

Numeleaut or iHti £ "&li lad t or TpcdondliEéreaiacegior proicetd, e
cheltuiellepr evtHunpéan de ,fi nan'Har e

NU

Vor fi incluse intr-un Raport de Strategie separat
care st conHina Pl anul

un calendar realist de livrare a proiectelor identificate c a r e s tdatélenpénitric €

. - . . . 58 . -
studiile de fezabilitate, o analiza cost-beneficiu, procedurile EIA™ ", un grafic de punere n
aplicare, inclusivpr ocedur i | e de'HewizehH pertriHiotificaggaiautorulgi de stat
p ot e (p&fiaza pentru proiecte mai mari)

NU

Vor fi incluse intr-un Raport de Strategie separat
care st conHina Pl anul

- Mbisuri pentr c apaicquaateqprigani sme i ntleenefcdadii ar

pentru a asigura fluxul de proiecte.

- Statulmembru afurnizatod es cr i er ea ardte < wegfritaplicare pentru a asigura

capacitateaunor or gani s me bdnefitiagei dema@agigura fluxaul déproiecte:

Hi

u

n
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Criteriu indeplinit?

Criterii de indeplinit

DA / NU Elemente de neindeplinire
Acest e gt shua zpe analiza atat a blocajelor 'H & punctelor slabe ale
organi smel or bendficarionded iasigura in tifip util portofoliului de proiecte, in
ceea ce :priveHte
li ci firelildivafertelef £ c b n c u neragiHi NU Va fi inclus “n versiu
i mpl ementarea cerinHelor de medi u, NU Vafiinclusinversiuneaf i nal £ a Ma g
dezvoltarea Hi prioritizarea unei r DA
managementul financiar de proiect, NU Va fi inclus “"n versiu
fonduri pentru “ntre'H nere Hi operg DA
sarciniadmi ni strative 'Hi birocra'H e, NU Va fi inclus “n versiu
gestionarea sistemelor complexe (ITS, cum ar fi ETCS-ERTMS, VTMIS, DA
RIS, servicii emaritime 'Hi s i s tmamagemendaétraficului aerian).
Acestea includ cursuri de instruire 'H proceduriinternec or espunztt oa ,
. s o e s ; : . MT se aflt n etapa de
monitorizarea 'H identificarea p o t e n "Hnt@rzieq, lday 'H pentru a asigurao b warcth i z i NU - -
Wy PR specializate in acest sene
publHictef;icientt
Este implementat un sistem de avertizare timpurie pentru a identifica 'H rezolva NU MT se aflt “n etapa de
Oori ce ddartaparddlacrdani s mel e ibherefeciarnteelidarea preiectelor; specializate n acest sene
Suntimplementatesi st eme corespunztipgetraaagutade as . S
'H pentiu enjpute& Tndczui tededeiprioiectele, Tn NU MT se aflta nndtiamaHade

beneficiarii pe parcursulpr ocedur i i
| un

situa’'Hi a n care apare bl ocaj “"n perioad

specializate in acest sene

Hi

u

n
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Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Maste69 Pl an

Situa™Hi a exi slé¢teet i "iHHe uditn mdomeni ul

n RomO©ni a 'Hi Eur opa

Rel a™Mi a dintre MPGT Hi documentele relevante de
Orice creHtere economict | a nivel na'Hi onal S
transport ¢ o mpie taretestevadaptat nepailooglr ieen™™i | or  'Hi func't
durabilt, oferind servicidi accesibile Hi de “n
Pentru realizarea unui astfel de sistem este n
|l a toate nivealrmoiniear AcsastfHi ne nu doar dezvolt
dar el i minkt THi costurile suplimentare din S i
productivitatea for™Hei de munct "~ n cadrul Uni u
Responsabilitatea UE pentru elaborarea pol i ti ci |l or variazt enorm

Cn unele domeni i aranjamentele sunt bi nguridicé abi
Hi finaonootade obicei di sponi bil e. Cn alte ledome
politice pot fii limitate |l a ceva mai mult dec®
Scopul princiopal al tuturor politicilor UE est
barierele interne Hi de a ofBennifeun aeacwmset #i eph
caracteristicile unei uniuni economice 'Hi mo n e
Principalele responsabilitt™ politice pot fi

Stabilirea pieHei uni ce europene;

Politicile macroeconomi ce 'Hi financi ar e;

0

0

o Politicilefunc "Hi onal e ;

o Politicile sectoriale; Hi
0

Politicile externe.

Politicile func™ onale au un scop func™i onal b
politicile macroeconomice. Cel e ma i cunoscut e
inter n e, coeziunea Hi cercerttril e 'Hi dezvolrd ar €
sectoare economice specifice car e acopert industria cktrbunel
agricul tura Hi transportul. Auwteeirs moel explioitlin Tratatele s e
fondatoare.

Politica de transport a UE este 0o componentt
accent de reglementare “n domeni ul condi "Hi i | ¢
i mplica™i il or edree ap,i asHt .d eDzev calstekm un cadr ul pent
nu doar pentru a gtsi sol u™Hi i barierel or i nte
politict a UE poate fi privit ca o responsabil
Din multitudinea de planuri, strategii, programe europene legate de sectorul transporturilor au
fost luate “n considerare cele mai i mportante
existente pentru identificarea problemelor, aspectelor care p o't influen™a Mast

de Transport.
Inurmaacesteianalizes-au tras urmbttoarele concluzi.i

o Principalele obiective na'Hi onale de tran
ur meazt cele de mai | os
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Asi gur ar ea dezvolsdcthrul ide t exosiponri tc e ar trebui
dezvoltarea economi ei naH onal e, i ar benef
costurile sale;

Dezvol t ar e sistemiul dea by ialnts

po trebuie st fie ef]
consumuluideener gi e, furni z©

d e

tr

rt

nd rezer;ve pentru gen
ebuie ;st furnizeze se
ebuie st poatt absorhb

Siguran™HtL: tsiasntsemul
Furnizarea fondurilor: MasterP| a n u |

o MPGT ia ’'n considerare mbsuril eanecbs amb
climatice;
o Pe baza strategiilor/ planurilor care au

’

n vedere problemele de mediu existente |
transport, pentru MPGT au fost propuse o serie de obiective relevante de mediu care

st "™Hint seama de obiectivele stabilite 1:

medi ul ui (a se vedea deStabilzea Obentigetor).Se c "Hi un e
fost analizate o serie de doemenenheceeapote
a™Hia cu Master Pl anul , printre care cele ma
o Politicile europene 'Hi naH onal e

Regl ement tri privifnd reHeaua TEN

Cartea Al bt a UE privi‘nd transporturile 201
Programe guvernamentale 2013-2016 i politici de transport propuse de Guvernul
Romaniei®

Pl anul Strategic I ntegrat “~ n deim&erR200a (Polittca an s
Ministerului Transporturilor)®

0 Acorduri de parteneriat

Acord de parteneriat propus de Roménia pentru perioada de programare 2014-2020
(Ministerul Fondurilor Europene)™

o Programe europene Ki naSional e

Program de ac™Hi une european integrat pentr
NAIADESI ki 1|

Program Operational Sectorial Transport (POST) 2007 i 2013, revizia 2*2

Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare in Aeroportul International
Bucur ekt 0 t201p) e Lregea rfr.12202002 (MOf. nr. 288/29.04.2002) privind
aprobarea OG nr. 64/1999 (MOf. nr. 405/26.08.1999)

Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la SN Aeroportul

I nternational Const ans$Sa201lsAMG pre 6232@02 (MOfa dra 2
458/27.06.2002)

Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la SN Aeroportul
International Timik o ar a SA pe p 201% -dH& dra. 62003 PMOf.  nr.
76/06.02.2003) pentru modificarea HG 615/2002 (MOf. 488/08.07.2002)

® http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision-t_en.htm

" http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en.htm

® http://www.drp.gov.ro/download.php?6b3a2e12faf92184a320aeeaa3f853cf

® http://www.mt.ro/strategie/plan_strategic/planul%20strategic%20integrat%20revizuit%202009. pdf
Ohttp://www.fonduri-ue.ro/res/filepicker_users/cd25a597fd-62/2014-2020/acord-
parteneriat/Acord_de_parteneriat_01.10.2013.pdf

1 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2006:0006:FIN:EN:PDF

12

Programul Oper a™ti onal S eic 2003r (fewzia 2 d eprabat tas2p.07r2013) 2 Nidisterul

transporturilor Hi infrastructuri i -POST revzia2pdvww. ampost . r
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o Pl anuri naH onal e

Pl an national de actiune i n do maaboraiih20@7fin ci e
curs de revizuire

Plan u | de Amenajare a Teri $eoa ™Hiudmué a Na "HR® Hal e
Re™Hel e cheie de transport feroviar 'Hi ruti e
LEGEANr.203din 16 mai2003pr i vi nd reali zarea, dezvoltar
transport de interes na$Sional K i Eur opean
Planul de Managementafer ent Por Si uni i NaSionale a Bazi
Fluviului -SDoheeaa planurilor de management

hidrografice
o Strategii europene Hi naH onal e

Startegia Europa 2020

Strategia Uniunii EuropenepentruRe gi unea “Duntr i

Strategia UE privind adaptared |l a schimbbtri
Strategia pentru mediul marin (Directiva 2008/56/CE a Par | ament ul ui Eur
Consiliuluidin 17iunie2008 de instituire a unui cadr u
politicii privind mediul marin)*®

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030*'

Strategia de transport intermodal in Romania i 2020*®

Strategia naSionalt a Romani eii20@0® vind schi
Strategia NaSionalt pentru Dezvol t air2020Dbur a
2030

Strategia NaSionalt ki Planul deSiAc 2020d%t0e pe
Strategia NaSional t d20208iveursanu$ite Rwtnisairl t a2 0
Strategia NaH onalt de Ge2020, oapr ebat tDepHeiun
Guvernamentalt nr. 870/2013

o Conven'Hi.i
Legea 98/1992 pentru riavihdcaoreoeaeCSinaeMiire

pol uktrii, semnatt | a Bucurecxkti la 21 april
Bucurexkti o)
ConvenSia privind regi mul de navigaS$Sie pe

Decretul nr. 298 din 30 octombrie 1948 PROTOCOL ADI §I ONAL di n
|l a Conve t8pugastddOn8pr i vi nd regi mul navigasSi ei C
Legeal 4/ 1995 pentru ratificarea ConvenSiei pe

o Alte documente

Raportul preliminar “n sectorul Transport e
strategi ei naH onal e Hi dezvoltarearadHhpom
2014-2 02 0 0, proiect derul at de MMSC

'3 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:RO:PDF

* http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/panorama/pdf/mag37/mag37_ro.pdf
' http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2013:0216:FIN:RO:PDF

16

http://europa.eu/legislation_summaries/maritime_affairs_and_fisheries/fisheries_resources_and_environment/I2816

4 ro.htm

Yhttp://iwww.mt.ro/strategie/strategii%20sectoriale_acte%20normative/strategie%20dezvoltare%20durabila%20nou
a%20ultima%20forma.pdf
'8 http://www.mt.ro/nou/_img/documente/strategie_de_transport_intermodal_text.pdf

19 http:/vww.mmediu.ro/beta/wp-content/uploads/2012/10/2012-10-05-Strategia_ NR-SC.pdf

20

http://biodiversitate.mmediu.ro/implementation/legislaie/politici/strategia-nationala-si-planul-de-actiune-pentru-

conservarea-biodiversitatii/anexa-strategia-nationala-si-planul-de-actiune-pentru-conservarea/snpach.pdf/download
% http://www.mt.ro/transparenta/2012/ianuarie/1_17%20Anexal.pdf


file:///C:/Users/constantins/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/Content.Outlook/AppData/Roaming/Microsoft/Sintact%202.0/cache/Legislatie/temp/00064320.htm
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32008L0056:RO:NOT
file:///C:/Users/constantins/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/Content.Outlook/AppData/Roaming/Microsoft/sintact%203.0/cache/Legislatie/temp70798/00059296.htm
http://www.mt.ro/nou/_img/documente/strategie_de_transport_intermodal_text.pdf
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1 Documentul de Lucru al Comisiei Europene - Adaptarea I nfrastruct
climatice AAdapting infd®2astructure to cli ma
T DeclaraSia Comunt privind princiigadatiilei ddir ec
a mediul ui “n bazinul Duntrii (Joint Staten

of Inland Navigation and Environmental Protection in the Danube River Basin)J>.
3111 Tabel ul 3.1 include o0 scurt trelaante politici ale 8E, perioada n "Hi

de referin™™L pentru acHiunile care trebuie int
Tabel3.1Rel a™™i a Master Pl anului Gener al de Transport ¢
politici UE din domeniul transporturilor
Strategie/Plan/ . Legttura cu
Programe = Perioada de
rezentarea sumart a : Planul General
relevante pentru referi deTransport
MPGT
Regl ement|Re™Heauadl TesN e f ormatdt pe 2030 Rel a™i a cu
privind r|ilreHeaua centeratmeazt a f privind r € Hg
TEN-T “n 20r3e0HeHH ua ,gapbalibtmeazi constt “n u
finalizatt p©nt “"n 2050. criteriile de evaluare din
acoperirea complett a UE procesul de prioritizare
regiunile. Re Heaua centralt v a proiectelor.
i mportante | egtturi Hj n Acesta refl g
pentru a fi complet func este atat politica
Ambele niveluri includ toate modurile de transport: Rom®Oni ei ¢ Of
rutier, feroviar, aerian de a “ mbuntt
platforme intermodale. calitatea celor mai
Ghi dul pri vi ATd srtea’He d ueaHt Te importante rute din
comune pentru infrastructura TEN-T-c u  cer i | i nt er i oaluwndul
stricte pentru reHeaua c “Bfii. In plus, rutele
asigura opera’Hi uni-aldmgult r selectate pentru
re'Hel ei . Politica favori re'™Heaua cent
implementarea sistemelor de gestionare a traficului, au fot supuse deja unei
care vor permite optimiz analize atef
iar prin creHterea efici eval uktri, asit
CO2. este logic ca Master
Sistemele de transport inteligent includ sisteme de Pl anul st f g
gestionare a traficului pentru transportul rutier, proiectele care
feroviar, aerian Hi pe a "mbuntt t "He s (
pozi "H onar e 'Hi navigar e. rute. Conceptul TEN-T
include conectarea
noduril or ma
cu o popul a’
milion de locuitori sau
peste) prin coridoare
multi modale.
Evaluarea privind
"mbuntt & THi r ¢
utilizatt 7
Master Planului ia Tn
considerare in mod
implicit cererea de
ctl Lttorie di
nodur i Hi al

%2 http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/what/docs/swd_2013_137_en.pdf
Zwww.icpdr.org
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privind

Strategie/Plan/

Legttura cu

ATOEIIE Prezentarea sumart a Perloadade_ Planul General
relevante pentru referi deTransport
MPGT
majore.
In Anexa B sunt
prezentate |
r e Hel €lidin T EN
Romania.
Cartea AllCartea albt a transport u| 2020-2050 Obiectivele Master
privind Politica parcurs pentru un spa™Hi u Planului General de
Comunitarftransporturilor cktre un Transportur.i
Transport (2011) | competitiv si un transport eficient. prevederil e
Exami neazt evol urddisportueglor,d i K i se axeazt
provocktrile viitoare Hi asigurarea unui
trebuie avute n vedere la nivel mondial. transport durabil,
Documentul prezintit at Ot asigurarea surselor de
Europene privind tr ancdheeo finantare, 3
care vor permite realizarea viziunii. transportului,
Viziunea pentru un sistem de transport competitiv dezvoltarea
‘Hsustenabilse refert | a: dar Ki prot ¢
-CreHterea transportur mediului.

mobilitte™i i, atingond
de reducere a emisiilor de gaze cu efect de

ser bt c.éce& Obdéctiv poate fi atins

prin:

M1 Dezvoltarea bi i mpl ¢
combustibililor bi i

propulsie sustenabile
T Opti mi zarea perf or mi
logistice multimodale, inclusiv prin
utilizarea pe scart
moduri de transport mai eficiente din
punct de vedere energetic
T Crebterea eficiennp
uti i zeridi i nfrast
sistemelor de info
bazate pe piapt
-0 reHea primart efici
ctl ttoriile interurba
- Multimodale.
- Condi "Hi i aemigehmondalpéntrue |
ctl ttoriile pe distan
transporturile de .mar
-Un transport wurban Hi
Reali zarea acestei viz
T Crearea unui spaSiu
transporturilor: prin dezvoltarea serviciilor
feroviare, dezvoltarea serviciilor aeriene
inclusiv imbunttdéSioi
capacittbtSii aeroport
continuare a spaSiul

el
ru
r

MPGT va contribui la
crearea unui sistem de
transport eficient din
punct de vedere
economic sprijinind
competitivitatea dar n

acel aki ti myj
utilizarea cat mai

eficientt a
st reduct i

negativ pe care
sistemul de transport 1l
are asupra mediului
respectiv asupra apei,
solului, aerului,
popul aSi ei
ecosistemelor naturale.

MPGT propune
dezvoltarea
infrastructurii de
transport rutier prin
crearea unor coridoare
noi de transport
(realizarea de
autostrazi, variante de
ocolire, drumuri
expres), reabilitarea
linilor de cal e
pentru atingerea

Mast e®3 Pl an
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Strategie/Plan/
Programe Perioada de Le@EE Ul E El
Prezentarea sumart a ; Planul General
relevante pentru referi deTransport
MPGT
maritim Europe an, opti mi za vitezelor Tnalte,
interne a transport. "mbuntt ESirg
interioare, “mbuntt]/ pe Duntre Ki
transport rutier de modernizarea
cadrului necesar pentru transportul infrastructurii portuare,
mul ti modal de mbr f ul modernizarea
T Promovarea unor | oc| aeroporturilor.
unor ce@&ndnudicit dle ca
T SiguranSa Transport|
1 Calitatea si fiabilitatea serviciilor
1T Strategii pentru inf¢
I Promovarea unui comportament mai
sustenabil
T Infrastructuri mo d e |
inteligentt
StrategiaEuropa | St r at egia Europa 2020 pr 2020 MPGT cuprinde
202071 O Sus™Hin :reciproc strategia Romaniei
strategie icreHtere inteligentt: d pentru sectorul
europeantbazate pe cunoaHtere 'Hi transporturilor pe
O creHter|licreHtere durabil t: prom termen scurt, mediu si
inteligeneficiente din punctul de lung si include
ecol ogicktlresursel or, ma i ecol;ogic dezvoltarea de proiecte
favorabi | L icreHtere favorabilt inc integrate de transport
incluziunii economii cu o ratt ridic care pot fi propuse spre
munct, @ai@usk coeziunea finanSare i
teritorialt viitoarei etape de
fina$a+2@0 20/
Pentru a s e asigura c i
adapteazt strategi a Eur Prin propunerile sale in
speci fict, Comisia propu sectorul transporturilor,
UE st fie transpuse “n o MPGT va contribui la o
Romania propune pentruSect or ul Ener dezvoltarea
transporturi urmatoarele: eficienttbtacxki
9 Plecond de la situaSi Romaniei, crearea unor
RomO©nia “nregistreazi sisteme de transport
competitivitate ki ef care respect
energetic ki “n cel cu emisii s¢
considert ca este neq gaze cu efed
liberal i zarii preSurilor asigurarea f
st consolideze guver. "mbuntttHir ¢
de st at K i a organi st conexiunilor dintre
st finalizeze conexi [ diferitele moduri de
Cn ceea ce privekte infr transport.
de bandt | antgaeste ceamaislate z e
dezvoltatt din UE, aspec
sectorul transporturilor, este nevoie de un plan
amplu pe termen lung.
Strategia Uniunii Aceasta strategie a fost| 2010-2020 Master Planul General
Europene pentru Europeant (CE), prin int de Transporturi
Regiunea D u n £ | pentru Politici Regionale (REGIO). Strategia se propune o serie de
axeazt pe: interconectiyv investitii pentru
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Strategie/Plan/
Programe Perioada de Le@EE Ul E El
Prezentarea sumart a ; Planul General
relevante pentru referi deTransport
MPGT
(" mbuntttSirea infrastru "mbuntt ESirg
incurajarea energiilor durabile, promovarea culturii navigabil e
Ki a turismului ), prote sectorul roméanesc,
obiectivelor de mediu prevazute in planul de modernizarea
management al Duntrii, r infrastructurii portuare,
nutrien™i , i mplementarea dezvoltarea
"mpotriviai iarundmrSot ec Si a transportului intermodal
i nundaSii, reducerea zon de mar f .
protecSia biodiversitt$Si
Duntrea (cooperarea inst
CcreKkterea prosperitdtSidi
(dezvoltare socio-economi ckL, cercet
numbtr ul ui de |l ocuri de m
nivelului de educaS$Sie).
Obiectivele acestei stra
sectorul transporturilor sunt:
- creHterea cu 20% f a'Ht
transportul ui de m20R2X &
- "nltturarea blocajelor
navi ga'Hi ei pe fluviu,
a putea utiliza nave d
anului;
- timpi de ctlttorie ~ mk
feroviare competitive
- implementarea celor 4 Coridoare de transport
feroviar de marft car ¢
Duntrii, astfel cum a
de 3 sau 5 ani;
- dezvoltarea, poO©nt "~ n g
terminale multimodale eficiente Tn porturile de
pe Duntrecoperatta atile
interioare cu cele de
Strategia Uniunii Scopul general al strategiei UE privind adaptarea la 2014-2020 Este necesart
Europene (UE) schimbtrile cllimatice e aplicarea u
privind adaptarea |Eur opt ®maent ezl a schi mbt de adaptare la
|l a schimbce "nseamnt creHterea gr-r s ¢ hi itekchmatice Tn
climatice (2013) capacitt ™ii de a reac’™i o sectoarele vulnerabile
climatice | a nivel |l ocal cheie precu
UE, dezvolt®©nd o abordar sectorul transporturilor.
coordonarea. Astfel, | a i
i erarhizar ea
Instrumentul recomandat la nivel mondial, in incluse Tn Master Planul
contextul -c@admwe m"HiNeai™Hi un i General de Transport s-
schimbtrilor climatice, a avut “n v¢
strategiile na™Hi onale de componenta
schimbtril ot
Se prevede ca prin
realizarea proiectelor
propuse prin Master
Planul General de
Transport st
reducerea emisiilor de
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Strategie/Plan/

Legttura cu

PRI Prezentarea sumart a Perloadade_ Planul General
relevante pentru referi deTransport
MPGT
gaze cu ef.eq(
Strategia de Stabilekte proiectel e pr| 2007-2013, | Master Planul General
transport durabil transporturilor identificate de Ro m©ni a ~ mp| 2020,2030 | de Transporturi va
UE, care ar trebui .reald] propune o | i
Obiectivul general “1 re investi Sii
echilibratt a sistemul ui selectate di
asigure o infrastructurt specifice dgd
dezvoltarea sustenabilt Sin©nd cont
imbuntttSirea.calitbSii vi prevederile Strategiei
Obiectivele specifice avute in vedere pentru de transport sustenabil.
atingerea obiectivului general sunt: I nvesti Siil ¢
- moderni zarea Ki dezvol MPGT wur mbr es
transport de interes - dezvoltarea
- crekterea condi Siilor infrastructurii de
serviciilor; transport rutier
- liberalizarea pieSei i - "mbunttt$S
- stimularea dezvoltbridi eficientizarea
competi;tivitbSii infrastructurii
- " ntiktrirea coeziuni.i s g feroviare
regional xi naSional - dezvoltarea
- compatibilitatea cu mediul inconjurator. transportului
intermodal
- i mbunttt$
infrastructurii de
transport aerian
ConvenSiaEste un instrument jurid Rom®@ni a tr et
regimul de reglementeazt navi ga’'Hi a © respecte aceasta
navigaSie - Naviga'Hi a pe Dunktre eg — convensSie pi
Duntre (B vapoarelor comerciale regi mul de 1
1948) rat statelor pe picior de egalitate in ceea ce © Duntre. Kkenaga
prin Decretul nr. privekte drep<tiurtia|xee|p3c‘c'5' fluviuuiDunktr e a
298 din 30 navigaSiei, precum Ki = trebuie sa (
octombrie 1948 supust navigaSia comer standardelor de
PROTOCOL - Toate statele Duntreneg s navigaSie i
ADI §1 ONAL necesare “mbunktttSiriil o acceptate, 4§
26 martie 1998 la ftrt a i mpiedica sau s © stabilit Cor
Conven$Si8a canalele navigabilealeDun £ r i i ©F
august 1948 ConvenSia este coordonat 5:,: Implementarea MPGT
privind regimul include reprezenta$Si ai _— va contribui la
navi gpeSi e o > "mbuntt kLSir g
Duntre*) oc de navigasSi ¢
co "mbuntt kLSir g
O o infrastructurii portuare.
3112 Sec™H und.l7 Besxcriu figurile principale Hi

pe toate modurile de transport, la un nivel european integrat.
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Tendin™He de transport rutier “~n contextul europ
O reHea de drumuri eficientt, sigurt C'Hi “n con
pentru succesul economi ei romone Ht i Hi , “n cel
dezvoltare.
Re ™ Heaua de drumuri di ncakgoni©ni a se clasifick “n
o Aut ostArt zi
O Drumur i Na "Hi o niaONK; s i Europene
o Drumur i N®DNi onal e
o Drumur i JODde Hélh e
0 Drumuri Comunale i DC.
Re™Heaua de autostrtzi Hi drumur i naHi onal e re
este sumari z82t “"n Tabel ul
Tabel 3.2 Lungimea reHelei de drumuri pe categ
Tip de drum Kilometrii Propor ™
Aut ostradt 362,6 0,5%
Drum Na™Hi on 5.697.7 7.1%
European
Al te drumur 9.930,9 12,4%
Drum Jude ™™g 36.009,8 45,1%
Drum Comunal 27.780,8 34,8%
Total 79.781,7 -

SURSA: Analiza AECOM privind datele individuale de la DRDP

Standar dul de furnizare Hi func™ onare r e’Hea:
standar dul de drumur i Cu o singurt bandt ipde se
ctl ttorie cOt Hi a siguranHei . Unel e drumuri
acostament dur, dar acesta are de obicei o | a
pentru a asigura deptHirea véhizewlzel| are aodoriicced
pentru vehicw ele de transport mer furi grel e c
trebuie st circule “n siguran’™t.

Cn comparaHie cu restul Europei, ni vel ul ke f
recente din Europa care compart nivelul de fu
na'Hi onal e/ principale, plaseazt Rom©Gnia pe | oc
di sponibile). Acest | ucr u ar erumurimerdre medial deuafacea f i
Hi economi e.

De asemenea, este demn de remarcat faptul ct
Rom©nia se aflt pe locul 7 din 33 de ™tri “n ¢
Ana™H onal Eou Aodsttl|l bapt ul ct mbsura propor "Hi o
fa™™M de majoritatea ™HbLrilor europene. Fi gura 3

clasificat ca ftcOnd parte din Re "He a ueap r W & iHin ¢
autostrtzile standard pentru ™Herile cu totalul
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35,0%
30,0%
25,0% -
20,0% -
15,0% -
10,0% -
5,0% -
0,0% -
{b(‘r O{\\’b \Q,{\b 000 \\’b rb{\‘b \fb(\b 0(*\\'0 (Si_{b \fb(\é @fﬁ
Q}\‘Q & & & V0 o ¢S RS
Q NV & 9
m % of National Network that is Motorway Standard
m % of Total Network that is National
Sursa: EUROSTAT
Figura 3.1 Procentul de re™Hel e rutiere clasifi
CESTRIN au pus |l a dispozi Hha AECOM date cu pr
ianuarie 2012. Datele furnizate includ infor ma
a <calitdt™ii tipul ui de s upirtadtaeHLt] RR)onpoe enu m n'H
parcurs de sectorul de dr um. Nu am put-ota"Ho b ifHa h
Tabel ul 3.3 prezintt propor Hha din re™Hea consi
pe tipul der slugprmreafldi'HLr alei e f
Tabel ul 3.3 Re™HeauiaStraurteiae rtte hnnai'dito naa Idbr u mu |l u i
Sistem
Asfalt Beton Pavaj rutier Pi at Pt mOn Total
din bitum
Bunt| 192% 0,8% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 20,4%
E‘»’ Medie 11,5% 1,4% 0,1% 1,4% 0,3% 0,0% 14,6% | 40,6%
Proas| 38% 0,9% 0,0% 0,8% 0,1% 0,0% 5,6%
° Bunt| 10,3% 0,4% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 10,8%
5 Medie 4,0% 0,2% 0,0% 0,2% 0,1% 0,0% 4,5% 18,3%
= Proas| 12% 0,3% 0,0% 0,5% 0,9% 0,0% 2,9%
© Bunt| 199% 1,0% 0,1% 0,7% 0,0% 0,0% 21,7%
% Medie 10,4% 0,5% 0,0% 0,7% 0,1% 0,0% 11,7% | 41,2%
© 1 Proas| 55% 0,6% 0,1% 1,4% 0,1% 0,1% 7,7%
Total 85,7% 6,3% 0,2% 6,0% 1,6% 0,1% 100,0% | 100,0%
Sursa: Analiza AECOM privind datele de viabilitate furnizate de CESTRIN
Punct ul not abi l di M agpd aed s tckt odiotaua 'ldiue’Hi ens tpee st e
este clasificatt “"n stare bunt, ur matt de wun
proastt. Se prevede faptul ct reHeaua na'Hi onal

pentru orice "Ha r L .
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Sigur aBRmMAGNni a se confruntkt cu o problemb semni
rutiere prin comparaHie cu celelalte "™Hbri din
dupt cum ur meazt:

o Decese la un million de locuitori;

0 Decese la 10 miliarde pasageri-km;  Hi

0 Decese la un milion de autoturisme.

Cn aceastt ordine scorul Hi cl asament ul Rom®O©ni
0 24din 2871 94 versus media UE de 60;

o0 28din2871 259 versus media UE de6 1 ; Hi
o0 28din 2871 466 versus media UE de 126.

Din aceste date este corect st se ¢ o ndcelfuazvioor naeb
ratt de mortalitate “n cazul accidentel or rut i

De asemenea, este important st recunoaHtem f
aproximativ 30% din toate accidentele din Roménia acestea corespunde la mai mult de 50% din
toate accidentele mortale.

Rata gl obal t Tmcaracuwentd einh@ll icdin&ddidniapesteeceaommaidie f avor ab
din Europa 'Hi est e Jlcasevadeh Tabauke3sit e medi a UE

Tabelul 3.4 Statisticile comparative ale UE cu privire la rata deceselor de pietoni

' Popul Decese.p.ietoni
Har a Nr. decese . la un milion de
[milioane] .
locuitori
BE 106 10,8 9,8
cz 168 10,5 16,0
DK 44 55 8,0
DE 476 82,0 5,8
EE 23 1,3 17,7
IE 44 4.4 10,0
EL 179 11,3 15,8
ES 471 45,8 10,3
FR 485 64,4 7,5
IT 614 60,0 10,2
LV 79 2,3 34,3
LU 1 0,5 2,0
HU 192 10,0 19,2
MT 2 0,4 50
NL 63 16,5 3,8
AT 98 8,4 11,7
PL 1.236 38,1 32,4
PT 195 10,6 18,4
RO 868 21,5 40,4
Sl 26 2,0 13,0
SK 126 5,4 23,3
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ool Decese.p.ietoni
Har a Nr. decese . la un milion de

[milioane] .

locuitori

Fl 35 5,3 6,6
SE 44 9,2 4.8
UK 429 61,6 7,0
EU-24 6.004 487,8 12,3
Sursa: EUDaCoTAidecese pietoni I a un mi-241 2000rPedéstrianl favalitiesi t or i , pe p

Gradul de motorizare: Aexistato cr eHt ere treptatt a nivelul ui
tendmeddbe de petermédtumyrdeaproximativ 5% pe an.

Acest l ucru trebuie vizut t ot uHi “n context cu
Figura 3.2 pragzaiHitet "omtaem HLr i , unde valorile p
700
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300
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ES Q2L >90808008088gTgERTIL B
285 58 8L£ 522G B8 80 8T9 =85 %2
SSS3E0?5 5-23528E85E22888AF
(&) = = - =
ooy U 5 £ gmw“—wngg
% g 8 ) =
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@) )
Sursa: Eurostat
Figura 3.2 ComparaH e privind gradul de motori
Cn mod evident gradul de motorizare a rktmas o

nivelulde mot ori zare se estimeazt st creasct putern
19,3% din popula™i e di spunea de un autoturism
pO©nt “n 2020. Acest lwucru va avea un impaaoti di
devint o alegere modalt pentru mai multe ctl Lt
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2000 |
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2017 |
2018 |
2019 |
2020 |
2021 |
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2023 |
2024 |
2025 |
2026 |
2027 |
2028 |
2029 |
2030

Sursa: INS, Raportul AECOM privind elaborarea Modelului
3.2.18 Figura 3.3 Prognoza gradului de motorizare in Romania

3219 POnt "n 2020 gradul sdebmmédrazaa®i svaaft Conceéent.

33 Tendin™Hele transportul ui feroviar “n contextul
331 Caracteristicile LeMMgliameaf eéodoal ar@a r e ™Hel ei fer
10.818 km. In Tabelul 3.5 sunt prezentate statisticle chei e asoci ate r e Hel ei
Table 3.5 Statisticipr i vi nd i nfrastructura feroviart
Lungi mea ret Numbrul de trecg
feroviare 10.818 km cale feratt (nurnb119(1.082)
automate)
Linie dubl &t |2909 Numbtrul de macaj
(27%) 20.868
Linie simplt|7771 Control tren (semnalizare)
(72%) infrastructurt:
Electrificat]4.002 Sisteme de centralizare
Kv) (37%) el ectronict 28
Neel ectrifi c|6.816 Sisteme de centralizare prin 618
(63%) releu 354
Numbtr de st al965 l nstal a’Hi i fEtrt
Numktr de t unlil77 Bloc de linie automat: 577
Lungimea tunelurilor 6.809 Numtr de instalsz
Numtr de pod|4.216
Numtr de pod 13.961

Sursa: CFR SA: informanpii privind repeaua CFR

332 O propor He semnificativt (72%) diinmedieUB27aesta f e
de 59 %. Un procent de 37% din reHea <care est
52%.
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333 Cn ceea ce priveHte densitatmmaraiee eint Ma bR m

din Europa Hi ™trile vecine.
Tabel 3.6 Densitatea reHel ei feroviare.
Sy Km of rallwazy per Krn.of railway per
1000km million population
EU27 50.0 430.8
UK 65.3 256.2
Germany 105.5 460.6
Hungary 79.5 738.0
Bulgaria 36.9 541.8
ROMANIA 45.4 504.1
source: Eurostats
334 RomOnia se situeazt peste medie "n ceea ce pri
mare ca ‘'n ™Hbrile vecinrei)v e Htag drmean s inti atbke d ns pcaHi
335 Cererea de transport: frRirgpwriaar 3 .de prkdzZitmotri o ¢
pasageri de cale feratt din Rom®Oni a 'Hi cel el a
1,600
1,400 Total passenger kilometres

in Romania are 66% lower
than the EU average

1200

1,00

HiHY

il
JiH0
., | I 1
BRI B 7 ok [r [} n [ 41 R m ¥ Ly LT LF MU MT ML AT A | [[i] ' | 5K Fi SE LY

Sursa: http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2013 en.htm

Figura 3.4 ComparaHi e privind KRbm@etitai vepasag

din UE

336 Cn comparaHie cu alte THbri cu un ni vel similar
utilizare a ctilor ferate din Rom©nia este mi
mbsuratt “n km parcur Hi per preaisomincdtt efsa "BL doeas L.

acest eHec de a ob™Hine rezultatele poten’i al e


http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2013_en.htm
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Medi a UE27 este de 650km per pasager pe an, du
cifra echivalentedstpeder @6 Rom®ini mi ct .

337 Figura 3.5 ilustreazt faptul ct numkt+20l? dedae ¢
aproximativ 200m pe an |l a 58m. Scitderea numktru
a inregistrat-o n perioada 2004 - 2009 este cel mai mare declin din toate
20
L
18 1w

RN

14 \

12 \‘\\\*\»

o ™

2

0 T T T T T T T T T T T T T T T T 1

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Sursa: Analiza AECOM privind datele CFR Calatori

Figura 3.5 Numbtrul de ctl Etorii p a s281@)e r i cu t
338 Rela™Mia dintre kil ometri:i pasager. pterru pReornsCona na
de celelalte ™tri din UE. Rata pentru RomOni a
fa™™ML de celelalte ™™tri din UE excep™Hie fac®©nd
(34). Rezultatele pentru Roménia sunt mai mi c i f a "HL de Bul gar i e
pasageri/ persoant) sau Ungaria (731). Acest e
ocupt un bun procent din totalul ctl Lttoriilor
semni ficativ mdHi amipoabd.vi @Qampkarlaomet r i i pasager.
"HE r i din UE indict faptul ct exi st tar ofew servibiii | i f

"mbunttitHi t e.

339 Gr adul de wutilizare a tr an €paprotimativu2B% dinemtorviiuarri |
transportate pe cale feratt, Rom®©ni a se <cl ase
Aceastt propor H e era cu aproximatiwv 10% ma i
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Tabel 3.7 Propor ™Hia de mbrfuri transportate pe
% din
mLr fur
. transportate
Har Lt pe cale Clasament
feratt
km)
Letonia 63,8 1
Estonia 51,0 2
Lituania 41,2 3
Austria 39,9 4
Suedia 38,2 5
Romania 28,0 6
Media UE27 18,4
Proporpia de bunuri transportate pe acub2Dld peftane kent(Sursad i n
Eurostat)
Similar pi e Hei de transport pasager ia,restjaris aléHa ¢
asemenea datoritt declinul ui multor industridi
ctrbunel ui, de prelucrare a m@metealcelreerr,e @ar epifal
electrice pe bazt de ctrbune sunt “nlocuite tr

parcurile eoliene unde Roméania este al 5l ea mar e producttor din U
transportate pe c alaedinf2@G04 @e la 72@ torsecih 2008 la 56m ®ME in
2012) . Acest declin are 1l oc “n cont exih 012, cr e
transportul rutier de mbtrfuri a crescut cu 4 %,
avutloco tendinH de sckbtdere semnificativikt a cotei
un an.

Tari ful bil eteUwr exer ccit'Hitu odé : eval uare compar
biletelor de tren din RomOnia cuwunal rel &tiiv, mat
sunt normal 2zate pentru a ™Hine <cont de puter
europene. Acest lucru este deosebit de relevar
ridicate restr@ngatpagiehbiel intoki™Hi ¢l tdt or i Hi red
sistemului feroviar, dupt cum indict Figura 3.
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m Manth befare B Week befare

Denmark: Copenhagen - Arhus m Off Peak m Unrestricted

Spain: Madrid — Zaragoza

Netherlands: Amsterdam -
Maastricht

el fama - Eelogns 1

Germany: Berlin=Hamburg

France; Paris — Dijon

e _

Ireland: Dublin —Cark . .
Romanian fares are higher

than European average for
PR S RS i _ off-peak and advance tickets
Fares have been normalised
; to reflect different GDP levels

Average: Sample journey

1 20 40 60 80 100 120 140 160

Sursa: analiza AECOM a unei selecpii de tarife pentru o c

di ferenpele PIB.

Figur a 3. 6: ComparaHi e “"ntre tarifele din RomOnia Hi
3312 Taxa de utilizarCen icrofnf@gtmi u@tter tccu | egi sl a™Hi a |

acces pe infrastructurt non di sctricnidlintattoorrii eHip el

de taxar e, indi ferent de transportul de ctl £t

categoria |liniei ("n esen™H viteza pe | inie) H

j os demonst r e akprhaniaf asiep uneld dintcet.cele mai mari taxe de acces pe
infrastructurt din UE.

Access Charges For Typical 960 Gross Ton Freight Train
(Euros/Train-Km)

-
o

O =2 N W A O N 0O

HR DK SP SE PT SI FR BE HU SF NL NO IT DE CH AT UK PL RO CZ BG LT EE LV SK

Figura 3.7 Taxele de acces pentru trenurile ob

3313 Vitezele de rulare pentru opeSa Hiaaliilzatdeoeaoan
vitezele de transport <ctlttori selectate din F
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prezentat in Figura 3.8. Spre exemplu, viteza medie din Roméania este de aproximativ 65-70

k m/ h, i ar “n comparaH e cu UK HitoGéer dami &R omiOtn
dout ori ma i mi ci fa™mk de ™MHbril e men'H onat e. \
sunt cu 40% mai mi ci fa™ML de Ungaria Hi Pol on
pentru anumite ctlteoenul delrer exediphure Bucur
factori contribuabili care includ opririle num

180
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Sursa:analiza AECOM privind graficul ddDBner s CFR Cal ator

Figura 3.8 Compara™Hie “ntre tiiRpm@nidae vpearrscuusr salptee Cc’k
(km/h)

Siguran™a transp®Nutmdlrduiel ddeecreosvd acare i mplictkt p
feroviar.i este relativ mic ddcase per uneniliaedxde kilonmettim |
pasageri, dar exi sttt tot uHi un numtr mar e de
care au |l oc | a treceri-weinrdgistrat’d deedécese aferenta (toate f er
accidentele s-au produs pe propr i et at ea ctLi i ferate) la un mi l
2007-2011. Acest lucru este de aproape patru ori

|l ocul 4 “"n ceea ce priveHte rata globalt, dupt



AECOM

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast e8 PI an

160

E Homnalised workforce fatalities
£ 140 -—E—— Normalised passenger fatalities
': 2 ELU average
‘W 120 -+ . - —
§1m ;a
B Em‘n
g % 22 e,
R EEEEE FRAEERET — —
3 MR
& 4D'——"—'—-———-——'———-—ﬂ—'ﬁﬂ:E,,I"_ — —
2 A8 8 8 B BB R R NER BN N oS
R E R R D R EEEE RIS
ool i o
0 : P— P — g — i — — e — = —
2 2 E 4 ® L cfg 232 2=2p4 g r & ul el =
SRR REERRS R RRRRRRERRRIEL
gd3gsgpo-a3 " FEZ E2EIgug = 3El
= ; ':I.'.IE
o a Z| 8
8 5
3315 Sur sa: I dnef olramaUHMiiiunea Europeant, oferite de put
Figura 3.9: ComparaHie privind numktrul de dece
34 Tendin™He “n contextul european “n porturi THi ct
341 Propor Hia de mirfurdtbitloga amavitgamisifeer ‘an eR@mOni a
Acest lucru se datoreazt pozi Hi ei pe care o0 O«
Rom©ni a nu se poate compara cu Ol anda, care a
di ferenHaecheest éntHLr i este |ipsa facilitbt™i Il o
mbtrfurilor transportate pe apt “"n Rom©nia sunt
de trafi c, i ntern, de transit Hi i mport/ export
Tabel 3.8 Procetnatud!l e et rmebir sfpuortomeskin@01l e apt, “~n
Har t % Clasament
Olanda 36,7 1
Romania 21,7 2
Belgia 18,5 3
Bulgaria 15 4
Germania 11,2 5
Croatia 57 6
UE27 6,2
Sursa: Eurostat
342 Conformitatea cu standardele intern®MJordeaelfea np
Duntrea o cale navigabilt internaHi onal t, i ar
este de 2, 5m, de Hi preferabil ar fi 2, 8m. Anun
de 2, 5m, iar navi gapHtt aDanfrmoesd de®atase, dmdii cinu Ikt
Septembrie-Oct ombri e 2011 datoritt nivelurilor insuf
343 Un convoi cuprinde fie o navi cu motor (o nav

dout sau mai multéabarnjrgobopl saae imgpidgttor.
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Tabel 3.9 ComparaHi e privind operaH unile de b

Convoi impins cu patru barje

D u n 4Rin
Lungime 193 m ||193 m
280x _| A40x |
L L “Hi me 22 m 22’80 m Donause hutvetand grofer Aheinas hutvomand
Nivel pescaj 2.70m||3,70 m
Sar ci nt ||7.000t ||11.000t
(per total)
Sursa VNF: Voies navigable de France
Tabel ul de mai sus prezintt o comparaHi e de ba
pe Dunktre wun convoi poate echivala cu 280 de
VMG. Motivul pentru care un convoi de pe Rin poate manavra cu 57% mai mult decat unul pe
Duntre se datoreazt dimensiunilor suplimentare
pescaj. Acest lucru permite barjelor st sus’Hin
sunt el ementare (o | L™H me extra de 4% 'Hi un ni v
o creHtere semnificativt a capacit L ™ii (57 %) ,
Viteza opera™Hi onal t ~ n ami2rkin/a peptre unDconvdi, riae vitezas t e
operaHi onalt “"#A8axkan/ hestAeede el &i fre sunt si mil
Marea-Neagr £t . De | a Brtila spre Marea Neagrt nu e
viteza de navigare |l a Sulinatiepule 'Hii mdit mé hsidwe
aceasta este de obicei de 15-20 km/h.
Rom®©nia cheltuie “"n prezent 17m euro pentru “r
c©t cheltuie Bulgaria sau 80m euro chel tuir#i d
aceste ™HLoi "ttebiHiebsrezultt urmbtoarele buget
Tabel3.10i Buget el e de " ntre™Hi nere pe Duntre pentru
Har t Buget “ntr Lungi mea D Buget per km
Duntre pentru care este
responsahb
Romania Ul17m 1,500km ual11, 333/
Austria 0480m 320km 4250, 000/
Bulgaria Uglm 470km a2, 128/ k
Sursa: AFDJ Giurgiu
Austria cheltuie mult mai mult dec®©t RomO©ni a s
este cu mul t ma i mi c t . Buget udte Bdlgaria’este mirenitdi ine r e
speci al dact ne raporttm |l a bugetul al ocat de

necl ar din aceste date este de ce au al ocat ac
"n ceea ce prideHtet pedtibhemel eu care trebuie s
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Constan™Ha este cel ma i mare port cu ieHire | a
Negre din RomO©ni a. Portul Constan™a gbtzdui eHt e
|l a Marea NeagituBdit estategic pentru a aliment a

Europa Central it Hi Estict.

Este un port regional i mportant de containere.
porturi de containere din Europa (din punct de vedere al volumului), deoarece in 2012 s-au
operat6 84 . 000 TEU (unit k" Hi echi val eardvanitia2007andéin e c i
ports-auoperatl , 41 mil i oane TEU. Portul Constan™Ha est
linie, unde se tranziteaz un numkr de containere.

Cota modalt pentru containerele care ptrtitaesc
estimat a fi ur mktoar ea:

Rutier i 56%

Feroviar i 41%

Barjei 3%
Se poate face o comparaHi e priviRdrtotaCmndahh
porturi de containere majore din Europa:

Tabel 3.11 Cota modalt pentru containere din a
Cota modal & Rutier Feroviar Barje

Constanta 56% 41% 3%

Antwerp 56% 44% (combinat)

Amsterdam 55% 45% (combinat)

Rotterdam 54% 11% 35%

Hamburg 62% 36% 2%

Bremen 50% 46% 4%

Felixstowe 69% 28% 3% (de <co
Multe dintre aceste porturi au propriile lor g
incercarea de a transfera transportul de containere de la modul rutier spre alte moduri de
transport ma i sustenabil e. Cn anumite cazur.i
mediului, “n alte cazuri datoritt faptului =ct
Hi stk @idbont de influen™™L mai mare (unele dint
pe spaHi ul existent) care st ritspundt cererii

Tabel 3.13 Cota modalt planificatt pentru cont
p©nkt “n 2020

Cota modal t Rutier Feroviar Barje

pl anificat#k

Antwerp 42% 15% 43%

Amsterdam 40% 60% (combinat)

Rotterdam 40% 15% 45%

Hamburg 45% 53% 1%

Unel e dintre aceste -Hiormuréeéasaot eadHi anmadal sLpe
pl eact din port pe cale feratt 'Hi pe barje. P c
acel aHi -bBucpuwt #@a Bnspira diie regizate intunete idihtre aceste o p

porturi. Se consider tarctbtpubRoerat ud x tGonndset ant'Hal i'Hia
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transport, "n speci al traficul pe barje dact |
Ant wer p ‘Hi Rotterdam.

TendinHe " n transportul aerian “n contextul europe
Cn 2011, un numtr tot al de 10,8 millioane pas:
Din acest tot al peste 50% din pasager. au ctl t

| a Bucfapte Ht are denott-neaaprwaacehtputéerai si stemu
"HE roi i

Publica™i a de I nformare Aeronautica (Pl A) din
aeroporturi, i ar Hapte dintre aer ogqeent deuzborutie o0
regul at e. Dezvoltarea infrastructuri.i de tran:c
centre regionale care st asigure un transport
centre regionale. Transportul aerian are de aseme nea ca Hi obiectiv asig
interna’™ onal e. Cntruc®©t reHeaua naHi onalt rut
rapide sec’™i uni de cal e-Cohesataln ™ HA) n spnezesmnutpuBa
viteabhspamrt ul aerian rtmGne o preferin™HL pentr
ctl ttorie este un factor critic.
Ssa “"nceput de asemenea construc H -&hnmbhui &euwa
destinatt st pri measetdiameaminaivienidemediiristva aveses
45 de metri | £t™Hi me. Deschiderea aeroportului e
“n zont, “'n speci al “'n i ndustri a turismul ui,
companiile mi c i Hi mijlocii. Aeroportul este progr
2014/inceputul anului 2015.
Cn scopul real i zbtrii unei eval ukri comparatiyv
comparatt cu piaHa di n Re pUubduira ani n@iedevieme. Tabalue a
3.14 de mai jos prezintt o comparaHie “"ntre ce
de indicatorisocio-e conomi ci  Hi politici i mportan Hi
Tabel 3.14 Compao mlbHniecis odii opol i ti ctwb’lntcrae CROmO!
Statistici 2011 Roméania Republica C
PIB per capita 6. 100010 14.8000u0
Supr af a’Ht 238.391km? 78.866km?
Popul a™Hi e 21.413.815 10.486.731
Densitatea pop 93/km? 135,5/km?
Revol u™ emproisd i 1989 1989
Aderare la UE 2007 2004

Constructii, automobile, industria constructoare de
Sectoare industriale cheie industria constructoare de maHi ni, chi mi

ma Hi ni , chi tel ecomuni ¢

Sursa:Eurostat

De Hi Rom©ni a este o "™Hart mai mar e i'Hhi umamtb peospt uel
semni ficativ mai bogatt, cu toate ct a aderat
ar fi de aHteptat ca piaHa transportul ui aer.
Tabelul 3.14 ar at ta denvtkrr acesit tlobateu.ac€st ea, “'n 201
"nregistrat o creHtere a numbtrul ui tot al de ps

internt a fost “n mod semnificativ mai mi ct cu
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putea fi ®eaplittcabnbvedhbul ui de bogt™Hi e mai mar e
Hi posibilitatea unor ctl ttorii i nterna™i onal e
domeni ul afacerilor este de natwrt st “ncuraje

Cn 2011 piaHa de transport aerian din Cehia a

Rom®Oni a; refl ect©nd probabil 0 bazt de produc
sectoare ale industriei pot atrna@esporni aelr i @&
cum este cazul celor din industria alimentart

Cn ceea ce priveHte pttrundearea transportato

claseazt mult mai favorabil faHit e® fRepupari Haa
ni vel ul ma i sctzut de bogt™Hi e al RomoOni ei ; per
de tar2fele reduse ale transportatorilor cu <co
cu servicii complete. Impactul transportatorilor cu costuri re
rutele interna’Hi onal e; pia™Ha internt din RomG
costuri reduse.

Tabel 3.15 Compar a’'Hei "ntre piaHa delitmna@epbr
Statistici 2011 Romania Republica C

Nr total pasageri aerieni 10.810.570 12.824.895

Nr pasageri interni 1.129.310 229.762

Nr pasager. i n 9.681.260 12.595.133

Tranport aeria 26.156t 69.106t

Companii costuri reduse 37% 29%

Zboruri totale 95.836 152.215

Zboruri totale interne 24.492 7.075

Zboruri totale 71.344 145.140

Sursa :Eurostat
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Tendin™HHe " n transportul intermodal

Tabel ul de mai jos demonstreazt fappulH ok Rom®
pe cale feratt faHb de alte "Hbri europene (de'll
prezintt faptul ct transportul containerizat |
Ger mani a, dar Bul gari a nHiur Réamoniod uamul r Hina pr oc
Austria sunt mar i datoritt efectul ui al pin u
serviciilor de transport feroviar C'Hi existt as

acestea Romania ar putea atrage de asemenea volume semnificative de trafic de tranzit.

Tabel 3.16 Vol umul anual de transport feroviar
uni t £ Hi de transport inter modal (" n 000 tone
transportul ferovirar de containere

Vol umul tot al de % de containere
Har a de navett ("0 totale transportate cu trenul
2011 2012 2011 2012
Austria 16.312 15.806 18,2% 19,0%
Bulgaria 789 664 5,8% 5,6%
Republica C e h 7.321 7.852 8,4% 9,5%
Germania 64.301 66.230 17,2% 18,1%
Italia 34.275 33.985 43,4% 45,1%
Roméania 2.611 2.372 4,6% 4,7%
Turcia 7.601 8.264 30,7% 33,2%
Marea Britanie 11.098 11.742 11,1% 10,2%
(Sursa Eurostat)
Transportul 'Hecaramiodtd ar ea
Transportul eficient este o componentt critict
Di sponibilitatea transportul ui afecteazt model
i mpuls sau o bariert " nadruzlvolitacktaeiecoatimici .
unesc factorii-odeepeaddde Hi el amitir “"ntre product
diviziune mai eficientt a produc™™i ei, un avan
mijloaceled e expansiune economict “n func™Hi e de sca
dezvoltarea economict opereazt prin urmbttoarel
0 CreHterea eficien’Hei “n afaceri prin econ
ctl ttoriirlie deg amfsppowe tul de marft Hi oper a
o CreHterea investi ™Hiilor "~ n afaceri Hi i no
noi metode de lucru.
0O SusHinerea clusterelor Hi agl omer ttranspootr d
pot extinde zonel e de atragere a pi e’Hei
l ocuril or de munct CHi facilita interac™iu
productivitate se extind “"n zonele de nav:
o CmbuntrtetaHf unc™Hi onktrii eficiente a pieHelo

de munct Hi accesibilitatea | a | ocurile d
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geografict Hi ocuparea f or "He i de munct
economice spre exempl u, ca ritspuns |l a for Hel e
tehnol ogi i Hi creHterea numbtrul ui de | oc
participarea femeilor | a pia™Ha for Hei de |

o CreHt er ea concur en’Hei prin edepsicen'Hed.e r € mb ue
transportul ui poate permite afacerilor s t
presiunea competitivitit™i.i Hi of erind <co
RomO©ni a va beneficia ato©t di ncOmbHinkti htHe rr

o CreHterea comer "Hul ui i ntern Hi i nterna
comercializare. Legtturile comercial e i n
succesul economic n anumite zone urbale.

o Atragerea act i vi globaHin Romanalprinl furnizdrea unaiimediul de
afaceri atractiv 'Hi o calitate bunkt a vi
cresc®©ndt, dar extrem de dif?2cil de cuant
a politicii de transport poate fighi datt de rezultatele sond
at ot l egktturile de transport i ntern c Ot
atragerea, reH nerea 'Hi extinderea unei a

CerinHa fundamentladit eastMasca&rplPdmamlu de invest:i
de cttre oricare agen'Hi e, trebuie st aduct o
RomOni ei . Beneficiile economice din strategia

necesare pentru producerea acestora.
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Transport Rutier
Situa™Hi a actual t
Contexticota modalt a transportul ui rutier
Potrivit l nstitutul ui Na™i onal de Statistict,
RomoOni ei , reprezintt aproximativ 75% din total
ctl tHiorpiu™Hi n sub 50% din depl astr iNGeeate@®E®. Acestea t
statistici atestt faptull cwtirramlelre zd aiz &r ic,el
mod de transport, dwigkaddum este ilustrat ' n
Kilometri:i par cur Hi “n scopul tr annmuwnotrrtwll ke dtec
pentru fiecare mod.
Figura4.l Pr opokiHametril or par cur Hi pe f)ecare mo
/ Nf N a N NJF
1.86%
2557 oo 26.7F
48.32%
23.10%
75,31%
® Drumuri mCti f
mDrumuri mCti f Cti navigal Cti navi ga mConducte
Sursa: Il nstitutul Napional de Statistickt (I NS, date 2010)
Re "He a udaumutid i n Rom®©ni a este "mptr H tt "n cinci ¢
0 Aut ostAr L zi
O Drumur i Na "Hi o n BDNEE; Hi Europene
o Dr umur inaleN ®MNi o
o Drumur i JODde Hélh e
0 Drumuri Comunale i DC.
Re™Heaua de autostrtzi Hi cea de drumuri na'™™i on
dupt cum est eTabplulézent at “~n
Tabelul41 Lungi mea r e Hel ei rutiere pe categorii de
Categorie de drum Kilometri Pondere
Autostradt 362,6 0,5%
Na™Hi onal E U 5.697,7 7,1%
Al te drumur 9.930,9 12,4%
Jude ™Hean 36.009,8 45,1%
Comunal 27.780,8 34,8%
Total 79.781,7 -
Sursa:Anali za AECOM a datelor obpinute de | a fiecare DRDP
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Siguranpt

415 Rom©nia se confrumteimnc @i ocoatpirwbl embceea ce pri
rutiere, prin compar aHlrei ucnu i alBuer opllemie diUfk) c a
util i zeeiazibndtircat or i di st i nc Hi pentru mLsurar e
ur meazt:

o Numtr decese | a un milion de |l ocuitori:;
0 Numitr dlaXendisede de pasageri-k i | omet r i ; 'Hi
0 Numkitr dlaunendie de autoturisme.

4.1.6 Cn aceastt ortduilneHi cpl cazsi aiean Ro mO©ni e i sunt ur mtt
Pelocul24din28i1 94 fa™Ht de media UE de 60;
Pelocul28din281 259 fa™HL de medi a UE de 61; ‘Hi
Pelocul 28thdin281 466 f a™HtL de media UE de 126.

417 Conform acestordate s e poate concl uzi onaa ntali Rwam@n iraatar ea

mortale din Europa.

418 Tabel ul urmbtor prezintt o defalcare a acciden
de drum pe care acestea au |l oc. Aceastt def |
accidentelorceaul oc pe RéHHeaad tnl a total ul gener al
Tabelul 42 Nu mt r ucldentelor pe categorii de drum
Caéfgr‘;”e 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 Media 2007-12
Aut ost 120 139 101 115 107 131 119 0,44%
Na™Hi o| 7.092 8.628 8.195 7.483 7.119 7.192 7.618 28,09%
Jude "Hg 3.262 4.318 4.295 3.841 3.924 3.929 3.928 14,48%

Altele 14.188 | 16.776 | 16.021 | 14.557 | 15.498 | 15.676 | 15.453 | 56,98%
Total 24.662 | 29.861 | 28.612 | 25.996 | 26.648 | 26.928 | 27.118 -
Sursa: Analiza AECOM a bazei de date a accidentelorgest i onatt de cttre | GP

419 Aproximativ 30% din totalul accidentelor cores
contextulincareacest e categor i i pe’dd20% druarnis adreb™Hiunl nnaei"He
na'Hi onal e

4.1.10 Impactul economic al acestor accidente este estimat la 1,2 miliarde de euro pe an.

4111 Drumurile cu o singurt bandt qelemapencsloascdnp tr € o

r e z uin stddiile recente efectuate de EuroRAP, unde se ¢ on c bHuBuopanisca z £
deinciden™ML a acci demdrumicar op eritnrgw r £ ést madatrume mas e n s

mare decit pent r u a D¢ asenteneh, zacest lucru reiese Hi din socadet daret | ¢
refl ect tsemnificativr masmare pent ru drumur i | e cusens ingazul gur
drumur il or na’"™Hi onpad set eeodtihaistreire deadt penirusacu t does’H te heste
trei ori mai mare in cazul in care se iauin calculdoard r u mu r i | edinrzenét imteTuabbne.
in prezent, un procent de aproximativ90% di n r e Heaua na'Hionalt est
cCu o singurt bandt, c eea ctatistifile detavorabiledpori ead ubm c'hir

costuri economice semnificative asociate accidentelor rutiere.
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Nivelul de serviciu

4.1.12 Nivelulde serviciest e de obicei analizat Hhp®aoidt atoen,t ’d
lucru nu este aplicabilav©nd "n vedere condi H il e specifice
4113 De Hfuxurlede trafic “nregistrat pe cea estaunulrndezatiea p a
compara'Hi e cu capancfiltnaetnetda utleuoir emtaircet ,de dr umur i
de mers este semnificativ. ChiarHi n condi "Hi i deér d muxiulre ocwtausien

sens oper t dmitate & EHi dHiprte s i g in spaamlHh cazul in care n u mt deu |
vehicule de t eseemar@ o ratHamtcrufrursie poatre "Heb e r vna "Hi rc

4114 LEts©nd | a o part a epHeammar "HiagHemiectt dilna st aindhiar d
pu’Hi n diezadntdie,per e 'He aua pste'te apmxanaty 66 k m/ h pentru ¢
inter-urbane. Acest lucru nu este considerat suficient pentru o r e "He a  n @éhtruocare, | L
potrivit compara™Hi ilor inteéernaHeagnalte,ezwei Vo821 ar
'H1L00 km/h, pentru a fi considerate adecvate.

Figura42 Re™Heaua niaVHitoenzad tactual e versus vVviteze 'H

’

Assigred Speed ! Tamget Spead
>08

02-09

or-08

<07

Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat

4.1.15 Doar drumurile marcate cu verde au viteze apropiate de cele considerate a fi adecvate pentru o
reHea ndddelwfaAlibtncl ude i nf odungarilei de driunudin fiecareviriterval. | a
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Ma i mult de jumktate din r ¢ #&ea@uanamadiecnalctu “7r0r
"Hi nt £ .

Tabelul4.3 Vi teza af e@ctteaztat "Wisn.t tvot alhgipmear u fi ecar

Interval Procentaj
>0,9 9,6%
0,8 pon{ 17,1%
0,7p ©n £0,81| 22,4%
<0,7 50,9%

Sur sa: Model Ulr aMaspiocnalel ddadbor at de cktre AECOM

4.1.16 Timpii mari de parcursr ef | etcitlki zar ea i nef i ci'kin tilhpactaeconomimp u l
negativ semnificativ, reducand o por t u ré ¢ & "'Hi tineimtéres personal sau de afaceri.
Pentru a concura la nivel european,r e ' Heaua de dr wamnavdie daanth wmiat te "Hi
ti mpul ui d@tétintcetmerdia ms o leu "Hin «c@te aHicfmbiliatea. v e 'Ht e

4117 Model ul Na™Hi onddi @oehosu «uiapitud &ufi c gori eeaindpurict dp e r
veder e cantitativ c¢cOt Hi A¢@aptelr saea kb i ¥ kstbifoprdatiHs &
ur mbtorul ui indicator

"0 6" BQAREAS "YQAMND O 6 @n'Y
06¢QQIQ

Unde fiecares egment din re'Heia a fost evaluat
Fluxdetrafic= Medi a Zilnict AMDAI L a Traficul ui
[ = scopul deplastrii cu autovehicul ul (

VT = Valoarea Timpului.
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4118 Rezul tatul analizei pentr urigawadBl de referin"Ht e

Figura4d3 Analiza ti mpului piédadut de cafeuvl nfHe "Hel

Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat de cttre AE
Starea tehnict a repelei de drumuri
4119 CESTRI N a furnizat AECOM date cu prnaleladagaddla st

i anuarie 2012. Datele furnizate includ infor ma
a stitrii acesteia (pe baza val odeveliefor i ndicel ui



AECOM

4.1.20

4121

4.1.22

4.1.23

4.1.24

4.1.25

4.1.26
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Tabelul44 il ustreazt pr opeosrt’ldi ac odnisni dree"Hetad occaar ef i i nc
mediocrt sau precart, “n func™Hi e de starea sup
Tabelul44 Re ™Heaua de drumstiarea Hsompalaé¢ e Hei de r ul a
| [=Sa =
o —_ = = c
- _ E® = ©
& S g |7 Sof © £ g
17 © 8 |g@_T| - N S
< @ o e _ ol & o
O o
Bunt| 19,2% 0,8% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 20,4%
§ Medi o| 11,5% 1,4% 0,1% 1,4% 0,3% 0,0% 14,6% | 40,6%
Preca 38% 0,9% 0,0% 0,8% 0,1% 0,0% 5,6%
o Bunt| 10,3% 0,4% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 10,8%
§ Medi o| 4,0% 0,2% 0,0% 0,2% 0,1% 0,0% 4,5% 18,3%
=
Preca 12% 0,3% 0,0% 0,5% 0,9% 0,0% 2,9%
o Bunt| 19,9% 1,0% 0,1% 0,7% 0,0% 0,0% 21,7%
o]
% Medi o| 10,4% 0,5% 0,0% 0,7% 0,1% 0,0% 11,7% | 41,2%
© Preca 55% 0,6% 0,1% 1,4% 0,1% 0,1% 7,7%
Total 85,7% 6,3% 0,2% 6,0% 1,6% 0,1% | 100,0% | 100,0%

Sursa: Analiza datelor CESTRIN

Un aspect i mportant " constituie fapt ul ct
consideratt a fi “"n stare tehnickt bunkt, " n pro
medi ocrt, 4JoataR@%tehnict precart. AHteptbirile
st fie |la cele mai “"nalte standarde pentru ori
S-au ob™Hi nut i nf or ma'™i i suplimentare referitoar
care durata deiviaHAcesteadpbpigutdddst e il ustrat

Un procent de 48% din toate drumurileau anumi t e sec ™Hi uni pemtrusarear e
propor H a |l ungi miiNutextisltd astferedeea HR 4%ef eritoa
astfel o problemk I a nivelul “ntregii re'Hele.

De Hi existt referinHe empirice referitoare | a
anumite anchete subiecti ve eniiceMondial apreeexech@u, careinr e

document ul | or ARaportul -20bDpod, apl aenpzt i RO m®
din 142 de "Hbri analizate din punct de vedere
ob™Mi nem datetcoeekeattupee@a unei compar a’Hii

Am analizat pondereaaut ostrtzilor | a nivel european, ca
ct acestea implickt un anume standard Hi ni vel

5.5 Hi 5. 6.

Analizdnd ambiii ndi cat or i util i za'Hi, reiese ct propor
standard de autostradt este una mickt fa™HL de r
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Figura44 Propor Hi a de r etdeabadrea Wi aribL] & xpu r at Lt
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Sursa: CNADNR
Figura4.5 Lungimeaut ostr tzi la 100.000 de persoane (.
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Sursa: Analiza AECOM a datelor Eurostat
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Figura46 Procentaj ul drumuril or din cadrul reHel e
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4.1.27

4.1.28

4.1.29

4.1.30

4.1.31

4.1.32

Sursa: Analiza AECOM a datelor Eurostat

Tn prezent, sunt in vigoare 50 de contracte-cadru, careacopac ti vi t £ "Hi | pentdie
re™Heaua mMa Hicameal ts ela fieeaferdai ani. e s&kn Mar ea Britani e,
re'Hea de autostramp, ideex izsetcte Imddruénchmaiter pa criteré zonale.

Cn restul Europei sunt predominante contracte

Studiul de caz Rijkswaterstaat din Olanda a indicat economii de 20% “"n ceea ce p
costurled e “~ nt r e "Hi n e, prim extindatea dunateloricdnteactuale de la 1-2 ani la 5-7 ani
‘Hiprin gruparea ma i mul t odeac¢ni vinedH édiear Hi cphusaé¢tw’HL Cde
economii contractuale, perioadele contractuale mailungis t i mu fumiaozits £ f act n nve
utilaje, care se pot dovedi rentabile din punct de vedere comercial.

Di s c wuHurmizbrié din Marea Britanie au demonstrat, de asemenea,c tac hi zi "Hi onar e
de materiale printr-un program extins poate oferio ma i ma r eiar edoriomiile @ ra Htfies L
semnificative. Contractorii ar putea folosii n s t alordiXéliHimbbéde, cuo e f i ¢ semnifititiv

mai mare, in cazul in care contractele ar include atat drumurilen a "Hi onal e, ¢ ©t Hi |

Val oarea necesarul ui sgermtidui ttnt me "Biareear a ag ofrd wutl
privind recuperarea costurilor din ®sacaorubprdeg
cttre AECOM.

Model ul utilizat “n cadrul acel ui r a pScentrivlale e |
B a z {Base Case Lifecycle Expenditure (CapEx)) , cheltuielile de op
(Operations and Maintenance Expenditure (OpEx)) , precum Hi prognoze a

re Heliedree rdit feroviare din Rom©ni a.

Prognozele CAPEX si OPEX au fostgenerated e ur mbt oar el e estimbri ch
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o Caracteristici fizice ale activelor;
Factori socio-e c onomi c i chei e, precum creHterea P

fi
o Factoride medi u

de
proiectul ui,

creHterea gradul ui motorizar e, “n ¢

af er en Hi i volumallcda m v

trafic prognozat;

o Standar de Hi practici |l ocal e aplicabile
costurilor cu duratt de vi a’Ht;

o |l poteze privind costuroinipear @nHi ti a rdee (roebf idirni
locale);
Strategie de “ntre'Hi ner e retcroummatndjag LtHi(tdiee r

Programe de reabilitare recomandate.

mtrile veniturilor ob™M nute au fost determ
Caracteristici fizice ale activelor;
o Factorisocio-e conomi ci chei e, precum creHterea P

fi

creHterea gradul ui de motorizare, “~n cC;

o Factori de mediu afer en Hi proi ecthil uvaol um
trafic prognozat;
Taxe pentru participanTHi.i la trafic; Hi
Alte surse de venit.
4134 Rezultatul el abortridi Strategi ei Na™Hi onal e de
model ul ui prin intermediul i fi ormd Hieirlegr "Hi ®mi©nlid
a fost el aboCBSTRINNcu aj utor
4.1.35 Rezultatele acestui proces sunt furnizate in Tabelul 4.5 din Tabelul de mai jos:
Tabelul 45 Cnt r e Hirumanile i costuri pe dur atdaleidde vi a Ht
Total costuri Medi a anual t
Perioada . :
Cntre’F Dura_tad§ Total Cntre’ Durata d|f Total
vi a’Ht
2014-2020 6.033,3 36.924,6 42.957,9 861,9 5.274,9 6.136,8
2021-2030 8.260,4 59.113,5 67.373,9 826,0 5.911,3 6.737,4
Sursa: AECOM
Tendinpe viitoare
4136 Cu t oatreancstport ul rutier este unul dintre cele
Rom®©ni a, trebui e |l uat “'n consider ar e 'Hi gradu
acesta se poate modifica pe vi it ougereaaceswianockde e i
transport.
4137 Gr adul de motorizare a “nregistrat O creHtere

termen lung fiind n jur de 5% pe an.
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4138 Aceastt creHtere trebuie totuHi analizatkt "~ n c
restul Europei. C o mpFRagura 4Hi, \alorie penteu Rbniénianfiind raarcate cu n
roHu.

4.1.39

4.1.40

4.1.41

4.1.42

Figura47 ComparaHi a gradul ui drimmoéteodiinal&E FlOtlioy
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Sursa: Analiza AECOM a datelor Eurostat
Cn mod evident, gradul de motorizare este rel:
Este rezonabil st estimbm f apt u-blungd timpuupg ceeaae v a
va avea un impact direct asupra posibilitt™ii
preferat pentru Hi mai mul H ctlttori dec©t " n

Sectorul rutier este cel mai important element din sistemul de transport romanesc, in ceea ce
pr i vteaibpoetuldec £ | L tdoer imtEHiIf ur i . Re 'Hegu a& adomniatyvr7ddinr i
totalul de pasageri-k i | o maproape 50%idint ot a | -kiometrd. u r i

Avond "n vedere faptul ct model ul din Scenari
202 0, creHterea a fost aplicatt diverselor ma t
pr ocesul de modebhbeée. 5Ubmkeeaumk TM™mMatricele de ¢
referin™Ht 2011 Hi pentru Scenariul de referin™
Acestlucru denott faptul ct cererea totalt de tr a
ter meni absol u'Hi , creHterea numktrul ui de ctl Lt

existt Hi o creHtere propor "Hi oinearl td € nmacrefeta. c e
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Tabelul46 Numbtr t ot al ctl Ltoridi pentru anul de refer]
Tot al matrice ctl ttor
Tipul de Scopul i
autovehicul ctl £t (Anul de r| Scenariul de motdel:rlr?s;? Modificare
2011 referi n’™H procen
absol
Autoturism Afaceri 282.410 | 12,0% | 350.013 | 12,9% +67.603 +23,9%
Autoturism Navet| 780.498 |33,1% | 757.018 | 27,9% -23.480 -3,0%
Autoturism Afacert |1 056 692 | 44,9% | 1.309,547 | 48,3% | +252.855 |  +23,9%
personale
Autoturism Vacan| 236.231 | 10,0% | 295.500 | 10,9% +59.268 +25,1%
Autoturism Total 2.355,831 2.712,078 +356.246 +15,1%
Transport Total 582.982 762.618 +179.635 | +30,8%
mar f t
Toate Total 2.938,813 3.474,695 +535.882 +18,2%
Sursa: Model ul Napional de Transport el aborat de cttre AE
4143 Cn secHiunile urmbttoare, sunt prezentate rezul
anul de referintHt | a echivalentul din anul de

4.1.44 Tabelele 577 5. 9 ar at tle progrbzate decmodel in termeni de vehicule-km, vehicule-
ore Hi viteza medie pentru ctlttoriile cu auto

Tabelul 4.7 Vehicule-km (autoturisme)i An u | de referin™Ht 2011 Hi Sce

Vehicul-km i Autoturisme
g:ategona e Anul de Scenariul de Mod|f|car¢ in Modificare
rum . ] . ] termeni A
referinjreferin in procente
absol u

Aut ostr a 5.208,907 15.223,860 +10.014,954 +192,3%
Drum na’'H 50552218 66.955,719 +16.403,502 +32,4%
Drum jud 8.195,541 9.925,182 +1.729,641 +21,1%
Drum local 2.391,810 2.768,864 +377,055 +15,8%
Toate ct 66.348,475 94,873,625 +28.525,151 +43,0%
Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat de cttre AFE

Tabelul 4.8 Vehicule-ore (autoturisme)i An u | de refe$Scafithr 2011 1d&Hir ef e

Vehicul-ore i Autoturisme
Ceirgme 31 Anul de Scenariul de MOd'f'Car? in Modificare
ST referin]referin] termeni in procente
absol u
Aut ostr a 42.293 120.307 +78,014 +184,5%
Drum na’H 767.805 1.031,980 +264,175 +34,4%
Drum jud 179.788 218.008 +38,220 +21,3%
Local 73.659 86.546 +12,887 +17,5%
Toate ct 1.063,546 1.456,841 +393,295 +37,0%

Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat de ckttre AE
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Tabelul 4.9 Viteza vehiculelor (autoturisme)i An u | de referin™™L 2011 Hi
2020
Viteza medie 1 Autoturisme
Categoria de T 5
drum Anul de Scenariul de Motdelrfrlrfgﬁ N1 Modificare in
referin|referin procente
absol u
Aut ost r 4 123,2 126,5 +3,4 +2,7%
Drum na’ 65,8 64,9 -1,0 -1,5%
Drum | u( 45,6 455 -0,1 -0,1%
Local 32,5 32,0 -0,5 -1,5%
Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat

4145 Figura48 indict i mpactul Scenariul ui de referin’™H
autoturi sme, aplicat i ndicatorilor “n discuTH e

Figura48 Compar aHi e anigdeemardieu i chéHLr ¢ fadoaturismelt ( 20 2

Cars - Growth = 15.1%

P e
Network Vehicle Vehicle Hours Average
Kilometres Kilometres Speed
= Motorway +80,9% +192,3% +184,5% +2,7%
= National +1,3% +32,4% +34,4% -1,5%
County 0% +21,1% +21,3% -0,1%
E Total 2% +43,0% +37,0% +4,4%

Sursa: Modetlel TNapspoat el aborat de cttre AECO]

4146 Tabelele 51071 5. 12 prezintt modifickrile progne&mate
vehicu-or e Hi vi t eztao anteel i ter pre;xgorut uri Il e de mar f L.
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Tabelul 4.10 Vehicule-k m ( mii Aouoi )de refe$Sdcafithr 2011 1deHiref eri

Vehicule-k m (( mbtr f ur i)
dcﬁ;c?ngorla de Anul de Scenariul de MO,{%'::S:L? n Modificare
referin]referin] in procente
absolu
Autostr a 2.142,744 7.186,109 +5.043,365 +235,4%
Drum na’H 19.960,803 27.917,204 +7.956,400 +39,9%
Drum jud 2.644,422 3.435,490 +791.069 +29,9%
Local 615.180 747.814 +132.634 +21,6%
Toate ct| 25363150 39.286,618 +13.923,468 +54,9%
Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat

Tabelul 4.11 Vehiculeeor e (mEAhuti e referin™™L 2011 Hi Scena

Vehicule-or e (mtr furi)
Categoria de
drum Anul de Anul de Anul de rAr;u]! deer i
referin]lreferin]referin 2011
Autostr a 59.267 161.772 +102.506 +173,0%
Drum na’H 627.635 803.666 +176.032 +28,0%
Drum jud 101.877 125.196 +23.318 +22,9%
Local 27.055 33.100 +6.045 +22,3%
Toate ct 815.834 1.123,734 +307.901 +37,7%
Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat

Tabelul 412 Vi t eza vehiculiAhofr {detréiver)n™HL 2011 'Hi Sce

4.1.47

4.1.48

4.1.49

i Vitezamediei mb r f ur i
Categoria de
drum Anul de Anul de Anul de Anul de
referinjreferinfreferin|referin
Aut ost r g 36,2 44,4 +8,3 +22,9%
Drum na’ 31,8 34,7 +2,9 +9,2%
Drum | u( 26,0 27,4 +1,5 +5,7%
Local 22,7 22,6 -0,1 -0,6%
Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat
Figura49 il ustreazt i mpactul ScenariuluretderriafHer
vehicule de transport marf it pentru acei aHi i nd
Cn ceea ce priveHte transportul de marf t, cr

autoturisme, (31% comparati v tesimildrSweel raportat gehtrui mp
autoturisme.

S-a “nregistrat o creHtere semnificativkt a nu
autostradt este semnificativt (235%) Hi o creH
de dr umure. n@aHi Winaln cazul autoturismelor, r e "He
devin un mod mult mai atractiv de transport ca

de referi n"™Ht.
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Figura49 Compara™Hi e an de referi n"H0208TuMLsrcfeunrair i u d

MEr f-Cr e Ht 3.8%

 LL._

Network Vehicle Vehicle Hours Average
Kilometres Kilometres Speed
= Motorway +80,9% +235,4% +173,0% +22,9%
= National +1,3% +39,9% +28,0% +9,2%
County 0% +29,9% +22,9% +5,7%
= Total 2% +54,9% +37,7% +12,5%
Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat
Cn Scenariul de referi n™™ft S e obsesvaté pee mute dintter e Ht

principalele coridoare cu trafic de autoturisme, reflectand o serie de factori, despre care s-a
vorbit anterior in acest raport, dintre care amintim:

0 Nivelul crescut al gradului de motorizare;

o Cmbunttt™Hiri aduse reHel ei na'Hi onal e de d
0 Sctderea perfor man™Hei serviciilor de tra
Capitolului 6.
FLrrtmbuntt £ "Hi dedransport pablid se iajunge la schimbarea modului de transport,
respectiv trecerea la transportul cu autoturismul, cu o c r e Haerneumbt r ul ui de
autoturismul de peste 15%, fadbr etHe er eanumttrad lku i doentructdate £ t o
modurile de transport, care este sub 11%. De asemenea, cislek teosrtiiimeefzd

di st malidwi, cuocr e Ht er e aferentt a-kibmetricare ésteitot nae p e
mare in cazul transportului cu autoturismul, respectiv de peste 43% f a™HL d e pemtruo c e
toate modurile de transport de 27%.

Cele mai semnificative ¢ r e 'Hdurd tnifnregistrate pe coridorul est-vest, Con s t-B un ¢Ha r e 'Ht
Sibiu-Arad, dar cu ¢ r e Hriotahilé Hipentru transportul din partea de nord-sud la Bu ¢ u r e 'Ht
B u zBa c H®Bibiu-Cluj.

Transportulr ut i er de mar f Lt similareedgd rs¢ 'Htewevaldne deipgste B180, Tn
compar a’Hi e dotal dp apooxineativi2é%. Dinnou, s e observi creHt er
ctl Lttorie pancwumseornh uct az udnde tonelekilonteeu " mir refgu rsit r e
cr e Ht eapreximatie 40% f a "HL d e mpentro a&ennodulrile de transport, respectiv de

doar 34%.
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4154 CreHterea | a nivel esesimilattitcear ei gedografSipoicuul

4.2
4.2.1

4.2.2

4.2.3

424

impact a d £ u geacbridorul B u ¢ u rGealdvaila punctul de trecere a frontierei de la Drobeta
Turnu-Severin.

Obiective strategice

Obiectivele strategice identificate pentru sectorul de transport rutier suntur mtt oar el e:

o Cmbunttt™Hirea mobilittk™ii popul a’Hi ei Hi €
cadr ul refTHel de B &WNL THi a e’iHsl euinedHix arientded
autostrtzi Hi drumur i expres;

0 Asigurarea accesul uiengerut rnue dg augd u | daeHi aefTalktie |
de bazt Hi | a redtleasu o oeiHdiamgte,l opridre | egtt

o Asigurarea unei reHel e de transport rutie
reducer ea numbtrul ui ,depracamdeHit el ar ut ¢ @ u e
ctl ttori e;

o0 Asigurarea accesul ui interna™i onal prin i

0 Asigurarea unei reHel e de transport propi
proiectelor de variantt de ocolire.

Cn contextul finan™Mtril or l i mitate, se resimte
asupra por H unilor de re™Hea rutiert care, din
sectorul principal adnaepHe |l edt e aRH Bleaad & . E Acresmi
Definirea Re'Hel ei Economice Primare pentru sef
urmkbtorilor factori

o Conectivitatea “"ntre centrele populate i m
nivel a | popul a’Hi ei ma i mare de 125.000;

o0 Conectivitatea cu puncte de deschidere ci
aeroporturi 'Hi porturi; 'Hi

o Coridoare de o importan™Ht majort din punc
O capacitate mareceper mi t e transportul intensiv de n

Centrele popul ate 'Hi punctele de trecere a fr
pri mare sunt prezentate “n Tabelele 5.13 'Hi 5.

Tabelul 4.13 Cel e mai popul ate 20 de or aHe

Ordine Or a'H Popul a’l Ordine Or aH Popul a’l
1 Bucur el 1.883,425 11 Brtil g 180.302
2 Cluj-Napoca 324.576 12 Arad 159.704
3 Ti mi Ho g 319.279 13 PiteHt 155.383
4 I a'Hi 290.422 14 Sibiu 147.245
5 Constan 283.872 15 Bactu 144.307
6 Craiova 269.506 16 TOrgu M 134.290
7 Br aHov 253.200 17 Baia Mare 123.738
8 Gal aHi 249.342 18 Buztu 115.494
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9 Pl oi eH 209.945 19 Bot oHal 106.847
10 Oradea 196.367 20 Satu Mare 102.441
Sur sa: Recenst mGnt ul 22 pi onal din RomO©ni a

Tabelul 4.14 Cele mai importante 10 puncte de trecere a frontierei (Fluxul de trafic al
vehiculelor de tiM@aA)sport mbrfuri

Total Propor Hha din fl uxu
vehicule
. Punct de trecere a
Ordine ¢ N grele de o ;
mar f t
1 Ntdl ac 1.778 22, 7% 22, 7%
2 Bor H 1.498 19,2% 41,9%
3 Giurgiu 1.126 14,4% 56,3%
4 Vir Hand 680 8,7% 65,0%
5 Stanca-Co st e 'H 501 6,4% 71,4%
6 Petea 298 3,8% 75,2%
7 Bechet 290 3,7% 78,9%
8 Siret 234 3,0% 81,9%
9 Calafat 155 2,0% 83,9%
10 NegruVodt 153 2,0% 85,8%
Sur s a: Autoritatea Vamalt din Rom®©ni a
Potrivit Model ul ui Na™i onal de Transport, cor i
transport mkrfuri sFiguma 4.10e | € mprreaartt actue c’'enl e ma

de centre urbane 'Hi ¢ ei ImportatealO puncte vamale.

De asemenea, Figura4.1 1 pr ez i ntdmilag n dgarra f Hicn @&uxudile dedrafic totdl e
vehicule.

Toate aceste aspecte conduc | a definirea Re"Hel
inFigura4dl12. Astfel, au fost preluate r ez uconedunlel e
relevante au fost marcate cu r oHu.

De asemenea, cu toate c¢ct definirea Re™Hel ei Ec
i mportant destnmre@rili aonlaggtHiurt dintreT,aceapt ac Hm
ilustrat in Figura 4.13.

Pe |1 ©ngt acestea, am efectuat o analizt a dep
identifica cele mai i mportant éHi depl askrigi ehat:
j ude ™H. Rezul tatele acestei analize sunt prezen
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Figura4.10 Fl uxul vehicul elor de t urhameHbio rpu mcktreflue i ,
i mportante de trecere a frontierei pe cale rut

o 50000

4000
30000
10000 20000

) :AII Vehicles
Key:
Bandwidth =2011 AADT Goods Vehicle Flows

‘ = Population Centres

s

e = Border Crossings

Sursa:Model ul Napional de Transport el aborat de ¢
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Figura4.11 Fluxuri total vehicule, centrele urbane Hi
frontierei pe cale rutiert

a

Raportul u

punctel e

privind

Mast d¥2 Pl an

mportant e

o 50000

30000 4000
10000 20000

All Vehicles

Key:
Bandwidth =2011 AADT Total Vehicle Flows
= Population Centres

- = Border Crossings

Sursa: Model ul Napional de

Transport

el abor at
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Figura4.12 Re HeaumaomBcot Pri mar t sruepcroarpansdtatpie s(t e r ez
anal i zei din cadrul Model ul ui Na™Hi onal)

Sursa: Model ul Napional de Transport el aborat
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Figura4.13 Cor el area dintre -RE#&et)( roHu) Hi TEN

Sursa: Model ul Nédapiedmdlorche Treamtpgore AECOM
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Figura 4.15
Nott: CLLIELtoriile internapionale nu sunt il
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de referin’™ft

Analiza cererii de transport rutier la nivel regional-Scenar i ul
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Figura 4.16 Analiza cererii de transport rutier la nivel regional-Scenar i ul
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43 Obiective opera™i onal e

Def i

4.3.1

4.3.2

4.3.3

Flux de trafic

nirea repel ei de autostrtzi

Dupt campustut observa anterior, ponderea din
autostradt este una sctzutt. Existt un numtr d
"mbunttaFilia,si‘thust se estimeazt ct anumite cori
de ctl ttorie sunt necorespunzttori, “"n ciuda a
Model ul Na™Hi onal de Transport a fost wutilizat
deintarzier i 1l e care se vor mai "nregistra pe re'Hea
din cadrul Scenariul ui de referin™™L vor f el a
Aceastt analizt a fost transpust sub forma urm

"0 6" BQAREAD "YQAND 6 & 0w "Y
06¢QQIQ

Unde fiecare segmentd i n cadr ul model ul ui a fost evaluatt

Traficul Zilnic Mediu Anual (MZA);

i =scopul deplastrii cu autovehicul ul (de
Hi

VT
Graficul de mai | a9l padseifaimule: rezul t atel e

Valoarea Timpului.
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43.4

4.3.5

4.3.6

Figura 4.17 Analiza timpului pierdut pe coridoare

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mastd® PIl an

Sur sa: Model ul

Napional de Transport elaborat de cttre AEC

raai zoareil ko arue |dee ppuat sdcesarp apl eer
pentru

trat ©n

Graficul prezintt ci
"mbuntt-auHidreint i $i cat o serie de op™Hi uni
obiectivele strategice Hi opera™HH onal e,

n cadr ul Model ul ui N a

Toate lop™Hwnfiost codat e
economict Hi |

complete in cadrul modelului, efectudndu-s e o anal i zt
d et e r nobiective de proiecte eligibile ce pot fi implementate in fiecare z on t .

Rezul tatele acestor anal i ze, numite Teste de N
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Tabelul 4.15 Sinteza rezultatelor Testelor de Nivel 1 (ACB)

hvest| NA o
Ref. Proiect : inmil | RBC 0
(neactualizat) EURO RIRE
n mil EURO
OR1 Aut ostr adBr sPHoV € 1.312 2.495 3,55 13, 7%
OR2, Op'H{Pi t-Sibid i 2.271 3.301 2,96 12,1%
OR2, Op ™HIPI o i-BerHa Hetbw 1.946 6.895 5,70 18,1%
OR3, Op™H{PIl oi-BeuHtB@a c 4 @ Hi 2.320 3.232 2,81 11,5%
OR3, Op ™H{PIl oi-BerHaHBoavc 4 @ Hi 4.070 3.440 2,13 9,9%
OR3, oOp-HiP!orEerttBaaved @ Hi (449, 943 | 130 | 6.8%
PaHcani)

OR4, Op HiPi t-Ereiova 800 1.242 3,03 12,2%
OR4 , Op "Hi B u ¢ u rAéekdndria-Craiova 1.094 329 1,43 7,2%
OR5,0p "Hi un | a-Hida-Nt d £ 'FBed ruH 4.619 5.625 2,62 11,4%
OR5, Op Hil a-Bla c Bu a +bbiu 3.392 3.851 2,50 11,0%
Re Heaua A

. Incluzand OR1,0R2B, OR3B,
de Nivel 1 OR4 A Hi OR5 B 5.504 9.835 3,36 13,2%
recomand
Re ™He aua A

Incluzand OR1, OR2A, OR3A,

a.I ternat ORAB Hi ORS5 A 15.698 9.470 1,82 8,6%
Nivel 1

Sur sa: Model ul Napi onal de Transport el aborat

437 Al cttuirea Re'Hel ei de Nivel 1 recomandate a f
individuale a proiectelor component e, rdedHel @&i
ansambluUHi  a s i g uzar@arudei structurinogice.
438 Figura 418 arat t comparaHi a cel or dout strategidi al t

Fi

i nvesti Hi e THi Val o édandia totAle minus ltotalzcastuti peNdaratd intrégii
perioade de evaluare).

gura 4.18 Compara™i a Strategiilor recomandate 'Hi a

y

10.000
5.000

-5.000
-10.000
-15.000
-20.000

Level 1 Level 1 Difference
Preferred Alternative

B |nvestment Cost (M) NPV (MU)
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439 Re™Heaua recomandatt de Nivel 1 'Hi Re™Heaua al't
5. 19 'Hi 5.20.

Figura4.19 Re Heaua recomandatt de Nivel 1

Koy
B Netonal Road Netwok
Bl Retemace Cate Netwok
= Level T Network
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Figura4.20 Re Heaua alternativit de Nivel 1

k™ &L

. Koy
x hk/ﬁ\\J/J#Jf’Hmﬂu B Natonsl Road Netwok
// . — £ Bl Relermnce Case Network
) : Bl Atecative Level 1 Network

=

avey

A Y 4

Impactul Strategiei recomandate de Nivel 1 este prezentatin Figura4.2 1, il ustr ©nd m
fluxul ui prin comparaHie cu situaH a din Scena
roHu, i ar derflexduntcnearcatd oe verde. Fluxurile de trafic sunt exprimate in medii

zilnice anuale (MZA).
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Figura4.21 Modi fi cktri ale fluxului total pentru Str
Scenariul de referin’™ft

4311 Modi ficktrile echival RefHeaaheafltexonhtui vheder Niv
prezentate in Figura 4.22, cu scop comparativ.
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Figura4.22 Modi fi cktri ale fluxului total pentru Str
Scenariul de referin’™ft

s 25000
18000 20000

Definirea repel ei de drumur i expres

4312 Cn urma testtrdd oirdedret iNfiiveedt 1posr Hiunile din ca

cea ma i mar e nevoi e de "mbuntt tHi ri substan’
considerarea unui proiectdeaut ostr adt. Cu toate acest ea, rtm
care necesitt “mbuntt it ri, pentru a putea as
strategice, prezentate anterior.

4313 AHadar , analiza timpul ui pielrwlut Na Hif orsa |l ,r ed aura t
scenari u, toate proiectele de autostradt de 1

Scenariul d e rcans$idemate dejadtinalizakeuy f o st

4.3.14 Rezultatele analizei sunt prezentate in Figura 4.23.
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Figura 4.23 Analiza timpului pierdut pe coridocaredupt i mpl ement area Ni v
—
o > »
4 -
) = \
~ < -'~\ \1
5"-‘:; -~ LANI f
3 st —~ . .
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/ : T e o

Y -~ \ | ®
Proiectele eligibile au f os't apoi identificateqgdiifdnracadlult e c «
Model ul ui NaHi onal Toate proiectel e aunodeloldt a
efectudndu-s e o anal izt economict 'Hi multicriterialt
corespunzttoar e ipmpdieeanetnd adee pont ffiiecare zont.
Rezultatele acestor teste, numite Teste de Nivel 2, sunt sintetizate in Tabelulu r mt t or .
Proiectele de Nivel 2 selectate sunt ilustrate in Figura 4.2 4 pentru a artta
coresponden™a cu Scenariul de referin™t Hi cu
Tabelul 4.16 Sinteza rezultatelor Testelor de Nivel 2 (ACB)

e e | VNA %
Ref. Proiect . in mil | RBC RIRE
(neactualizat) EURO
in mil EURO
OR6 Drumul e x p rBerst-GFaokca 525 536 2,28 10,1%
Drumul exp-FesHBac .
OR6B Br t-C& kba Hi 984 1.268 2,63 11,2%
ORT7A Drumul e x p-BueemavaB a c 631 1.107 3.23 12,6%
OR7B Drumul expres Suceava-Siret 802 1.172 2,84 11,7%
OR7C Drumul expres Suceava-Bot o Ha 949 623 1,83 8,9%
ORS8 Dr umul exp-Peat Bac 308 350 2,45 10,6%
OR9 Drumul expres Tuf 1.748 2742 | 302 | 12,7%
Halmeu




AECOM Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast a6 Pl an

Ref. Proiect . n mil | RBC RIRE
(neactualizat) EURO
n mil EURO

OR9B Drumul expres Turda-Halmeu 991 1.766 3,29 13,5%

OR10 Drumul expres Lugoj-Craiova 1.764 1.654 2,23 10,0%

OR11 |Drumul expr e®icedon 1.259 66 107 | 54%
Brtila (inclusiyv

OR12 Dr umul e X proersH Gi | 1.128 1.219 2,41 10,7%

OR13 Drumul eyxp'reg Campia Turzii-Targu 4.049 2213 1,74 8.4%
Mur 4 B Hi

OR13B | Drumul expres Cluj-Dej-Suceava 4.006 1.224 1,42 7,1%

OR14 Dr umul expiPé s eBit a 1.694 1.222 1,97 9,1%

OR15 Drumul expres Sibiu-Pi t e Ht i 1.817 1.358 2,01 9,3%

OR16 Drumul e’xpres Slatina-Curtea de 762 62 1,11 5.6%
ArgeH

or17 |Drumul expPkei &HE 1.176 1754 | 287 | 11,0%
BuzdBu til a

OR1spa |Centura de sud a 488 261 1,75 | 82%
(construc'™Hie nout

OR1gg |CMbunttt’Hirea cen 161 380 | 442 | 145%
BucureHtiul ui

Figura424 Re Heaua “dne rNeilvae'l @2 Miuveleal Hi fa™Hb de proi ec
referi n’™Ht

Repeaua de drumur i napional e

4318 Ca wurmare a selecttbridi proiectelor de Nivel 1
Na™Hi onal e nawarsee, cdaelHif i ct p-ent pu oi eclt udeaudrand umte
i mportant, deoarece st-jalbdé¢ tieshi Reddturai deu Baz a'H
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Cn vederea prioritiztri ia aacpelsitcoart saebco'iduanrie ad ed
ur meazt.
Pasul 1:
Cal cul area medi ei ponderate (cu numbtrul de km)
CESTRIN:

o Foartereal 5;

0 Rea, foartereai 4;

o Medi oa@8r t

o Bunit2; Hi

o Foarteilbunt

RaSi onament : Cu c@ cuonnddirSuine etsetheni 'cntt rma i preca
de prioritizare pentru lucrtri de reabilitare
Pasul 2:

Se vor aloca valori de la 1 |l a 5 pe interval el
calculat ca raport “ntre populaSia totalt pe o

dupt cum urmeazt:

0 sub 4.000 de locuitori’lkm i valoarea 1;

0 4.000-5.000 de locuitori’lkm i valoarea 2;

o 5.000i 6.000 de locuitori/lkm 7 valoarea 3;

0 6.000i 7.000 de locuitori’lkmi val oar ea 4; ‘'Hi
0 peste 7.000 de locuitori/lkm i valoarea 5.

RaSi onament : Cu ¢c Ot un dr um deaste@tvexkada es otade a L
prioritizare pentru lucrbitri de reabilitare (va
Pasul 3:

Se vor aloca wvalori de |l a 1 |l a 5 pe intervale
calculate ca rapomadi wnlt rier lpaoapudiarGi ap a$inul de ai
alta a drumului) Ki populaSia totalt din spaS$Si

o Sub0,57i valoarea 1;

o 051a0,67i valoarea 2;

o 0,6la0,77 valoarea 3;

o 0,7la08ival oarea 4; ‘Hi
0 peste 0,871 valoarea 5.

RaSi onament : Cu c®©t raportul dintre popul aSi a
anali zt est e ma i mi ¢, cu at Ot nevoia de mo b i |
drumul ui . Akadar, nevoia de aporiil dartiatriez avrae spe.mdters
va sctdea) Ki i nver s.

Pasul 4:

Pentru a obSine un scor al Anali zei Mul ti cr i
i mportan$St) pentru cele trei criteridi de prior

o 500istarea tehnict a drumul ui ;
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o 30%71indicatorul de deservire a popul a’Hi ei ;
0 20%7i ndicator ul de mobilitate urbant.
4.3.27 Rezultatele acestei metodologii sunt prezentate inh Tabelul 4.14:
Tabelul 4.17 Pr oi ect e de Reabilitare adRxddel ei Na™i on
N =
o p © fo . 3
“Po-| Pod 1z
Traseu s SE32ReLEQols
OEb 2B TIOFFS (=0
S0EgOoQRgReRT] 0=
NWoEDaILsSESTSINnL
Gal aGHiur gi ul eHti (MD 'Hi UA) 500[90388 | 5 |0,90| 5 |5,00
Al-Ti mi HMomravi Ha ( SRB) 390| 8577 | 5 0,67 | 3 |4,05
B r t 4 Slobozia - Drajna (A2) - CL | t ¥ Ghitlu (BG) 233| 7289 | 5 10,71 | 4 | 3,46
BraH8vghi Hb@r aMureH (DE 3) 264 | 7353 | 5 |0,65| 3 | 3,42
A5 - Sf. Gheorghe - B . T u -Hvheecdrea Ciuc-Di t r £ u | 3,32 | 5928 | 3 |0,65| 3 | 3,16
B u c u r-Aléxandria - R o 'Hi- @aracal - Craiova 2898698 | 5 1046 1 |3,15
| a-Waslui-Bac kERIi at r a-Ng.a m&EDER™H 3,38 6702 | 4 |0,49| 1 | 3,09
Br t 4iFoac 'H-aAB i Tg. Secuiesc 2,37 | 6287 | 4 |0,60]| 3 | 2,99
A3 (Oradea) - Carei - Satu Mare - DE 4 288 | 5881 | 3 {054 | 2 |2,74
B u c u r- &ititgiu (BG) 2,02 111041 | 5 |0,35| 1 | 2,71
Corabia - Caracal - Dr £ g t ‘HRmnMalcea - DE 1 2611|5234 | 3 |1037| 1 |241
Craiova - Calafat (BG) 1,00| 7977 | 5 [ 056 | 2 | 2,40
Al - Arad - Salonta - Oradea 1,15| 6081 | 4 [ 0,63 | 3 | 2,37
Str E-Reghini Tg. Mur e'H 1,00 9154 | 5 |0,49| 1 | 2,20
Drobeta Tr. Severin - Calafat (BG) 222 | 4308 | 2 |0,41| 1 (1,91
B ot o 'HB3upeava - VatraDornei-Bi s t- 5 &+ fHe g | 2031|4387 | 2 1040 | 1 |1,82
lacobeni-Bor ¥8aMar ma-'Niegir e HE DE40a H 203|339 | 1 053] 2 |1,71
Car an s-ReeHiHBHac Hwiteg 1,83 | 3231 | 1 |0,52| 2 |1,62
Fil iTg.Biu-Pet r oo'Ha fHeOpva - Al 1,08 | 4518 | 2 |0,57| 2 | 1,54
Al (Deva) - Brad - j t eQradea - A3 1,00 | 4197 | 2 |0,57| 2 | 1,50

Prioritattnpi pentru variantele de ocolire

4328 Principalul mot i v pentru elaborarea Model ul ui
strategic probl emel e exi stent eAcedt ducrun’i ved aarhn Lr e
interprettrile HceppogrneHeélketirafceahbmiclappuwdfi af e
ma i prealisieen spre deosebire de cele referiisra@lae |
nivel inter-urban.

4329 De asemenea, este mai puHin probabil seéappabte
"mbuntt L Hi ri "n ceea ce priveHte timpili de ct
proiectelel a ni vel | oc a, c waniangerde ocdlire.construcHi a de

4330 Pentru a ne asi gurimporatie, aceaes tt ® afar mic dscctaan h,tnunsant  mi
trecute cu vederea, am efectuat o analizt supl
dr umur i care cuprinde toate proiectele de Nive
referi n™™™t.

4.3.31 Primul pas al studiului a fost identificarea tuturor or aH
drumur i naH onal e 'Hi c aurne pmrwiswnt ddkee jNd viend ¢ 11u sHa

centre, ssau sel ect at doar cele cu o popul adi e maiH
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probabil ca O zont cu un numktr ma i mi ¢ dean | oc
proiect de variantt de ocolire.

4332 Studi ul efectuat pe dur at a el abor trii Model u
Araversared ‘on tarnu mitt & n@adn preci s, numtr ul c L | arigimer i i
s au d e sininteriarGHzomei respective). Ulterior ssau st abi | it anumite v
pentru traficul de autoturisme Hi r eskprefeutrii v (pdee
Hi 50 %) . LocadHi i I er é qni sctarraet sdept Hiri ale aces
testtrilor complete, prin procesele de model ar

4333 Variantele de ocolire care au trecut maiele dep
acestora sunt sintetizate in Tabelul 4.18.

Tabelul 4.18 Sinteza rezultatelor testelor pentru variante de ocolire (ACB)
Cost de
: i nvest | VNA %
B AT (neactualizat) a M RIS RIRE
in mil EURO
VO 1 Oradea 99 20 1,28 6,5%
VO 2 Dej 28 107 591 19,7%
VO 3 Sighi Hoar a 44 92 3,84 15,8%
VO 4 Roman 57 129 4,11 15,9%
VO 5 Foc Hani 70 130 3,44 13,1%
VO 6 ROmni cu Strat 34 8 1,31 6,8%
VO 7 Buztu 96 37 1,51 7,5%
VO 8 Alexandria 50 -18 0,53 1,5%
VO 9 Ramnicu Vélcea 180 31 1,23 6,2%
VO 10 TOr govi Ht e 72 358 7,83 22, 7%
VO 11 Fil i aHi 25 68 4,40 15,6%
VO 12 Adjud 42 170 5,96 19,0%
VO 13 Mizil 33 -11 0,57 1,9%
VO 14 LuduH 94 113 2,53 11,2%
VO 15 FLI ticeni 38 70 3,34 13,2%
VO 16 CaransebeH 74 7 1,13 5,7%
VO 17 Beclean 39 24 1,81 8,4%

4334 LocaHi a pr oi e c tleeotolire selectate suat ilusteate in€ o mpar a 'Hi e da Sc

referi n"™™L ‘'Hi Cu pr oFiger@426.l e de Ni vel 1 'Hi 2 “'n
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Figura 4.25 Proiecte de variantedeocolire” n r el mfHbieectuel e de Ni

Scenari ul de referin'™™t

v el 1

MELsur i de siguranpt

4335 Procedeul de identificare a interven'Hi
prin urmarea proceselor de mai jos:

i -& demulatd e

o0 Confruntarea datelor referitoare la accidente fatale, grave sau minore pe zone cu

puncte negre;

an

Hi

0 Determinareatipuluidez ontn car e exi st-tc ©Ompn dtee crhe ¢gr, e o

oraH mic, sat, etc.;
0 Repartizarea fiectréiocabhnbaifHe sategaraled
determinarea numtrul ui de benzi pe sens;
0 Studierea informaH ilor detaliate referit
cauzelor accidentelor pe categorii cu car
i nterven'™i.i “n fiecare zont;
o Inbaza intervenHiilor ce se vor implementa
numkrului de agmedaneeatfatbaka Hoc "n fiec
o Determinarea costurilor totale aferente m
bazacostur i | or wunitare pentru intervenH il e i
4336 Repartizarea i nt ear vreendWiiizlaotr “pne bzaoznae usnh u i set di
detaliile accidentul ui, cCu cauza acestui a, pr e

s-a produs accidentul. Toate acestea sunt sintetizate in Tabelul 4.19.
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Tabelul419 I dentificarea interven'™iilor de siguran'™t |
Ti pul de interven Condi "Hi i de i mpl em
MELsur i de sigur an ™t (irlswde, i
: : N Sat sau comunt
marcaje orizontale 'Hi ve
Trecere de |l a 4 benzi dgSat sau comunt
l ocalitate (insule/bordl
marcaje)
Benzi rezonatoare Sat sau comunt

Zonel e urbane Hi zonel e

Benzi mediane continue cu borduri . .
accidentele cu impact frontal

Zone n care nu sunt instalate nici parapete New

Separatoareme di ant din plasti Jersey nici benzi mediane cu borduri

Refugiu pentru pietoni Cn zonele cu numtr r edus
Limitatoare de vitezt dijSat e Hi comune cu dr umur
Trotuare (de 2m | £L"™Hi me) |Sat e 'Hi comune unde nu 9
Treceri de pietoni cu secn zon_ele cu numtr mare
CuU o singurt bandt n cé
Benzi dedicate pentru viraje la stdnga (marcaje Cn zonele “n care se ~nfi
verticale + insule) de coliziuni laterale
Alveolepentru aut obudotalepar ctrijSat e 'Hi comune
lluminat stradal Cn zonele cu numkr mare
Cn zonele cu numkr mare
Sisteme video de monitorizare a traficului (radare) |vi t eze mari/ condus i mpr
spate
Parapete New Jersey pe (= - .
. In zonele rurale Tn care drumul are patru benzi
altturate cu 2 benzi p e
Cn zonele “n cu un numktr
Pasarele/ pasaje subterane pietonale pietoni, iar drumul are 4 benzi sau are separatoare
de sensuri
Cn zonele “n care se ' ni

Parapete de siguran’™t ( ¢

de accidente cuvehicule car e ptrtse

Sursa: An a | AECGM

4.4 Analiza Cost-Beneficiu

441 Cn cadrul acestui subcapitol sunt prezentate
rutiert care au fost supuse testel or iHdaregufostc es
selectate pentru a fi incluse ca parte a strategiei generale.

442 Pentru fiecare proiect, prezenttm urmbtoarele:
o Descriere succintt a propunerii;
o Descriere succintt a problemei (l or) puse
o Costuri neactualizate;
0 Rezultat(e);
0 OrganizaHia responsabilt de i mplementare;
0 Anul(anii) de implementare.

443 Am avut “'n vedere dout scenari.i de i mpl ement

i mpl ement are pentru ambele cazuri. Ma i “nt @i %

Nivel 1, apoi |l a cel e de Niieckeléde?®ariddtiadeocolire el e di
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4.4.4

4.4.5

4.4.6

4.4.7

4.4.8

4.4.9

4.4.10

4411

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast 32 PIl an

Proiectede Nivel 17T OR17T Aut ostr adaBrPRalbooive bt i

Descriere succintt a propuneri:.i

Propunerea vaincludeo nout sec™H une de aHitoBtaddt pente

unei l egbturi c uUB lacuu roes’Hitria deax iPd tommbetHt & "HAe e at € u c «
unui traseu |l a standard de autostradt “ntre Bu
Traseul THi l egbtturil e sal e einFigur&4l26 deunaijos:x i st ent
Figura4.26 Tr aseul orientativ B8Braddotwvostritzili Pl oi e

i

B0TOSAMI

(

CLULNAPOCA
TARGU MURES BACAU

S|y
BRASOV !
} BUZAU [
PITESTI PLOIEST! H
BUCUREST! /
? o\ mcousruu
Traseul formeazt o parte a coridorul ui care v

reHel ei dad,badHit ahkdMe Bucur eHt en®la, Tt ma#aiaigiuh | e E
Br aHov , care este un #lodd muicipiul BEuacdur ruel 'Htrie."He | e i TE

Descriere succintt a problemei (lor) puse “n di
Obiectivul gener al al proiectul ui este de ina s
Rom®Oni a. Obiectivul oper aHi onal specific este

de ctl ttorie pe-BocoaarHodvor ul Bucur e Ht i
Pe traseul di BtrraégHoBu d u rmg’Hti i d'ldi vieekal mtetda rei € nsruemgti s

durata orelor de varf pe acest traseu fiind de aproximativ 67 k m/ h . La nivel ul
ocupt Il ocul “nt ©i "n ceea ce priveHte numitrul
reprezent ©nd de asemenea Hi un <cor i dorn, vi@®biut r ar
cu autostrada Al care este o autostradt de i mp
Ungaria.

Coridorul a fost identificat ca parte a unui studiu asupra impactului economic generat de
“nt ©r zieri, traver s Ouogndteridgre afertemesaccuenteler rudiecen e cu p
Accesul intern ckttre BraHov se face mai greu
| egbtturt de calitate superioart ckttre Bucur e'Ht

Cu toate ct existt o |l egtturt de ecasluidtudt eorsaauddud
restul por Hi uni i de i nfaraesto ustarde tpelinddicdnt dec
traseul rldsmadarddesiuinedoar cu o singurt bandt.
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4.4.12

4.4.13

4.4.14

4.4.15
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Costuri neactualizate (pre™Hur:i din 2014 "~ n mil
A CAPEX 1.312 milioane de Euro
Rezultat(e):

Acestproiectpr ezo nt &l oar e RB® ed ecapfaxintatv 774000 de vehicule (MZA).
Impactul generat asupra celorlalte moduri de transport este mic, inregistrandu-s e o sctde
volumului de trafic aferent transportului fero

Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul paralel este deviat pe noul traseu
(35.000 vehicule MZA) . Un volum semnificativ de trafic e
Hi Sibiu (via PiteHti) precum 'Hi de pe cel din
de trafic sunt ilustrate Tnh Figura 4.27.

Figura4.2 7 Modi fickhtri ale fluxului de trafi-BrabBbowor ¢
SFANTU GHEORGHE
g|gm/A
, FOCSANI
BUzAU
RAMMCUNALCEA
TARGOVISTE
MTESTI
SLOBOZIA
\
Viteza medie “"nregistratt pe traseul dhj umtare@a B u
i mpl ement Lr.i i Tipmmpii ie cthampaléréldr devarfisoade cu 25%.
Il ndicatorii economici principal:i ai proiectul u
A VNA = 2.495 milioane de Euro;
A RBC = 3,55; Hi
A RIRE = 13,7%.
Organiza™Hi a responsabilt de i mpl ementare
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare este

4.4.16

4.4.17

Anul(anii) de implementare:

Incazul ambel or scenari i, ES 'Hi EES, proiectul
implementare 2014-2 020, dupt cum ur meazt

A Traseul i€Cbmaremitc:; ‘Hi

A Traseul Comarnici Br a Ho v .
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4.4.18

4.4.19

4.4.20

4421

4.4.22

4.4.23

4.4.24

4.4.25

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast 34 Pl an

Proiecte de Nivel 11 OR27 Aut ost r ad&ibiBr abov

Descriere succintt a propuneri:.i

Obiectivul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiectivul oper aHi onal speai EecpesveH
de ctl tLttorie pe-Sthiori dor ul Bucur e Ht i

Propunerea va prezenta o0 nout sec™Hiune de aut c

OR1, se va realiza un traseu | a standard dee a!
spre grani Ha cu Ungari a, o datt cu finalizare
NbLdl ac
Traseul THi | egbtturil e sal e c uFigua4l28 deunaijosixi st ent
Figura4.28 Tr aseul orientativ -8biuautostrbtzii Br aHo
A “A:AEIAMARE RrogAe
CLULNAPOCA
TARGU MURES
U
oV
pssn [ PVOEST] /
V@ whgn /
45\ e couskmu
/ . /H/‘n
Traseul formeazt o parte a coridorului care va

de bazi . THM asemenea,muncipi@lBtraa Ho@a gli r ect de Si l
noduri TEN-T.

Descriere succintt a proibel emei (l or) puse “n di
Coridorul a fost identificat ca parte a unui studiu asupra impactului economic generat de

“"nt©rzieri, traver s©nd 'Hi numeroase zohe Ccu pu
Accesul intern se face mai greu talHttdeeabupeo

Bucur e Ht i

Pe traseul dintre Br aHov 'Hi Sibiu timpidi de
durata orelor de varf pe acest traseu fiind de aproximativ 68km/h.

Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e 0o capacitate dei cit
72% din traseu este lastandarddedrumd oar cu o sdeguofrtcbhantHb e pe

Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mil

A CAPEX 1.946 milioane de Euro
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Rezultat(e):

4426 Acestproiectprezintt o eficien™H{ RBComdemibp & r0Eapradnate b u
82.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai
apropiat trece pe noul traseu (30.000 vehicule MZA).

4427 Schimbtrile de | a nivel ul Figdrad@2a !l ui de trafic s
Figura429 Modi fictri al e datoratept oii edeultwiafde a-8ibiwstr ac

MLBA JULIA

BFANTU GHEOROHE

FOCSANI

BUZAU
RAMNICU VALCEA

TARGOWVISTE
PITRST

SLODOZIA

SLATINA

N 5000 10000 15000 20000 75000
i o e !!!!!!

Flow Difference
> X

4428 Viteza medie " nregistratt pe traseul mihiurmare & B
i mpl ementtrii Taen@stuideprdilddctori e pe durata ore
4429 I ndicatorii economici principal:i ai proiectul u
A VNA = 6.895 milioane de Euro;
A RBC = 5,70; Hi
A RIRE = 18,1%.
Organi za™Hi a r eimpemerdaacb i | £ de
4430 Organiza™Hi a responsabilt de i mplementare este

Anul(anii) de implementare:

4431 Cn cazul ambel or scenarii, 5biovad inplementapie petionda a u
de implementare 2014-2020.

Proiecte de Nivel 17 OR3 71 Autost r ad a BBraactHlow b i

Descriere succintkt a propuneri.

4432 Obiectivul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiectivul oper aH onal specific este
deck|l ttorie de | a f®stcur e Hti cttre nord
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4433 Propunerea va prezenta o nout sec Hpomé dea cugutad
Republica Moldova.

4434 Traseul Hi |l egtturile sal e c uFigua436 deunaijosixi st ent
Figura430 Tr aseul orientativ -BahcHwtHostrtzidi Br aHo

/ AR 5

i ) F

CLULNAPOCA

TARGU MURES {’m\p‘g

s

cousruu

? — N

4435 Traseul formeazt o parte a coridorului care va
de baziT. THN asemenea,muncipid Bt a Hbeadbtrect de Bac
noduri TEN-T.
Descriere succintt a problemei (lor) puse "~ n di

4.4.36 Coridorul a fost identificat ca parte a unui studiu asupra impactului economic generat de
“"nt©rzieri, traver s©nd 'Hi numeroase zohe Ccu pu

4437 Accesulinternse f ace mai greu dinspre oraHele care |

cttre Bucur eHti

4438 Pe traseul dintre BraHov Hi Sibiu timpidi de c
acest traseu fiind de aproximativ 64km/h.

4.4.39 Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st are teh@&badbh de
traseu este | a standard de drum cu o0 singurt b

Costuri neactualizate (pre™Hur.i din 2014 " n mil
A CAPEX 4.070 milioane de Euro
Rezultat(e):

4.440 Acest proiect are un BCR de 2,13, Hi oper eazt 6000 dexuehicaled (MZA).
Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai apropiat trece pe noul traseu
(22.000 total vehicule MZA).

4441 Schimbtrile de | a rsunvlestratelin Figuraddlu | u i de trafic
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Figura4.3 1 Modi ficktri ale fluxului de trafi eBadcattumHiat |

4.4.42

4.4.43

4.4.44

4.4.45

4.4.46

4.4.47

4.4.48

3‘
o BISTRITA e "'j
PIATRANEAMROMAN
CLUJ-NAPOCA
VASLUI
TURDA  yArGU MURES = ILM_
! MIERCUREA CiuC 1
L— L BARLAD
MEDIAS % / ) {
ALBA (ULIA . -
VA s;‘ﬁuuﬁns S/)
POARA siBy y
/»\’*s\v FOCSAM
_ w"{v 55
L/ BRAILA \\_ag\’/
TULCEA
BUZAU
TARGU JU RAMNICU VALCEA
ken TARGOVISTE 8T -
&
EVERN
suU 5000 10000 15000 20000 25000
SLATINA BUCURESTI V Flow Differwnce
CRAIOVA METVUNE |
Viteza medie “"nregistratt pe traseul diumtarea Bu
i mpl ement Lriect. Taaenpsti uideprcadil tt orie pe durata ore
I ndicatorii economici principal:i ai proiectulu
A VNA = 3.440 milioane de Euro;
A RBC = 2, 13; Hi
A RIRE = 9,9%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:

Organi za Hi a r mgementae asteiCNADNRL. e i
Anul(anii) de implementare:

in cazul ambelor scenarii, proiectul va fi implementat in perioada de implementare 2021-2030.

Proiecte de Nivel 17 OR47 Aut ost r ad-@rai®vat ebt |

Descriere succintt a propuneri.i

Obiectivul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®ni a. Obiectivul oper aH onal specific este
de ctl ttorie de I-wstBucur eHt i cttre sud

Propunereavaprezenta o nout secH une de autostradt
autostrada Al exi sb&Hn hien wiav at rdausceeu |l aa standard
BucureHti Hi Craiova.

Traseul THi l egtturil e sal e ciuFigur@432 deunaijosxi st ent
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4.4.49

4.4.50

4451

4.4.52

4.4.53

4.4.54

4.4.55
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Figura4.32 Tr aseul orientativ -Gdiovlmut ostrtzidi Pite'

A R
X A, e |-
~i s N 4

CLUANAPOCA !
TARGU MURES BAGAU A

L{ MISOARA LT
BRASOV
BUzAY
mun PLOIESTI

-
0A f
BRAILA \J‘/
§ BUCUREST! /
.

—

CONSJANTA
»-"/-‘N\ﬁ')—ﬁ
Traseul formeazt o parte a coridorului care va
de baziT.DleENasemenea, acesta f or manardcipiul Graidvae godt ur
TEN-T.
Descriere succintt a problemei (lor) puse "~ n di

Coridorul a fost identificat ca parte a unui studiu asupra impactului economic generat de
“nt ©r zi er i, temasezmne sudundte fdgre aferemte accidentelor rutiere.

Accesul intern se cu dificultate, dinspre oraHele care nu au o
cttre Bucur e Hti

Pe traseul dintre Pi t e Ht i Hi Craiova timpi.i de gtLsttart
acest traseu fiind de aproximativ 82km/h.

Cea mai mare parte a infrastructurii pe acestcoridorar e o st are teh@2db de
traseu este |l a standard de drum cu o singurt b

Costuri neact uaih 2024drt neliodnp decEBRO): i d
A CAPEX 800 milioane de Euro
Rezultat(e):

Acest proiectar e o efi ci en"™™t e c(BBCodmB,03LHif oape¢re dautntap
46.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai
apropiat trece pe noul traseu (30.000 vehicule MZA).

Schimbtrile de | a nivel ul FigdradB3a |l ui de trafic s
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Figura4.33 Modi fi cktri ale fluxptaoiedeultuwiafde aladioows At &

4.4.56

4.4.57

4.4.58

4.4.59

4.4.60
4.4.61

TARGOVISTE pLOEST

PITESTI

4

BUCURESTI

1

Viteza medie “"nregistratt pe traseul di nutmare Bu
a implementtitriTimpestde ptbLeotie pe durata or
Indicatorii economicipr i nci pal i ai proiectului sunt urmkto
A VNA = 1.242 milioane de Euro;

A RBC = 3,03; Hi

A RIRE = 12,2%.

Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
Organiza™Hi a responsabilt de i mplementare este

Anul(anii) de implementare:

In cazul ambelor scenarii, proie ¢t u | pentr u a-Qraiavas var fiaich@emeRtattire Ht i
perioada de implementare 2014-2020.

Proiecte de Nivel 17 OR57T Aut ost r aBlaac HBua & b-Sihiu

Descriere succintt a propuneri:.i
Propunerea va prezenta o0 noSkiukiecl'diHine de auto

Traseul THi | egbtturil e sal e c uFigua43d4 deunaijos.xi st ent
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4.4.62

4.4.63

4.4.64

4.4.65

4.4.66

4.4.67

4.4.68

4.4.69

Variantt

finalt
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Figura4.34 Tr aseul ori ent atlasivBaa tBuaauHSivsit r £ z i i
e ) > u-"__ W v
o’ g > \-\’} N J N W il
o f\vv\ R 3 S _/r;\ Vn \\
o, /-"(( /'“’6 i um’r\/ w AOTOSAM } Ll
(\ o “"\.‘”
N\ yj A-?_ S %;A sl ‘}j‘
PN X
CLULNAPOCA 3
{r‘ TARGU MURES y g ,»\f‘_.
'\f‘ S aran 5) /
\ ‘r‘\\ IMISOARA sy ('ﬁ V /
” OAL T cmm
1 \“\ DRAILA ™ }
\ nuzau
LN\
..t'tl &J “f<\\ N, PTRETI o s Al / -~
1 ‘\,ﬂ) (N {" BUCURESTY
& ) N 2\ ) CONSJANTA
aont [ G )
) - S 4 ™7
Traseul formeazt o parte a cor icdlopatwinaduri TEN&T. € Vv a
Descriere succintt a problemei (lor) puse "~ n di
Obiectivul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiectivul oper aHi onal specéefprci esHee
de ctl Ltori e pesti Centruii Westr u | Nor d
Pe traseul-Sidbinu rtei rhppiHi de ctl Ltorie sunt mar i

orelor de varf pe acest traseu fiind de aproximativ 67km/h. Acesta este un coridor de transport

deoarece
cati vt,

chei e,
semni fi

face |l egt
precum Hi

via Si
gr ani "Ha

tur a,
spre

bi u,
cu

cu
Ungar

a

Coridorul a fost identificat ca parte a unui studiu asupra impactului economic generat de

ntarzieri

Accesul

traver s©nd

i ntern

Hi

cttre

numer oase

BraHov se

zone <Cu punct e r

face mai greu f

superioart

cttre

Bucur e Ht i

Infrastructura pe acestcoridorar e o st aré atvehaslldih ttadeu este la standard
de drum cu o singurt bandt de circula™i e pe se
Costuri neactualizate (pre™Hur.i din 2014 " n mil

A CAPEX 3.392 milioane de Euro
Rezultat(e):

Acest retur neaZzHi

(MZA).

proiect

Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul
(20.000 total vehicule MZA). Schimbtril
4.35.

e

00 pweda lemart e494RB de xdhicnke 2 | B

cel mai apropiat trece pe un noul traseu
de Il a nivel ul Figura uxu
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Figura4.35 Modi fi cbkri ale fluxul ui de traf i-BcacdBut @ Hayv e
Sibiu
BISTRITA -
PIATRANNEAMT ROMAN
UJ-NAPOCA
VASLWDY
TUROA TARGU MURES
MERCUREA ClUC
\ BARLAD
MEDIAS /
BA ULIA {
, |
FOCSANI
ep00 10000 19000 20000 5000
{\\' 7 ‘!mMounu 0
4470 Viteza medie “"nregistratt pe traseul duimare a e |
i mplementtitrii Taanpstiuideprcadildedctori e pe durata ore
4471 I ndicatorii economici principal:i ai proiectulu
A VNA = 3.851 milioane de Euro;
A RBC 2,50; CHi
A RIRE = 11,0%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
4472 Or gani za ™Hi a r e dementae askeiCNADNRL.e i mp
Anul(anii) de implementare:
4473 Cn cazul ambel or scenarii, ES ‘'Hi EES, proiect
i mpl ementare p©nkt "n 2020.
Proiecte de Nivel 27 OR6B1T Dr umu |l e x p r-Feosc bB&ancitGla & ap i
Descrieresuccintt a propunerii
4474 Obiecti vul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiecti vul oper aH onal specific este
de ctlttorie pe tr &atetalH di himbenBtalc HundHi ast f el
regional.
4475 Figura436 evidenH azt traseul drumului expres.



AECOM

4.4.76

4.4.77

4.4.78

4.4.79

Vari ant

£t f

inalt revizuitt
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Figura4.36 Tr aseul orientativ al-FdciHdwniiGlaheaxXHr es Ba
W s \
/M::sﬁmms BOTOSANI \z Ln
hny
G
A
CLULNAPOCA A«&
TARGU MURES BACAU A
ARAD
ISOARA e ;
BRASOV
, BUZAU l
presn | PLOEST!
{ i ¢ BUCURESTY
CONSTANTA
Traseul stabileHte |l eagt noduril 4 Bactu, Br til
Descriere succintt a problemei (lor) puse “n di
Pe acest coridor timpi.i de ctlttorie sunt mar.
aproximativ 65km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st ar e
d e f av o r98pdinltrdseu este la standard de drumcuosingur £t bandt de <circ
Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mil
A CAPEX 984 milioane de Euro
Rezultat(e):
Acest proi ect returneazt o val oalHie onwered aztt & X

33.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai

apropiat trece pe noul traseu (15.000 total vehicule MZA).

Schimbtrile de | a nivel ul

FiguradB8T | u i

de trafic s
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Figura4.3 7 Modi ficktri fale ddtuacnmatuée proteat ul ui -pentr
Foc H&m LiGla h a "Hi
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4480 Viteza medie “nregistr aurktmacrree Hit ei npp@netmelna Tkl 6 ke
de ctl ttorie pe durata orelor de vOrf scad cu

4.4.81 Indicatorii economici principali a i proiectului sunt urmbttori.i
A VNA = 1.268 milioane de Euro;

A RBC = 2,63; Hi
A RIRE = 11,2%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:

4482 Organiza™Hi a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:

4.4.83 In scenariul ES proiectul pentru drumulex pr e s -Bac HRAML-G4& lha "Hi va fi im
perioada de implementare 2021-2 030, Hi dupt 2030 “"n scenari ul
Proiecte de Nivel 27 OR7AT Dr u mu | ex prSuceavBac L u
Descriere succintt a propuneri.i

4.4.84 Obiectivul general al proiect ul ui este de a spori ef i ci en’ ™a
Rom®Oni a. Obiectivul oper aH onal specific este
de ctlttorie pe traseul dintre Bactu Hi Sivedeav
regional.

4.4.85 Traseul este ilustrat in Figura 4.38.
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4.4.86

4.4.87

4.4.88

4.4.89

4.4.90

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast 44 Pl an

Figura4.38 Tr aseul orientativ al-Sueavamul ui expres Ba
ik
BAIA MARE
CLUJLNAPOCA
TARGU MURES
L2 )
BRASOV
BUZAU
('j\ pirign | PLOIEST
N
BUCURESTY
> 5\/& b CONS JANTA
,”/‘\ﬂ
Traseul stabileHte | egttura dintre noduri-T.e Ba

Descriere succinthuaepirobtemeu(H er)

Pe acest coridor timpi.i de ctlttorie sunt mar.
aproximativ 69km/h.

Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st are teh@7adb de
traseuestelast andard de drum cu o singurt bandt de c

Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mil
A CAPEX 631 milioane de Euro
Rezultat(e):

Acest proi ect returneazt o val oalHie onpered azt & X
31.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai
apropiat trece pe noul traseu (21.000 total vehicule MZA).

Schimbtrile de |l a nivel ul FigdradBal ui de trafic s
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Figura4.39 Modifick ri al e fl uxul ui de trafic datorate proi
Suceava

QK.\
Wil
\\
J(\
PIATRANEAMT
VASLUY \

4491 Viteza medie "~ nregistratt peurtmaarsee ua cirmfHIt & mepnC

proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr

4.4.92 Indicatoriec onomi c i principali ai proiectului sunt u

A VNA = 1.107 milioane de Euro;
A RBC = 3,23; Hi
A RIRE = 12,6%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
4493 Organiza™Hi a responsabilt de i mplementare este

4.4.94

4.4.95

4.4.96

Anul(anii) de implementare:

Proiectul pentr u dSuoeava Va fi é@nplpmepta In Pericadau2021-2030, in
cazul ambelor scenarii, respectiv AESO0O Hi AEES

Proiecte de Nivel 27 OR7C 1 Drumul expres Suceava-Bot ob ani

Descriere succintt a propuneri.i

Obiectivul general al pr oi ect ul ui este de a spori eficien't
Rom®Oni a. Obiectivul oper aH onal specific este
de ctl ttorie pe traseul di ntre Bot o'Hatatea la'Hivel S u c
regional.

Traseul drumului expres este ilustrat in Figura 4.40.
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Figura 4.40 Traseul orientativ al drumului expres Suceava-Bot o Ha n i
M inwine ® “:\mz
As! J%VL\‘
CLULNAPOCA ‘5
TARGU MURES BACAU

BUZAU [
PLOESTI il

pITESTI
L g~ i
- @f\w‘//pﬁ
: o =
4497 Traseul stabileHte | egkttura cu-Tnodul Suceava d

Descriere succint)l pupeobhedcdies ¢l e:

4498 Pe acest coridor timpi.i de ctlttorie sunt mar.
aproximativ 69 km/h.

4.4.99 Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st are teh@7db de
traseuestelast andard de drum cu o singurt bandt de c

Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mil
A CAPEX 346 milioane de Euro
Rezultat(e):

44100 Acest proiect returneazt o HWial ome ree arzotn30D@Onde x i Rnf
vehicule (MZA). Aproximativ Tntregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai apropiat trece
pe noul traseu (20.000 total vehicule MZA).

44101 Schimbtrile de |l a nivel ul Figdraddlul ui de trafic s
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Figura4.41 Modifi ctri al e fluxului de trafic datorate pr
Bot o Hani

4.4.102

4.4.103

4.4.104

4.4.105

4.4.106

4.4.107

.__/\—"_"-’/II dlj\
/' \l
ra i’\
SUCEAN,
I/ '\\\7
"(-"«,
\
i}
ey )\\
PIATRA-NEAMT ROMAN 3000 GO0 9000 ,"1?&&1-
Flow Difference

Viteza medie “nregistratt peurtmaarsee ua cir mHIt @ mepnC
proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
Indicator i i economi ci principald:i ai proiectul ui sun
A VNA = 623 milioane de Euro;
A RBC = 1,83; Hi
A RIRE = 89%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:
In scenariul ES proiectul pentru drumul expres Suceava-Bot o Ha n i va fi i mpl e

2030, iar In scenariul EES va fi implementat in perioada de implementare 2021-2030.

Proiecte de Nivel 217 OR9B i Drumul expres Turda-Halmeu

Descri er e proapumerint £ a

Obiectivul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiectivul oper aH onal specific este
de ctlttorie pe traseumbdinbttet®i fMfdurdat fHEI HHiIl me
regional.

Traseul drumului expres este ilustrat in Figura 4.42.
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Figura 4.42 Traseul orientativ al drumului expres Turda-Halmeu
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44108 Traseul stabileHte | egkttura c¢c0O nodul Turda din

Descriere succintt a problemei (lor) puse “n discu™H

44109 Pe acest coridor timpi. de ctlttorie sunt mar.
aproximativ 70 km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st ar e
def avor8®bdilnk traseu este | a standard de drum cu

Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mil
A CAPEX 991 milioane de Euro
Rezultat(e):

44110 Acest proi ect returneazt o val oalHie onwered aztt & X
29.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai
apropiat trece pe noul traseu (12.000 total vehicule MZA).

44111 Schimbtrile de | a nivel ul FigdradgXdai|l ui de trafic s
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Figura4.4 3 Modi ficktri ale fluxului de trafic datorat:
Halmeu
!-._5:""’ \\J‘ N / 1/
J/ \\'_fv\\, V/J'\,A, \
p \» /f
;\J\_/suu € \ ‘\Z‘ /
ARE V
/ ZALAU P AR
BISTRITA
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CLUJNAPADA
w00 €000 9000 12000 15000
_»F.lo- Difference
44112 Vi teza medie "~ nregistratt peutmaseuvuaci eplt emep®
proiect Ti mpii de ctl ttorie peudbhr ata orelor de vOr
441131 ndi catorii economici principal:i ai proiectul u
A VNA =  1.766 milioane de Euro;
A RBC = 3,29; Hi
A RIRE = 13,5%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
44114 Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:
4.4.115 Proiectul pentru drumul expres Turda-Halmeu va fi implementat in perioada 2021-2030, in cazul
ambelor scenarii.
Proiecte de Nivel 217 OR101 Drumul expres Lugoj-Craiova
Descriere succintt a propuneri.
4.4.116 Obiectivul general al proiectului este de a spori eficien"Ha economi ct a r e Hel
Rom®Oni a. Obiectivul oper aHi onal specific este
de <ctlttorie pe traseul dintre Lugoj Hi Crai c
regional.
4.4.117 Traseul este ilustrat in Figura 4.44.
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Figura 4.44 Traseul orientativ al drumului expres Lugoj i Craiova
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44118 Traseul stabileHte | egttura cul.nodul Craiova d
Descriere succintt a problemei (lor) puse “n di
44119 Pe acest coridor timpi.i de ctlttorie sunt mar i

aproximativ 71 km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st ar e
d e f a v o rB4%pdinltrdseu este la standard de drumcuosingur £ bandt de circ

Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mil
A CAPEX 1.764 milioane de Euro
Rezultat(e):

44120 Acest proi ect returneazt o val oalHie onwered aztt & X
30.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai
apropiat trece pe noul traseu (15.000 total vehicule MZA).

44121 Schimbtrile de | a nivel ul FigdradgXdo | ui de trafic s
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Figura4.45 Modi fi ckri al e f | uteproiaectuluigppentru druanuliexpred at or a
Lugoj i Craiova
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Flow Difference
44122 Vit eza medie "~ nregistratt peurtmaarsee ua cirmmfHIt & mepnC
proiect.t Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
4.4.123 Indicatorii economici principali ai proiectul ui  sunt ur mkt or i i
A VNA =  1.654 milioane de Euro;
A RBC = 2,23; Hi
A RIRE = 10,0%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
44124 Or gani za™Hi a responsabilt de i mplementare este

Anul(anii) de implementare:

4.4.125 Proiectul va fi implementat in perioada 2021-2030, in cazul ambelor scenarii.

Proiecte de Nivel 21 OR13 1 Campia Turzii-T ©r gu Muwrbd b

Descriere succintt a propuneri.i

44126 Obi ecti vul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiecti vul oper aH onal specific este
de ctl ttorie pe acest cor i dtatealanivehrégiombk t £ "Hi nd as

4.4.127 Traseul este ilustrat in Figura 4.46.
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Figura 4.46 Traseul orientativ al drumului expres Campia Turzii-T ©r gu MuwrHd H

BAIA MARE

sBIu
BRASOV

BUZAU

PITEST! PLOIESTI
: ?f? CRARA 9l CONS‘(
= i,
A [/’E/\—\\
)} 5<\k e N

44128 Traseul stabileHte | egttura c¢c0O nodul Turda din

Descriere succinttsa pmohllli smeiH leor ) pu

44129 Pe acest coridor timpi.@ de ctlttorie sunt mar i
aproximativ 61 km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st ar e
d ef av orl80Boidin fraseu este la standard de drum cu o singurt b
sens.

Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mil
A CAPEX 4.049 milioane de Euro
Rezultat(e):

44130 Acest proiect returneazt o Hal opre ema h 8UDPOTdD X & n
vehicule (MZA). Aproxi mativ jumktate din vol umul de t
trece pe noul traseu (6.000 total vehicule MZA).

44131 Schimbtrile de |l a nivel ul Figdraddul ui de trafic s
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4.4.132

4.4.133

4.4.134

4.4.135

4.4.136

4.4.137

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast 453 PIl an
Figura4.47 Modi fi cktri ale fluxul ui de trafic dator a
Campia Turzii-T©r gu MNMuwarHa H

P R == )
L \)// i

BAIA MARE SUCEAVA

BISTRITA

MAVKR‘(AMY ROMAN

BACAU

VASLUY

ONESTI BARLAD

DEvVA

SFANTU GHEORGHE

HUNEDOARA By 1 A
BRASOV 3000 6000 gooo 12000 12000
0 e
Flow Dfference 3
Viteza medie " nregistratt peutmaseuacti eplt emep®
proiect.t Ti mpii de ctl ttorie cpdecudlWr ata orelor de vOr

Il ndicatorii economici principal:i ai proiectul u

A VNA = 2.213 milioane de Euro;

A RBC 1, 74; CHi

A RIRE = 84%.

Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:

Proiectul pentru drumul expres Campia Turzii T ©r gu -MaiHe Hva fi i mpl emi

perioada 2021-203, in cazul ambelor scenarii de implementare.

Proiecte de Nivel 27 OR177 dr umul e x p rRelso i@berbiBui £ i | a

Descrieresuc ci nt £ a propuneri.i

Obiectivul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiectivul oper aH onal specific este
de ctlttorie "ntretbtGhéHHind HistBreldi [Ha, comlet i vit

Traseul este ilustrat in Figura 4.48.



AECOM Variantt f

inalt revizuitt

a Raportul ui privind Mast 54 PIl an

Figura4.48 Tr aseul orientativ al-Pdou-BiHk éBu Lteé X pr es GL
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Descriere succintt a problemei (lor) puse "~ n di
4.4.138 Pe acest coridortimpiidec £t 1 Lt ori e sunt mar i, viteza medi e
aproximativ 87 km/h.
Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mil
A CAPEX 1.176 milioane de Euro
Rezultat(e):
44139 Acest proiect returneazt o val oaHie onpered azt a&|X

41.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai

apropiat trece pe noul traseu (15.000 total vehicule MZA).

4.4.140 Sc hi mhbde la nivelal fluxului de trafic sunt ilustrate in Figura 4.49.

Figura449 Modi fictri ale fluxului de trafic dator a
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4.4.141

4.4.142

4.4.143

4.4.144

4.4.145

4.4.146

4.4.147

4.4.148

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast 55 PIl an
Viteza medie “nregistratt peurmareaasienup| ermette r p ©
proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
I ndicatoridi economi ci principald:i ai proiectulu

A VNA  =1.754 milioane de Euro;

A RBC = 2,87; Hi

A RIRE =11,9%.

Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:

O gani za™Hi a responsabilt de i mplementare este C
Anul(anii) de implementare:

Proiectul pentru <Pl wirBeldtBwKipirlea GaefHt i i mpl ement
203, in cazul ambelor scenarii de implementare.

Proiecte de Nivel 217 OR7B T Drum expres Suceava-Siret

Descriere succintt a propuneri.i

Obiectivul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiectivul oper aHi onal specific este

de Icktt ori e " ntre Suceava Hi Siret, "mbunttt ™™ nd

Traseul este ilustrat in Figura 4.50:

Figura 4.50 Traseul orientativ al drumului expres Suceava-Siret
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Traseul stabileHte | egttur aeitEN-Thodul Suceava d
Descriere succintt a problemei (lor) puse “n di
Pe acest coridor timpi.i de ctlttorie sunt mari

aproximativ 69 km/h.
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4.4.149

4.4.150

4.4.151

4.4.152

4.4.153

4.4.154

4.4.155

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast 5 PIl an

de97%vdinr ab
singurt b

2014 " n

Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridor are o staret e hni c t
traseu este |l a standard de drum cu o

Costuri neactualizate (pre Hur.i din mi |

A CAPEX 186 milioane de Euro
Rezultat(e):

Acest proiect returneazeantot v(aRBG@QHtke onpom&E4 mz . & X
24.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai
apropiat trece pe noul traseu (17.000 total vehicule MZA).

Schimbtrile de |l a nivel ulnFigdradl | ui de trafic s
Figura451 Modi fictri ale fluxului de trafic dator a
Suceava-Siret
,—'-,~.-//'
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BOTOSANI
QEAVA
. goog 12000 15000
3000 OO0 D
Flow Difference
Viteza medie " nregistratt peutmaseuacti eplt emep®

proiect Ti mpi i de ctl Lt oreivéefscpadecu3BWr ata orel or d

I ndicatorii economici principal:i ai proiectulu

A VNA  =1.172 milioane de Euro:

A RBC = 2,84; Hi

A RIRE =11,7%

Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
Organiza™Hi a responsabilt de i mplementare este

Anul(anii) de implementare:

Proiectul pentru drumul expres Suceava-Siret va fi implementat in perioada 2021-2030, in cazul
ambelor scenarii de implementare.
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Proiectede Nivel 271 OR81T Dr um ex pr eBi a8Btarcda uNe a mp
Descriere succintt a propuneri:.i

44156 Obi ecti vul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®©ni a. Obiectivul oper a'Hi onal specific este
de ctlttorie “"ntre Bactu Hi HPiabnacNeamfHat é amb lu.

4.4.157 Traseul drumului expres este ilustrat in Figura 4.52.

Figura452 Tr aseul orientativ al-Pdatmal WNeaeXdpres Ba
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44158 Traseul stabileHte | egttura c@i. nodul Bactu din
Descriereaspcobhteinei (1 or) puse " n discu'Hi e:

44159 Pe acest coridor timpi.i de ctlttorie sunt mar.i
aproximativ 52 km/h.

4.4.160 Cea mai mare parte a infrastructurii pe acestcoridorar e o st are t eh®82%dbh de
trasesu este |l a standard de drum cu o singurt band
Costuri neactualizate (pre™Hur.i din 2014 " n mil
A CAPEX 308 milioane de Euro
Rezultat(e):

44161 Acest proi ect returneazt o val oalie onweredxanathh & X
15.000 de vehicule (MZA). Aproximativ intregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai
apropiat trece pe noul traseu (11.000 total vehicule MZA).

44162 Schi mbtrile de | a nivel ul Figdradba | ui de trafic s
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Figura4.53 Mo d i fialefluxului de trafic datorate proiectului pentru drumul expres
Bactu atra Neam'H

IAS!

BACAY

MIERCUREA CRIC TJO’""‘"‘“ ]
44163 Vi teza medie "~ nregistratt peurtmaarsee ua cir mfHt & mepnc
proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
441641 ndi catorii economici principal:i ai proiectulu
A VNA =350 milioane de Euro:
A RBC = 2, 45; Hi
A RIRE =10,6%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
44165 Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:
4.4.166 Proiectul pentru drumul -Péxapras NBaomtHI va fi i mpl emen

ambelor scenarii de implementare.

Proiecte de Nivel 27 OR117i Dr umul expr esTulCeca-Bstahpa(inclusiv P

Descriere succintkt a propuneri.

4.4.167 Obiectivul general a | proiectul ui este de a spori eficie
Rom®Oni a. Obiectivul oper aHi onal specific este
de ctlttorie “"ntre Constan™a Hi Tulnigebregional. mbunt

4.4.168 Traseul este ilustrat in Figura 4.54.
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Figura454 Tr aseul orientativ al d-TwiceadB rukii | eax p(rcees i Ghocnl suf
Britil a)
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44169 Tr aseul stabileHte | eagt nodurile donstan™Ha, T
Descrieresuccintt a problemei (lor) puse “n discuHi
44170 Pe acest coridor timpi.i de ctlttorie sunt mar i
aproximativ 71 km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st ar e
def avore@@bdilnt traseu este | a standard de drum cu
Costuri neactualizate (pre™Hur.i din 2014 " n mil

A CAPEX 1.259 milioane de Euro
Rezultat(e):

44171 Acest proiect "~ nregidbpeneadazina RBadedvelwcule WZA).
Aproximativ Tntregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai apropiat trece pe noul traseu
(4.000 total vehicule MZA).

44172 Schimbtrile de | a nivel ul Figdraddn |l ui de trafic s
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Figura 4.55 Modi fi cbtr i datradic daonate proieciului pentru drumul expres
Const ducemBr tila (ce include Podul Brtil a)

4.4.173

44174

4.4.175

4.4.176

4.4.177

4.4.178

)

B
—

_—/_/‘

BLOBOZIA //

I!
Viteza medie “nregistratt peurtmaarsee ua cir mHIt @ mepnC
proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
Il ndicatorii economici principal:i ai proiectul u
A VNA =66 milioane de Euro;
A RBC = 1,07; Hi
A RIRE =5,4%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:

Organi za™Hi a r es pontae asteiCNADNRLe i mpl e me
Anul(anii) de implementare:

Proiectul pentru d r uToleda-B retxiplrae s ( cCeon $ ha h iHd e P c
i mpl ementat dupt 2030, “"n cazul ambel or scenar

Proiecte de Nivel 27 OR127T Dr um expr 8o r Gi | L u

Descriere succintt a propuneri.i

Obiectivul gener al al proiectul ui este de a s
Rom®Oni a. Obiectivul oper aH onal specific este
de ctl ttorieofrmtremBuhtut™Hi nB8 astfel Hi conect

Traseul drumului expres este ilustrat in Figura 4.56.
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finalt

revizuitt

a Raportul ui

Figura456 Tr aseul orientativ alBaorrdimul ui expres Gi
M‘::Emm BOTOSANI
ORADEA sl
cu POCA
TARGU MURES BACAU
ARAD ?W
IMISOARA sBu S
N4 4
GA
BRAILA
BUZAU
* PITEST) PLOIEST /J
ﬂva m’“/qnu
[ AV
Descriere succintt a problemei (lor) puse "~ n di
4.4.179 Pe acest coridor timp i i de ctlttorie sunt mari, viteza me
aproximativ 63 km/h.
4.4.180 Cea mai mare parte a infrastructurii pe acestcoridorar e o st are t ehboD¥%6din de

traseu este | a

Costuri neactua

standard

l'izate (p

A CAPEX 1.128 milioane de Euro

Rezultat(e):

44181 Acest proiect
24.000 de vehicule (MZA).

r

eturneazt

de
re™Hur i din
o val oaHie

apropiat trece pe noul traseu (4.000 total vehicule MZA).

44182 Schi mbtr il de
Figura457 Modi fi ctr

e

ni vel
fl

| a u

i al

e

uxul

| Figuradt | u i

ui

Ida "Hime cpue osesrnsngur t

privind Mast 61 PIl an

b

2014 “n mil

anpered az b X

Apr o x i méetdinh wolum denrafit existent pe coridorul cel mai

de trafic s

dest GaBadarcHd at or a
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44183 Vi teza medie “"nregistratt peutmaseuvuacr i epit emp®
proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
44184 1 ndi catorii economici principald:i ai proiectulu
A VNA  =1.219 milioane de Euro;
A RBC = 2,41; Hi
A RIRE =10,7%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:

44185 Organi zaH a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:

4.4.186 Proiectul pentru drumul expres Gi |-BairvHa  f i i mpl ement at dupt 2
implementare ES, iar in scenariul EES, proiectul va fi implementat in perioada 2021-2030.
Proiecte de Nivel 27 OR147 Dr umul expr-Bst 8babov
Descriere succintt a propuneri.i

4.4.187 Obiectivul general al proiec t ul u i este de a spori eficien™™a ¢
Rom®ni a. Obiectivul oper aH onal specific este
de ctlttorie “"ntre BraHov Hi PiteHti ,ondimbunttt

4.4.188 Traseul orientativ este ilustrat Tn Figura 4.58.

Figura4.58 Tr aseul orientativ al -PdirtuenHtliui expres Br
N/I),.
\\/ BAJA MARE
2
CLULNAPOCA
TARGU MURES
ARAD
‘7 ISOARA Sisw
6\ Buzau
5 { S piegn  PLOESTI —
W BUCURESTY /
I e CONSTANTA
. 7//7
T TN
J & /_/\ Ve

44189 Traseul stabileHte | egttura cd. nodul BraHov di
Descriere succintt a problemei (lor) puse "~ n di

44190 Peacest <coridor timpil.i de ctlttorie sunt mari,

aproximativ 63 km/h.
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4.4.191 Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st are t eha@5adbh de
traseu este |l a standadamndddedéroemrcul aHsienger sen

Costuri neactualizate (pre Hur.i din 2014 " n mil
A CAPEX 1.694 milioane de Euro
Rezultat(e):

44192 Acest proiect returneazt o HWiap oraeg &z tmoarD@@xded maRtl
vehicule (MZA). Un numitr de 7(MBN)O0ade wieh¢wluiL epe cori d
trec pe noul traseu.

44193 Schimbtrile de | a nivel ul Figdraddd |l ui de trafic s
Figura459 Modi fi cktr i ale fluxul ui de tr afRict edkttior a

BRASOV
RAMNICU VALCEA
TARGOVISTE o
44194 Vi teza medie "~ nregistratt peurtmaarsee ua cirmfHIt & mepnC
proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
441951 ndi catorii economici principal:i ai proiectulu
A VNA  =1.222 milioane de Euro:
A RBC = 1,097; Hi
A RIRE =9,1%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:
44196 Organi zaHi a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:
44197 Proi ect ul pentru dRiutmuHt iexywa esi Br mfpHoe@ ment at d

scenarii de implementare.
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Proiecte de Nivel 217 OR157 Drumul expres Sibiu-Pi t eb t |

Raportul ui

Descriere succintt a propuneri:.i

44198 Obi ecti vul gener al al proiectul ui
Rom®Oni a. Obiectivul oper aH onal

privind

este de
speci fic

a

Mast 464 Pl an

S

este

de ctlttorie “ntre Sibiu ’Héctiviiied leriel fegiondl mbuntt £™H

4.4.199 Traseul orientativ este ilustrat in Figura 4.60.

Figura 4.60 Traseul orientativ al drumului expres Sibiu-Pi t e 'Ht i

BAIA MARE

CLUJNAPOCA
TARGU MURES

-1
BUZAU d
oNan PLOESTI /__.J
BUCUREST
SRARIA CONSJANTA
C
Ry —
> AW 4 ~—

44200 Traseul stabileHte | egkttura €u nodul Sibiu di
Descri er e srabdemeiffot)puaep”  n di scu'Hi e:

44201 Pe acest coridor timpi.i de ctLlttorie sunt ma
aproximativ 72 km/h.

4.4.202 Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st ar e t e h @4bodib
traseuestelastandar d de drum cu o singurt.bandt de ci
Costuri neactualizate (pre™Huri din 2014 "~ n mi
A CAPEX 1.817 milioane de Euro
Rezultat(e):

44203 Acest proi ect returneazt o val oalHie onwered az tt & X

58.000 de vehicule (MZA). Un numktr de 8 (MIMEG ade

mai apropiat trec pe noul traseu.

44204 Schimbtrile de |l a nivel ul Figdrad6lu !l ui

n

ri

de
rc

cehcaukepe

de

trafi

c

S
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Figura4.6l Modi fi ckri ale fluxul ui de tr aPiitce Htait or a

FOCSANI
BRASOV

BUZAY
RAMNICY VALCEA

TARGOVISTE PLOIEST)

sLoad

44205 Viteza medie "~ nregistratt peurtmaarsee ua cirmmfHIt & mepnC
proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
A VNA  =1.358 milioane de Euro;
A RBC = 2,01; Hi
A RIRE =9,3%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:

44206 Or gani zaHi a responsabilt de i mplementare este

Anul(anii) de implementare:

4.4.207 Proiectul pentru drumul expres Sibiu-Pi t e Ht i va fi i mpl e@0ih eazul " n
ambelor scenarii de implementare.

Proiecte de Nivel 217 OR161T Drumul expres Slatina-Cur t ea de Ar geb

Descriere succintt a propuneri.i

44208 Obi ecti vul gener al al proiectul ui este de a s
Romania. Obiectivul oper a "Hi o n a | specific este de a aduce °
de <ctlttorie “ntre Slatina 'Hi Curtea de Arge
regional.

4.4.209 Traseul orientativ al drumului expres este ilustrat in Figura 4.62.
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Figura 4.62 Traseul orientativ al drumului expres Slatina-Cur t ea de Ar ge'H

o

Lt ]

CLUJ-NAPOCA
TARGU MURES

(/PITES“ PLOESTI
CRAOVA BUCUREST
C. /’i}w
i i

Descriere succintt a problemei (lor) puse "~ n di

>

44210 Pe acest coridor timpi.i de ctlttorie sunt mar i
aproximativ 63 km/h. Cea mai mare parte a infrastructurii pe acest coridorar e o st ar e
def avor8@bdiln traseu este | a standard de drum cu

Costuri neactualizate (pre™Hur.i din 2014 " n mil
A CAPEX 762 milioane de Euro
Rezultat(e):

44211 Acest proiect returneazt 1dl Nial ome ree arzotn1&D@ndd x i Rnf
vehicule (MZA). Aproximativ Tntregul volum de trafic existent pe coridorul cel mai apropiat trece
pe noul traseu (8.000 total vehicule MZA).

44212 Schimbtrile de | a nivel ul Figdrad6d |l ui de trafic s
Figura4.63 Modi f i cktri ale fluxul ui de tr afducr tdeaat odrea tAer

L35

PITESTI

SEATINA
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44213 Vi teza medie "~ nregistratt peurtmaarsee ua cir regedstmepnC
proiect Ti mpii de ctl ttorie pe durata orelor de vOr
A VNA =62 milioane de Euro;
A RBC = 1,11; Hi
A RIRE =5,6%.
Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:

44214 Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:

4.4.215 Proiectul pentru drumul expres Slatina-Curt ea de ArgeH va fi i mpl en
ambelor scenarii de implementare.

Proiecte de Nivel 3
Descriere succintt a propuneri.

44216 Pentru susH nerea i mplementtitridi p rcoritercit esluoprl idmee
"mbunttt™Hire a infrastructuridi de | a nivel Il oc
ocolire au fost stabilite “"n func™H e de tipul
di mensi uni | .eSunt recommahdate 13'Hirlodrect e de varianttit de
reHaua de Nivel 3.

44217 Aceste proiecte au fost stabilite lu©nd " n col
mai “nalt (Nivel 1 'Hi Nivel 2).

Indicatori economici:

4.4.218 Indicatori e conomi c i au fost identi fi ca'Hi pentru fi

ur mbtor :
Tabelul 420 Si nteza i ndicatorilor economici pentru p
Costuri
neactualizate VNA
Ref Loca™i ¢ (pre™ur i (milioane RBC RIRE
n milioane de de EURO)
EURO)
VO3 |[Sighi Hoar 48 92 3,84 15,8%
VO 4 | Roman 62 129 4,11 15,9%
VO 9 | Ramnicu Valcea 195 31 1,23 6,2%
VO10 | TO©r govi Ht 78 358 7,83 22,7%
VO11 | Fi | i a Hi 28 68 4,40 15,6%
VO 12 | Adjud 46 170 5,96 19,0%
VO1l4 |LuduH 103 113 2,53 11,2%
VOIS |FLI ti ceni 41 70 3,34 13,2%
VO1l6 |[Car ansebe 81 7 1,13 5,7%
VO 17 | Beclean 42 24 1,81 8,4%
VOS5 |[Foc Hani 70 130 3,44 13,1%
VO6 [ROmni cu § 34 8 1,31 6,8%
VO7 [Buztu 96 37 1,51 7,5%
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Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare:

44219 Organi za™Hi a responsabilt de i mplementare este
Anul(anii) de implementare:

44220 Tabel ul ur mttor prezintt perioadele de i mplem
scenari.i de i mpl ementare, respectiv Ef®audtifertEES.
perioade de i mplementare, “n func™H e de scenar
Tabelul 421 Si nteza perioadel or de i mplementare pent

Perioada de : :

- : Perioada de implementare
Ref L oc a’Hi ¢ implementare pentru :
. pentru scenariul EES

scenariul ES
VO3 |Sighi Hoar 2021-2030 2021-2030
VO 4 | Roman 2021-2030 2021-2030
VO 9 | Ramnicu Vélcea 2021-2030 2021-2030
VO10 | T©r govi Ht 2014-2020 2014-2020
VO11 |Fi | i a'Hi 2021-2030 2021-2030
VO 12 | Adjud 2014-2020 2014-2020
VO1l4 |LuduH 2021-2030 2021-2030
VOIS |[FLI ti ceni 2021-2030 2021-2030
VO16 |[Car ansebe 2021-2030 2021-2030
VO 17 | Beclean 2021-2030 2021-2030
VOS5 [Foc Hani 2021-2030 2021-2030
VO6 |[ROmMni cu § 2021-2030 2021-2030
VO7 [Buztu 2021-2030 2021-2030

45 AnalizaMul ticriterialt

451 Abordarea generalt pentru selec™H a proiectelo
combinate pentru a forma scenariul final sunt prezentate in subcapitolul 2.6.

452 Cn secHi unile anter i-adiscuat daspres alces Hua gpraei ¢ otl e s
de Niveprécidm Bi a proiectelor de variantt de
de a wuni toate aceste proiecte peomdiderareaal Dok mal
bugetare pe fiecare mod de transport.

453 Subiectul alocktrii fondurilor este di s c urabelul
422 prezintt o sintezt relevantt pentru r e Heau:
Tabelul 4.22 Alocarea fondurilor pentru drumuri (milioane de Euro)

_ _ ; Perioada
Tipul proiectului
2014-2020 2021-2030 2014-2030
Autostrtzi Hi (o 4.234 11.556 15.789
VO 145 834 979

454 DeHi gruparea finalt a proiectelor este stabil

nu este un proces intru-t ot ul mecani c. Cn cadrul fieckrei
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4.5.6

4.5.7

45.8

4.5.9

4.5.10

45.11

45.12

4.5.13

Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast 69 PIl an

veri fickri cu privire |l a satpadticasuvbalkt Hu laa
r e He a c u inferieaget diru punct de vedere cal i t at i v sau o] r e "He
i mpl ementarea il ogict a proiectelor.

De asemenea, au avut | oc di scu'Hii curente cu r
consul tan’™Hi i acestor a, pentru a asi gur aAspectele al i

-,

I mportant dseu nme npldieozneantt at e n cele ce urmeazt.

Aut ostradaHBaektalousstt di n |Idisn aurdnek tporaorieelcet emot i v

o0 Configura™iia a efresitu i denti ficatt ca fiind
numeroase incertitudini “"n ceea ce priveH
o Il ndicatorii de performan™HL economict THi
proiect de Ni vel 1; Hi
o Legttura dintre | aHi Hi vestul Rom®©ni ei ,
efectuate prin intermediul altor coridoare.
A fost adilumegxpréescareconecteazt municipiile Buztu
fost real i zeosthbenoefamalui zptentru a remedia probl
coridor.

Cn ceea ce priveHte -P@rog e c-Ma Ha dovenit iasupraTincluderii i

|l egttutUnghdmiHi (care i ni Hi al a fost i nelladHDe) . ~ ¥
asemenea, ca urmare a discuHi il or cu repdeeizent
asupra el imintridi sTeOa "gliuu NMuir eHO mpdieao aT werczi iacest
proiect de autostradt, stabilit. pentru perioad
Scenariile ES Hi EES finale sunt prezentate ' n
secH uni | e, rezul tatele AMC, val oril e pentru
perioada de implementare (toate fiind stabilite in raport c u r e "He aTj). &De dsé&nidnea,
reHel ele sunt ilustrate “n Figurile de | a 5.64
Hi n©nd cont de i mportan™™a pr-Bs@sdeéaisdasderfa ne
analize comparative suplimentare asupra proiectelor care erauinc |l use “n r e Heaua
T.

Tabelul 425 prezintt o defalcareTsimrkeaum &i praoimdc
acesteas unt adec v a tfimanciare prézentate drteiiol. o r

Ca rezultat al anal i zei -Tawfospcansideraie caefiind realizabéde™ e a u &
ni vel ul anul ui 2020 un numkr mai mi c de proiec
Di n punct de veder e al eficienT™ei economi ce,
scenariile ES CHi EES sunt similare, cu loarea RB!
rezul tatt din anal i ma de mpbaildste BdNificaty mae Hsa £ z u

ajungand la aproximativ 1,7.
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Tabelul 4.23 Scenariul EST Pr o i

Variantt finalt

ect e 'Hi

revizuitt a

Raportul ui

peri oada de

privind

Mast a0 Pl anul

i mpl ement ar e

pe ter men

scurt,

medi u

Cas Cost Perioada de
Descrierea proiectului Punctaj Lungime (preturi :
cumulat implementare
HO Masuri de siguranta rutiera n/a n/a n/a 18.5% 150.0 150.0 2014-2020
1 H7 | Autostrada Sibiu-Brasov ?gﬂ“}rel.hi”s"’e 74.3 103.0 | 17.3% | 689.8 689.8 2014-2020
g -1 1N :
2 | S| H8 | Autostrada Ploiesti-Comarnic ?gﬂf’;e"ui”s"’e 48.7 48.6 12.5% | 310.4 1,000.3 2014-2020
£
E .
3| 9| H6 | Autostrada Craiova-Pitesti ?Emﬂe"?]ins"’e 473 1147 | 122% | 870.3 1,870.6 2014-2020
‘—i .
4 | 3| Hl | Autostrada Comarnic-Brasov %mﬂe"uins've 29.3 54.4 8.8% | 1,117.0 2,987.5 2014-2020
'2 -
5 H12 | Autostrada Brasov-Bacau (T:E',Il‘f’ﬁit‘]ins've 20.1 157.9 7.1% | 2,067.6 5,055.2 2021-2030
1 OR18B girdg're la 4-benzi Centura Bucuresti | oo 1En.T fink 100.0 35.0 145% | 175.7 5,230.9 2014-2020
2 OR7A | Drum expres Bacau-Suceava Core TEN-T link 86.3 129.0 12.6% 645.4 5,876.3 2021-2030
3 OR13C | Drum expres Buzau-Focsani Core TEN-T link 81.6 80.0 12.0% 282.0 6,158.3 2021-2030
4 OR7B | Drum expres Suceava-Siret Core TEN-T link 79.1 38.0 11.7% 186.1 6,344.4 2021-2030
5 OR10 | Drum expres Lugoj- Craiova Core TEN-T link 66.6 246.0 10.0% 1,810.9 8,155.3 2021-2030
(qV]
6 E’ OR9B | Drum expres Turda-Halmeu Other links 63.0 187.0 13.5% 975.4 9,130.7 2021-2030
z
7 OR15 | Drum expres Sibiu-Pitesti Core TEN-T link 61.4 115.2 9.3% | 1,976.9 11,107.6 2021-2030
8 OR13 BL‘;”Qe?]’i‘pres Targu Mures-lasi- Core TEN-T link 55.0 280.0 8.4% | 4,100.0 15,207.6 2021-2030
9 OR17 g:;lrlg expres Gaesti-Ploiesti-Buzau- %mﬂ‘fiuekns"’e 60.0 2445 | 11.9% | 1,279.6 16,487.2 Dupt 2
10 OR6B ggjl;':i expres Bacau-Focsani-Braila- $Emf¥‘fi2ek”5've 54.4 2135 | 11.2% | 1,024.2 17,511.4 Dupt 2
11 OR12 | Drum expres Gilau-Bors $Emf¥‘fi2ek”5've 51.3 176.7 | 10.7% | 1,226.9 18,738.3 Dupt 2

Hi
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Variantt

finalt

revizuitt a

Raportul ui

privind

Mast a1 Pl anul

Cost

pe ter men

medi u

scurt,

Descrierea proiectului Punctaj Lungime EIRR (preturi o .Per|oadade
cumulat implementare
2014)
12 OR8 | Drum expres Bacau-Piatra Neamt Other links 41.2 53.4 10.6% 335.1 19,073.4 Dupt 2
13 OR14 | Drum expres Brasov-Pitesti ?Eﬁf’ﬁ;ﬁ”s've 39.0 118.7 9.1% | 1,842.6 20,916.0 Dupt 2
14 OR7C | Drum expres Suceava-Botosani Other links 28.4 30.0 8.9% 345.8 21,261.8 Dupt 2
Drum expres Constanta-Tulcea- Comprehensive o
15 OR11 Braila (inclusiv podul de la Braila) TEN-T link 11.9 186.4 5.4% 1,369.3 22,631.1 Dupt 2(
1 BP12 | Adjud Core TEN-T link 85.4 12.4 19.0% 46.2 46.2 2014-2020
, Comprehensive 0

2 BP10 | Targoviste TEN-T link 79.0 16.5 22.7% 78.0 124.2 2014-2020
3 BP4 Roman Core TEN-T link 73.2 14.7 15.9% 62.0 186.1 2021-2030
4 BP11 | Filiasi Core TEN-T link 71.8 5.2 15.6% 27.7 213.8 2021-2030
5 BP15 | Falticeni Core TEN-T link 62.4 9.0 13.2% 41.3 255.1 2021-2030

()
6 § BP5 Focsani Core TEN-T link 62.1 15.0 13.1% 76.1 331.2 2021-2030

o
7 | © | BP3 | Sighisoara Comprehensive 51.8 13.1 15.8% | 47.7 378.9 2021-2030

© TEN-T link

c
8 .g BP7 Buzau Core TEN-T link 39.7 19.7 7.5% 104.8 483.7 2021-2030

c

>
9 BP6 Ramnicu Sarat Core TEN-T link 37.1 8.7 6.8% 37.0 520.7 2021-2030
10 BP9 Ramnicu Valcea Core TEN-T link 34.8 21.6 6.2% 1954 716.1 2021-2030
11 BP14 | Ludus Comprehensive 33.5 21.4 11.2% | 1025 818.6 2021-2030

TEN-T link
12 BP16 | Caransebes Core TEN-T link 32.6 14.6 5.7% 80.8 899.4 2021-2030
13 BP17 | Beclean Comprehensive 22.6 6.4 8.4% 42.2 941.6 2021-2030
TEN-T link

Hi

un



medi u

AECOM Variantt finalt revizuitt a Raportul ui privind Mast d® Pl anul pe termen scurt,
Tabelul 4.24 ScenariulEEST Pr oi ecte Hi perioada de i mpl ementare
Cost :
Punctaj EIRR (preturi o] : Feoadade
cumulat implementare
HO Masuri de siguranta rutiera n/a n/a 18.5% 150.0 150.0 2014-2020
1 © H7 Autostrada Sibiu-Brasov Comprehensive TEN-T link 57.6 17.3% 689.8 689.8 2014-2020
©
2 cEE H8 Autostrada Ploiesti-Comarnic | Comprehensive TEN-T link 39.4 12.5% 310.4 1,000.3 2014-2020
IS
3 § H6 Autostrada Craiova-Pitesti Comprehensive TEN-T link 34.4 12.2% 870.3 1,870.6 2014-2020
4 % H1 Autostrada Comarnic-Brasov | Comprehensive TEN-T link 155 8.8% 1,117.0 2,987.5 2014-2020
=
5 < H12 Autostrada Brasov-Bacau Comprehensive TEN-T link 14.9 7.1% 2,067.6 5,055.2 2021-2030
1 OR18B | Largire la4-benziCentura | oq0 TENT fink 71.0 145% | 175.7 5,230.9 2014-2020
Bucuresti Sud
2 OR7A | Drum expres Bacau-Suceava | Core TEN-T link 70.2 12.6% 645.4 5,876.3 2021-2030
3 OR7B | Drum expres Suceava-Siret Core TEN-T link 65.1 11.7% 186.1 6,062.4 2021-2030
4 OR13C | Drum expres Buzau-Focsani | Core TEN-T link 60.8 12.0% 282.0 6,344.4 2021-2030
5 OReB | Drum expres Bacau-Focsani- | oo ehensive TEN-T link 46.5 11.2% | 1,024.2 7,368.6 2021-2030
N Braila-Galati
6 § OR12 | Drum expres Gilau-Bors Comprehensive TEN-T link 44.2 10.7% 1,226.9 8,595.4 2021-2030
zZ
7 OR9B | Drum expres Turda-Halmeu Other links 44.0 13.5% 975.4 9,570.9 2021-2030
8 OR17 | Drum expres Gaesti-Ploiesti- |~ ohensive TEN-T link 43.4 11.9% | 1,279.6 10,850.5 2021-2030
Buzau-Braila
9 OR10 | Drum expres Lugoj- Craiova | Core TEN-T link 40.1 10.0% 1,810.9 12,661.3 2021-2030
10 OR15 | Drum expres Sibiu-Pitesti Core TEN-T link 36.4 9.3% 1,976.9 14,638.3 2021-2030
11 OR7C Drum expres Suceava- Secondary connectivity with 323 8.9% 345 8 14.984.0 2021-2030
Botosani TEN-T

Hi
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Variantt
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revizuitt a

Raportul ui

privind

Mast a8 Pl anul

Cost

pe ter men

medi u

scurt,

Descrierea proiectului Punctaj (preturi o . Perioada de
cumulat implementare
2014)
11a OR13a Eigfgg";ﬁ?"unghe”' Core TEN-T link 31.9 8.4% | 450.0 15,434.0 2021-2030
12 OR13 Ei‘:)?gs'\s"xraeyspasca”' Core TEN-T link 31.9 8.4% | 3,650.0 19,084.0 Dupt 2
13 OR14 | Drum expres Brasov-Pitesti Comprehensive TEN-T link 25.4 9.1% 1,842.6 20,926.7 Dupt 2
14 OR8 B;‘;’:‘nf’(pres Bacau-Piatra | e finks 19.4 10.6% 335.1 21,261.8 Dupt 2
Drum expres Constanta-
15 OR11 | Tulcea-Braila (inclusiv podul Comprehensive TEN-T link 17.1 5.4% 1,369.3 22,631.1 Dupt 2
de la Braila)
1 BP10 | Targoviste Comprehensive TEN-T link 57.0 22.7% 78.0 78.0 2014-2020
2 BP12 | Adjud Core TEN-T link 56.6 19.0% 46.2 124.2 2014-2020
3 BP4 Roman Core TEN-T link 47.9 15.9% 62.0 186.1 2021-2030
4 BP11 | Filiasi Core TEN-T link 46.9 15.6% 27.7 213.8 2021-2030
5 o | BP15 | Falticeni Core TEN-T link 40.1 13.2% 41.3 255.1 2021-2030
6 é BP5 Focsani Core TEN-T link 39.9 13.1% 76.1 331.2 2021-2030
o
7 S BP3 Sighisoara Comprehensive TEN-T link 37.6 15.8% 47.7 378.9 2021-2030
[¢]
8 E BP14 | Ludus Comprehensive TEN-T link 24.5 11.2% 102.5 481.3 2021-2030
3
9 > BP7 Buzau Core TEN-T link 23.9 7.5% 104.8 586.2 2021-2030
10 BP6 Ramnicu Sarat Core TEN-T link 22.0 6.8% 37.0 623.2 2021-2030
11 BP9 Ramnicu Valcea Core TEN-T link 20.5 6.2% 195.4 818.6 2021-2030
12 BP17 | Beclean Comprehensive TEN-T link 19.7 8.4% 42.2 860.8 2021-2030
13 BP16 | Caransebes Core TEN-T link 18.9 5.7% 80.8 941.6 2021-2030

Hi

un
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Tabelul 4.25 Scenariul TEN-T comparativi Pr oi ect e perioada de i mplementare
Descrierea proiectului Punctaj Lungime EIRR (pcr:gtsutri cucn?jltat iri?)rli(;)n?gﬁtg?e
2014)

HO Masuri de siguranta rutiera n/a n/a n/a 18.5% 150.0 150.0 2014-2020
1 OR1gp | Lgre (@ 4-benzi Centura Bucrestl | core TEN-THink | 1000 | 350 | 145% | 1757 175.7 2014-2020
2 H2 Autostrada Sibiu-Pitesti Core TEN-T link 74.7 119.7 12.1% 2,471.2 2,646.9 2014-2020
2a g Hlla | Autostrada Ploiesti-Bacau Core TEN-T link 63.6 200.0 11.0% | 1,700.0 4,346.9 2021-2030

o

3 ; H11 Autostrada Bacau-Suceava-Siret Core TEN-T link 63.6 224.7 11.0% 1,781.3 6,128.1 2021-2030
4 u'i__j H15 Gﬂg’ﬁ;ﬁda Targu Mures-lasi- Core TEN-T link 39.4 2850 | 87% | 5056.3 11,184.4 2021-2030
5 % H28 | Autostrada Lugoj - Craiova Core TEN-T link 28.5 246.3 7.7% 2,399.2 13,583.6 2021-2030
6 % Ho é‘r’;‘i’;\t/;ada Bucuresti-Alexandria- Core TEN-T link 230 | 1950 | 7.2% | 1,189.8 | |14,773.4 2021-2030
7 Lc%t H10 | Autostrada Craiova-Calafat Core TEN-T link 23 70.0 5.2% 419.2 15,192.6 2021-2030
8 H29 | Autostrada Drobeta - Calafat Core TEN-T link 0.0 76.9 4.5% 482.0 15,674.6 2021-2030
9 H27 | Autostrada Timisoara - Moravita Core TEN-T link 0.0 76.9 3.7% 470.4 16,145.1 Dupt 2¢

medi u
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Figura 4.64 Re ™Heaua de drinphementareasiratégiei in scenariul EES (2020)
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Figura 4.65 Re™Heaua de drumuri dupt i mpl em&BI(2080pa strategiei " n scenari ul
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Figura 4.66 Re™Heaua de drumuri dupt i mpl em&@®0ea strategiei " n scenariul
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Figura 4.67 Re "He au a
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4.6
4.6.1

4.6.2

4.6.3

46.4

4.6.5

4.6.6

4.6.7

4.6.8

Variantt finalt reviMadtter aPIRarpwlr tpud utierpmen isnadur t , n&di u Hi
Sinteza intervenH il or
Pe | ©ngt mbsurile corespunztt o-adisutat in tadral sdestuu c t u
capitol, ma i exi stt un numtr de mEsur i recom:

generale a Masterplanului.
ML s ur i de intervenpide p'emttrreupiompeerreapi uni | e
Dupt cum a fost prezent at ant er i or Tabelul 4¢ta d rpwl™Hi

peste 50% din reHeaua naH onalt este considera
este consideratt a fi ar2008tr-ar et drednti ethnimetdi pre

sunt ca reHeaua de drumur i naHi onale st fie |
asemenea, Figura4.4 f ur ni zeazt infor ma'Hii referitoare |
a ctratit ddueg vi a™ML este deptHitti.
Ma i mult decO©t at Ot , un procent de 48% din t o
precar t, din care propor H a medie pe |l ungi me
topografie, suger @mad nd svteflaull o nprreelglie mir e "He | e .
Cn documentul ARaportul gl2dna®l) 6al Foommat i tEicwi
pl aseazt Rom©nia pe | ocul 137 din 142 de THtr
infrastructurii rutiere.
Se poate observa clar f apt ul ct cel puHin o parte din p
activitt™MHil e de “"ntre™Hi ner e, de modul “n car e
acestea sunt prioritizate. Pentru a puteain sus
Rom®ni a, Hi pentru a atinge obiectivul de a
operaHionalt, se recomandt i mpl ementarea ur mtt
o Adoptarea unui Sistem de Ma n a g e mRavemment a |
Management System i PMS)), conform celor mai bune practici;
o DesftHurarea unei inventarieri a activel ol
o O analizt detaliatt a necesitit™i |l or de
management;
o Prioritizarea 'Hi di stribu™Hi a opera™i unil ol
o Definirea parametrilor de calitate a serv,

o Incheierea contractelor pe durate mai mari.

Sistemul de management al "mbritcktmin™i | or ruti
o Evaluarea sttrii drumuril or;
o COnttitrirea prioritt™ilor; Hi
o Optimizarea intervenHi ilor.
Rezul tatul va fi 0O abobradzaartet npaei atrrgaunnsep@atreetnd & n
val oarea fonduril or va fi mereu | imitatt, un s
di sponi bil e Hi va asigura ob Hi prie aplicareaccesturdor pema i

duratadev i a "Ht .

Sistemul PMS va pune bazele pentru planificare
a drumurilor din Roméania.
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4.6.9

4.6.10

4.6.11

4.6.12

4.6.13

4.6.14

4.6.15

4.6.16

4.6.17

4.6.18

Variantt finalt reviMadtter aPIRarpwlr tpud utierpmen isnadur t , n8dd i u 'Hi

Inventarierea activelor de drum va presupune efectuarea unei analize detaliate a datelor

referitoare | a re'Hel el e ‘'Hi activele de drum ex
de f a’Ht, precum Hi evidenHa dat @dlramupriil orndti
compl et e Hi adecvat e, iar sistemele de manager
(Sistem de Management al Podurilor - Bridge Management System), et c. , "mpreunt
de " mbunttt™i re coreabigunzttoare st fie aplic

O analizt detaliatt a necesitt™ | or de fi nan’Ha
pentru el iminarea "nt ©rzierilor accu i vepatHalHe i |

"ntreMi naceéi vittLt™H | ec altee "menmterHi neoat @l aai fvel e
"mpreunt chbugeateovokr idled er mi na necesitt™Hi l e anual
activitdie™i | orprdeec unma nHhiig eanseingtur ar ea acestor sur se

Toate aceste aspecte trebuie st fi e asigurate pe termen | ung
Guvernului Romaniei, Ssprijinite prin surse de venit sup
creHterea pre ™Hul ui pentru roviniete

Prioritizarea Hi di st r iobde Hiarsagernentepresufidneuimroduaznea Hi
unui sistem eficiae&ingt rdiebupHiieora togzeamra&HHIini |l or
care st fie implementat pe o perioadt multianu
a intarzierilorcurepar a™i i | e capitale pentru toate acti ve

acestea vor avea ca rezultat o abordare struct
ceea ce va asigura o prioritizare eficientt a

Pentru determinarea par ametril or de calitate a serviciil
a standardel or Hi specifica™i ilor tehnice exi
management , pentru a stabi hdecvatkeHdi L aax c disgudacide 8 u n
vedere financiar, Aceastt analizt va furniza un nivel St e

Tendidre™Hacr e Ht er e a durpaetndlraur ocpcerrtardi cutnu dlee de
serviciile furnizate, care vor fi consistente la nivel regional. Acestea vor fi mult mai eficiente,

avOnd “"n vedere faptul ct aceste contracte v
recomandt ca aceste contracte st fie “"ncheiate
Aceast t pr eqgduceda nodificasea practiclor curente “n ceea ce
de “"ntre™H ner e, care presupun “ncheierea a apr
doi ani , prin adoptarea unei afyoradchtir)i, <ies tiempdt
de contractelanivel r egi onal Hi care este mai apropiatt

Reforma sistemului de management al proiectelor

Obiectivul general ali nt er veesn eli edlie a ~ mbuntt £ Hi management
infrastructura din Roménia. Prin per f ec "Hi onar ea stabi l it & ™ii 'H
institu™H onal e, se vor pune bazele wunui manag
priveHte activitbt™H |l e aferente sectorul ui ruti
Recomandtm efectuarea unui audi t CHi a unei ana
de identificarea mbLsurilor Hi recomandtril or

departamentelor ce vor fi responsabile cu toate etapele aferente unui proiect. Acestea
presupune implicarea personalului cheieintr-o s esi une de evaluare a ne:

Ma i mu | t dec Ot at ©t r Banspontariod ¢ iom u ena@ a pErsbnalgl dee r u |
conducere, in baza contractelor incheiate pe termen lung, contracte bazate pe sistemul de
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4.6.19

4.6.20

4.6.21

4.6.22

4.6.23

4.6.24

4.6.25

4.6.26

4.6.27

Variantt finalt reviMadtter aPIRarpwlr tpud utierpmen isnadur t , n8ldi u 'Hi

performacdeste modi fichtri la nivel de managemen
priveHte el aborarea 'Hi i mpl ementarea proiectel
ML suUr i de intervenpie pentru vehiculele de tra
Exi sttt de gercioeanandbr i referitoare | a vehiculele
o Monitorizarea “nctrcktturidi pe o0si e;
o Taxe pentru utilizarea re’Hel ei ;
o Zone pentru parcarea vehiculelor de trans
ol TS (" nt©rzieri |l a grani HL) .
Re " nnoirea 'Hi moei frehheebt b@gé sl a™Mmoni tori zare
aplicarea ulterioart a reglementtitrilor vor con
reduc®O©nd astfelkesHt tiHumbruldenéntre™i ner e.
Obiectivul general al proiectului este de a “mbuntt L Hi manageme:t
din Rom®Oni a. Ma i preci s, obiectivul oper a’Hi on
drumuril or cauzat de dou Propanereaekte de a seectectua a enaluare n e
a sustenabi | i t &"™Hi i |l egi sl a™Hi ei “n ceea ce prive'
i mpl ementare efectivt a |l egilor, prin intermed
amenzilor pentru “nctlcarea acestora.
De asemenea, va eeaxidet asHigus alr ieciat airnau i numtr ¢
facil itk Hi pentru monitorizar e 'Hi control
Cn prezent, nu existt un regim de taxare <coot
deoarece autoritt™i |l e jude™HereentHir e memir@i pdeelpe 'H
rovinietelor la nivel naH onal . T o prece conplexe’dit e a
inconsistent, ce genereazt sporirea costurilor admi ni
l ocal i Hi naH onadlait.or Mait rmualptt udei at®t aceste r
sistem coordonat,plat a | or esteHi apkatrdetdahbpbltiatoridi
Un sistem na'Hi onal de taxar e pentru transpo
standar di zarea dispozi H ilor | ocal e 'Hi ar furni

gestiune cu care se confruntt transportatori:i

Cn prezent, “n RomO©nia nu sunt asigurate parct
noi de aut o st fcanddr fi autostrada A3), ceea ce ridict probl ema s
pentru transportatori.i de mbrfuri, precum Hi p
la r©ndul ei gimutileeintredase i sistems t u r i

Regula ment ul UE nr. 1315/ 2013 i mpune amenajarea
fiecare 100m "n -t.adAwu®nd e Hel eeddrEN f ap-T (céade t
bazt " mpreunt cu cea extinst) se “ntinduwpungpe
existen™Ma a 49 de astfel de facilitti™i, sau 27
unitare pentru un spaH u de servicii se ridict
pentru “ntreaga re'Hea d&e brmizlki caorsed ude | Buras Hii ¢
Euro pentru re™Heaua de bazt Hi cea extinst.
Amenaj area de spa'Hii de parcare sigure presupu
ma i bune practici, Hi VOor asi guumi lrcerduce rteraa rcso

prin intermediul unui sistem de siguran™tHt ~ mbu
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4628 Prin utilizarea sistemul ui I TS " n veder ea fu
"mpreunt cu o] admini stegdreenentmbruink o &£ "Hiptr £ viand
contribui l a reducerea numbtrul ui de " ntOrzieri
Come r "Hu | westul EuropeS(Trate and Transport Facilitation in Southeast Europe Program
(TTFSE)), Standar dul european prevede ca timpul ma x
vehicul este de 40 de minute la punctele de trecere a frontierei.
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5 Transportul feroviar
51 Situa™Hi a exi stistoricee Hi t endi n He
Transportul de ctl Ltori
511 TInprimaparte a acestui capitol sunt prezentate te€
care au wutilizat transportul feroviar, precunm
centrele urbane i mportante, uti | ikZIl©Ontdo rdiait ed e  n
sctdere “ntre ani.i 2004 'Hi 2012, de | a aproxim
reiese din Figura 5.1 . DescreHterea cu 28% a ratei de uti
ani i 2004 CHi 2009 cesdteecéarmgi stmaaekts n cadrul
Europene.
2-
<4
1_’\3\
1 - \
14 \
o T
1..
\A
8 \-"’\\
6 \
4 =
2..
O e S —— e A S — e . e S —
1995 199¢€ 1997 199€ 199¢ 200C 2001 200z 200 2004 2005 200€ 200 200 200¢ 201C 2011 201
Figura51 Numktrul anual de ctl ttori-2012cu trenul “~n Rom®ni
Sursa: Analiza datelor CFR Ctl ttori realizatt de AECOM
512 Cererea pentru transportul feroviar di rpasdge,mOn i
este dareoutori ma i mi ct ' n comp2 reseHie &50knupera | t
pasager pe an, in timp ce indicatorul echivalent pentru Roméania este cu 66% mai mic decéat
aceastt val edbeet udt, de asemenea, 0 uiade &ilomemit ¢
par cur pasagepen Rom©nia fa™Ht de al tPa optoatH: a memb |
Romaniei (239 pasageri-km/ pasager) est e mai mickt dec©t “"n alte
except®©nd Estonia (172), Grecia (118), ‘Hrigural i t
5.2, rezultatele ob™Hinute pentru RomO©nia sunt
(270 pasageri-k m / persoant) sau Ungari ei (731) . Cor

capacitate similart a re'Hel er atfaer dei arfafate gie a rce
RomO©ni a este schbtzutt.
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Vari ahhbal t revizuitt a Raportul ui privind Master Pl 485ul pe

1]
1400 Total passenger kilometres
in Romania are 66% lower
than the EU average
120
N sl
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Figura5.2: Compar a'Hi e a npasagerikh-uRo m@ntiaa wvdeer sus alte "Hbri
Sursa: http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2013_en.htm

Figura53 prezintt magnidedredacerecasuveHel el or de

i2011 “"n majoritatea ™trilor UE, cu o reducere
inclusiv Germania (-23%), Belgia (-2 3 %) , F18y Mdida Britanie (-17%), Polonia (-2 6 %)  'Hi
Portugalia (-22%)*. S-au ma i “"nregistrat reduceri substan’

Irlanda (-60%), Marea Britanie (-36%), Suedia (-28%), reduceri semnificative inregistrandu-s e  Hi

n Fran'Ha sau Ge r-h9&h ingenefal gepante comcduridnastrage concluzia ¢ t
reducerile de aproximativ 30% sau mai mult sunt destul de comune in Europa, inclusiv in unele
dintre <cele ma i bogate state me mbr e, cum ar
comparaHi e cu acestea, reddéecémi I5® didiPersaut-266 dhn R
1970) sunt nesemnificative.

-,

%sursaComi si a ETwanspaptid BULhid_cifré Ghid Statistic 2013


http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2013_en.htm
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Reductionin line-km in use 1970-2011
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Figura 5.3 : Reducer.i al e r e H018)l or feroviare (1970
Sursa: Eurostat
Statistici generale privind ponderea modal t
514 InTabelul5.1 sunt ilustrate schi mbtrHil e201n2r e'gn sd aeaa
numtr ul de ctl ttori cu transportul feroviar
de CFR Ctl ttori indict faptul ct ponderea af
aproximativ o treime in 2004 la aprox i mat i v o Hesi me p©nt "n anul
timp procentajul de ctl ttoridi cu transportul |
ctl ttorii fiind reprezentat de transportul aer
Tabelul5.1: ComparaHi e a ponteeeitrmodplet uil2008 e201@v i ar 'Hi rut.i
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Feroviar 31.3% 27.8% 29.1% 27.4% 20.7% 20.6% 20.1% 19.7% 17.8%
Rutier 68.2% 71.6% 70.2% 71.6% 78.4% 76.7% 76.7% 76.7% 78.7%
Altele 0.5% 0.5% 0.7% 1.1% 1.0% 2.8% 3.2% 3.6% 3.4%
Sursa: CFR Ctl ttori
515 Aceste statistici indict faptul ct transportul
ctl ttorii, dar analizond numbtr ul efectiv de ¢
semni ficativ mai redus . p&saegerpkep efHi pef sbaet ndimht |
alte "™Hbri UE i nadairc ta dfuacpet u Imbcutn tdtatc’Hi rsi serviciul
posi bil itk Hi reale de a “"nregistra o creHtere
516 S-au anali zat datele privind icded httiofriicd et idp aar alr
ctl Lttorie. Urmbtoarele sectoare acopert o zont
zonel individuale din cadrul TAbelile5l2uektal prezeNtat "Hi o
numtrul total dcware; ihdlusivt cereraaide transpornt istra-g e n a | repreze
ctl ttoriile avond originea Hi destina™Hi a “n in












































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































