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ABREVIERI ķI ACRONIME 

 

CFR SA: Compania NaŞionalŁ a CŁilor Ferate, entitatea responsabilŁ cu gestionarea ĸi 

administrarea infrastructurii feroviare naŞionale 

CLC: CorineLandCover 

CNADNR: Compania NaŞionalŁ de AutostrŁzi ĸi Drumuri NaŞionale din Rom©nia, entitatea 

responsabilŁ cu gestionarea ĸi administrarea infrastructurii rutiere naŞionale.   

CO:  Monoxid de carbon 

CO2:  Dioxid de carbon 

EA/AA: Evaluare adecvatŁ 

EEA: AgenŞia EuropeanŁ de Mediu 

EIM/EIA: Evaluarea impactului asupra mediului 

ESM/SEA: Evaluare strategicŁ de mediu 

GIS:  Sistem Geografic InformaŞional (Geographical Information System) 

HG:  HotŁr©re de guvern 

MMP:  Ministerul Mediului ĸi PŁdurilor 

MPGT:  Master Plan General de Transport  

MT:  Ministerul Transporturilor  

N2O:  Protoxid de azot 

NOx:  Oxid de azot 

OUG 57/2007: Ordonanta de urgenŞŁ nr. 57 din 20 iunie 2007 privind regimul ariilor naturale 

protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei ĸi faunei sŁlbatice, aprobatŁ prin Legea 

nr. 49/2011 

PM2,5/PM10:  Particule fine 

POS-T:  Programul operaŞional sectorial pentru transport 

SCI: Sit de importanŞŁ comunitarŁ 

SPA: Arie de protecŞie specialŁ avifaunisticŁ 

SOx:  Dioxid de sulf  

TEN-T:  Trans-European Transport Network (ReŞeaua transeuropeanŁ de transport)  

UE:  Uniunea EuropeanŁ 
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1. InformaŞii generale 

Prezenta lucrare reprezintŁ Studiul de Evaluare AdecvatŁ a efectelor potenŞiale asupra ariilor 

naturale protejate de interes comunitar ale Master Planului General de Transport al 

României, promovat de Ministerul Transporturilor (în calitate de titular al Master Planului) 

prin DirecŞia Proiecte AsistenŞŁ TehnicŁ ĸi susŞinut tehnic de cŁtre AECOM Ingenieria SRL. 

Studiul a fost elaborat ´n vederea obŞinerii Avizului de mediu pentru realizarea Master Planului 

General de Transport al României. 

Conform Deciziei nr. 145790/23.10.2012 emisŁ de Ministerul Mediului ĸi PŁdurilor - DirecŞia 

Evaluare Impact ĸi Controlul PoluŁrii, Master Planul se supune procedurii de evaluare de 

mediu, în conformitate cu prevederile HG 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a 

evaluŁrii de mediu pentru planuri ĸi programe, respectiv procedurii de evaluare adecvatŁ, în 

conformitate cu prevederile OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, 

conservarea habitatelor naturale, a florei ĸi faunei sŁlbatice aprobatŁ cu modificŁri ĸi completŁri 

prin Legea nr. 49/2011, cu modificŁrile ĸi completŁrile ulterioare ĸi OM nr. 19/2010 pentru 

aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvatŁ a efectelor potenŞiale ale planurilor 

sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar. 

Studiul de evaluare adecvatŁ a fost ´ntocmit conform cerinŞelor Ghidului Metodologic privind 

evaluarea adecvatŁ a efectelor potenŞiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale 

protejate de interes comunitar (OM nr. 19/2010). 

Concluziile prezentului Studiu de evaluare adecvatŁ vor fi incluse ´n Raportul de Mediu. 

La elaborarea prezentului Studiu de evaluare adecvatŁ s-au avut în vedere urmŁtoarele 

elemente: 

¶ DocumentaŞia tehnicŁ pusŁ la dispoziŞie de beneficiar: prima variantŁ de lucru a Master 

Planului General de Transport al României finalizatŁ în anul 2012, Versiunea peliminarŁ a 

Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung, finalizatŁ ´n luna august a anului 2013 ĸi 

ultima versiune apŁrutŁ ´n data de 16.04.2014, precum ĸi varianta finalŁ revizuitŁ a 

Raportului privind Master Planul pe termen scurt, mediu ĸi lung, finalizatŁ la sf©rĸitul lunii 

august 2014; 

¶ Coordonate geospaŞiale ale proiectelor puse la dispoziŞie de consultantul AECOM (pentru 

53 de proiecte); 

¶ Baza de date existentŁ pe site-ul AgenŞiei Europene de Mediu (EEA - 

http://www.eea.europa.eu/) cu privire la SCI-urile ĸi SPA-urile desemnate la nivel naŞional, 

inclusiv date referitoare la componentele protejate din cadrul acestora; 

¶ Limitele siturilor de importanŞŁ comunitarŁ ĸi ale ariilor de protecŞie specialŁ avifaunisticŁ, ´n 

proiecŞie Stereo 70 (actualizare 20 octombrie 2011), disponibile pe site-ul Ministerului 

Mediului ĸi PŁdurilor (http://www.mmediu.ro/protectia_naturii/protectia_naturii.htm); 

¶ Coordonate geospaŞiale cu privire la categoriile de utilizare a terenurilor la nivel naŞional, 

Corine Land Cover 2006, disponibile pe site-ul AgenŞiei Europene de Mediu; 

¶ Literatura de specialitate. 

 

http://www.eea.europa.eu/
http://www.mmediu.ro/protectia_naturii/protectia_naturii.htm
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2. InformaŞii privind Planul supus aprobŁrii 

2.1 InformaŞii generale privind Planul 

2.1.1 DENUMIREA, DESCRIEREA ķI OBIECTIVELE PLANULUI 

 

Planul supus evaluŁrii ĸi aprobŁrii este reprezentat de Master Planul General de Transport al 

României, promovat de Ministerul Transporturilor (în calitate de titular al Master Planului) 

prin DirecŞia Proiecte AsistenŞŁ TehnicŁ ĸi susŞinut tehnic de cŁtre AECOM Ingenieria SRL. 

Rolul Master Planului General de Transport va fi acela de a oferi o strategie de dezvoltare a 

sectorului de transport din Rom©nia pentru urmŁtorii 20 de ani, iar pentru a putea fi valorificat, 

acesta trebuie sŁ ofere soluŞii implementabile pentru problemele ĸi cerinŞele sectorului de 

transport din România. 

Master Planul este menit sŁ contribuie la dezvoltarea economicŁ a României într-un mod 

durabil ĸi nu reprezintŁ un scop ´n sine. Rezultatele care vor reieĸi din Master Plan sunt 

urmŁtoarele: 

V Un plan pe termen lung 2020-2030, care va contribui la dezvoltarea economicŁ a 

României într-un mod durabil; 

V Utilizarea mai eficientŁ a resurselor financiare în sectorul transporturilor; 

V Conexiuni ´mbunŁtŁŞite ĸi, astfel, un comerŞ ´mbunŁtŁŞit cu ŞŁrile vecine; 

V O productivitate crescutŁ pentru industria ĸi serviciile din Rom©nia ĸi, implicit, o creĸtere 

economicŁ mai pronunŞatŁ ĸi un nivel de trai ´mbunŁtŁŞit; 

V Un sistem de transport durabil (sustenabil). 

Prin Master Planul General de Transport vor fi identificate proiectele ĸi politicile care vor 

satisface cel mai bine nevoile sectorului de transport din Rom©nia ´n urmŁtorii 5-15 ani, pentru 

toate modurile de transport, oferind astfel o bazŁ solidŁ, analiticŁ ´n alegerea acelor politici ĸi 

proiecte. 

Obiectivul general al Master Planulului este ĂAsigurarea condiŞiilor pentru crearea unui sistem 

de transport eficient, sustenabil, flexibil ĸi sigur, preocupare esenŞialŁ pentru dezvoltarea 

economicŁ a Rom©nieiò. 

Un sistem eficient de transport reprezintŁ o importanŞŁ vitalŁ pentru dezvoltarea economicŁ a 

ŞŁrii, iar acesta poate fi realizat prin luarea ´n considerare a urmŁtoarelor aspecte: 

¶ EficienŞŁ economicŁ: sistemul de transport trebuie sŁ fie eficient din punct de vedere 

economic ´n ceea ce priveĸte operaŞiunile de transport, dar ĸi pentru utilizatori în sine. În 

principal beneficiile din sistemul de transport trebuie sŁ depŁĸeascŁ costurile de transport, 

iar mai mult dec©t at©t, sistemul de transport trebuie sŁ fie astfel configurat ´nc©t sŁ permitŁ 

o dezvoltare economicŁ at©t la nivel naŞional c©t ĸi regional. De asemenea, investiŞia trebuie 

sŁ favorizeze ĸi echitatea faŞŁ de cetŁŞenii Rom©niei; 

¶ Impactul asupra mediului: dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport, cu luarea 

în considerare a efectelor asupra mediului; 
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¶ Sustenabilitate: ar trebui dezvoltate cu prioritate aĸa numitele moduri de transport 

sustenabile, care sunt mai eficiente din punct de vedere al consumului de energie ĸi produc 

mai puŞine emisii; 

¶ SiguranŞŁ: investiŞiile ´n sectorul de transport trebuie sŁ producŁ un sistem de transport mai 

sigur; 

¶ FinanŞare: existŁ un deficit substanŞial ´n finanŞarea din sectorul de transport din România. 

Ar trebui examinate politicile tarifare de transport mai eficiente, cum ar fi taxa de utilizator 

drum, în special pentru vehiculele grele. La nivel de proiect, disponibilitatea fondurilor UE 

din fondurile structurale (CF ĸi ERDF), Facilitateaò Conectarea Europeiò (CEF) ĸi 

parteneriatul public-privat (PPP) vor afecta posibilitatea implementŁrii proiectelor ĸi astfel 

prioritizarea acestora. 

Obiectivul specific al Master Planulului constŁ ´n ĂElaborarea unor instrumente de politicŁ a 

transporturilor care sŁ promoveze dezvoltarea unui sistem de transport sustenabil, cu echilibru 

´ntre modurile de transport, pe care sŁ se bazeze elaborarea POS Transport pentru perioada 

2014-2020 ĸi alte decizii legate de planificarea optimŁ a investiŞiilor ´n infrastructura de 

transportò. 

Obiective specifice de mediu ale Master Planulului General de Transport agreate în cadrul 

grupului de lucru special constituit, în data de 13.12.2013, pentru etapa de definitivare a 

proiectului de plan ĸi de realizare a raportului de mediu sunt: 

¶ OM1-1. Promovarea proiectelor de investiŞii ´n transporturi care contribuie la realizarea unui 

sistem durabil de transport, cu mŁsuri de evitare ĸi reducere a efectelor adverse, cum sunt: 

emisiile de poluanŞi ´n atmosferŁ, poluarea fonicŁ ´n zonele urbane ĸi pe rutele cu circulaŞie 

intensŁ, poluarea apelor ĸi solului datoratŁ surselor difuze, impactul asupra peisajului ĸi 

patrimoniului cultural;  

¶ OM 1-2. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serŁ provenite din sectorul transporturilor;  

¶ OM 1-3. ProtecŞia sŁnŁtŁŞii populaŞiei prin ´mbunŁtŁŞirea condiŞiilor de mediu ĸi de siguranŞŁ 

a trasportului;  

¶ OM 1-4. Reducerea impactului asupra biodiversitŁŞii cu asigurarea de mŁsuri pentru 

protecŞia ĸi conservarea biodiversitŁŞii, c©t ĸi asigurarea coerenŞei reŞelei naŞionale de arii 

naturale protejate. 

O primŁ variantŁ de lucru a Master Planului General de Transport al României a fost elaboratŁ 

în anul 2012, reprezentând o sintezŁ a elementelor iniŞiale din cadrul activitŁŞii de pregŁtire a 

Master Planului, menit sŁ enumere ´n primul r©nd obiectivele ĸi contextul strategic, astfel ´nc©t 

sŁ ofere informaŞiile necesare demarŁrii procedurii de evaluare de mediu. 

Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung, practic un prim draft al 

Master Planului, a fost publicatŁ în luna august a anului 2013 ĸi a fost elaboratŁ cu scopul de a 

fi analizatŁ, dezbŁtutŁ ĸi perfecŞionatŁ. Ċn cadrul acestei versiuni a fost inclus un numŁr de 403 

proiecte transmise spre analizŁ de cŁtre autoritŁŞile promotoare. Din aceste 403 proiecte, 

consultantul AECOM a selectat un numŁr de 201 proiecte, celelalte afl©ndu-se la momentul 

respectiv ´n proces de perfecŞionare, de testare ´n cadrul Modelului NaŞional ĸi de evaluare pe 

baza liniilor directoare propuse de AECOM. 

Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung a inclus douŁ scenarii 

importante, respectiv Scenariul 2020 ĸi Scenariul 2030, precum ĸi Scenariul de referinŞŁ, care 

reprezintŁ situaŞia faŞŁ de care au fost comparate proiectele candidate în cadrul Master 
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Planului. Scenariul de referinŞŁ (ĂDo Minimumò) ia în considerare proiectele care sunt deja în 

construcŞie sau pentru care finanŞarea este asiguratŁ. Toate cele trei scenarii sunt comparate, 

de-a lungul întregii analize modale, cu scenariul de bazŁ (anul de bazŁ 2011). Anul de bazŁ 

2011 a fost ales deoarece existŁ date complete referitoare la transportul feroviar de pasageri ĸi 

marfŁ, incluz©nd date provenite din fiecare staŞie pentru transportul de pasageri, existŁ date 

legate de marfa transportatŁ pe DunŁre ´n 2011, iar cel mai recent recensŁm©nt naŞional a avut 

loc în anul 2011, ceea ce ´nseamnŁ cŁ cele mai precise date pentru modelul de transport al 

anului de bazŁ corespund anului 2011. 

 

Scenariul de referinŞŁ (ĂDo Minimumò) inclus ´n Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe 

termen scurt, mediu ĸi lung 

Proiectele incluse în acest scenariu vor fi implementate cu certitudine, ´n circumstanŞele 

actuale, ´ntruc©t acestea se aflŁ deja ´n construcŞie sau fac parte dintr-un program ferm ĸi 

urmeazŁ a fi construite, exist©nd astfel un angajament clar de finanŞare. Pentru toate proiectele 

incluse în Scenariul de referinŞŁ se presupune cŁ este asiguratŁ ´ntreaga finanŞare pentru 

finalizarea acestora, toate avizele necesare fiind obŞinute ĸi implementarea va fi finalizatŁ 

înainte de anul 2015.  

Pentru identificarea proiectelor pentru Master Plan care sŁ fie incluse ´n Scenariul de ReferinŞŁ, 

la momentul elaborŁrii Versiunii preliminare a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung, 

au avut loc discuŞii intense cu promotorii principalelor proiecte ĸi au fost identificate ĸi incluse ´n 

acest scenariu un numŁr de 117 proiecte. 

În Tabel nr. 2-1 sunt prezentate proiectele din cadrul acestui scenariu, ´n funcŞie de sector ĸi de 

autoritatea de implementare. Se poate observa cŁ cele mai multe proiecte aparŞin sectorului 

rutier (68 din 117), implementate ´n totalitate de cŁtre CNADNR SA, urmate de investiŞiile ´n 

sectorul feroviar (26 din 117), din care 25 vor fi finanŞate de cŁtre CNCF CFR SA ĸi unul de 

CN APM SA.  

 
Tabel nr. 2-1 NumŁrul proiectelor incluse ´n Scenariul de referinŞŁ (ĂDo Minimumò) ´n funcŞie de 

sector ĸi de autoritatea de implementare (Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen 

scurt, mediu ĸi lung) 

Sector 
Autoritatea 
de implementare 

Aerian Porturi Feroviar Rutier Cai navigabile Total 

Autoritatea AeronauticŁ CivilŁ 4 - - - - 4 

CN ACN SA - 1 - 1 3 5 

CN APDF SA - - - 1 1 2 

CN APDM SA - 4 - - - 4 

CN APM SA - 4 1 3 - 8 

CNADNR SA - - - 63 - 63 

CNCF CFR SA - - 25 - - 25 

RA AFDJ GalaἪi - - - - 6 6 

Total 4 9 26 68 10 117 

SursŁ: AnalizŁ AECOM asupra fiĸelor de proiect (Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi 

lung) 
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Lista proiectele incluse în Scenariul de referinŞŁ din cadrul Versiunii preliminare a Master 

Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung este prezentatŁ în Anexa nr. I. 

Scenariul 2020 (ñDo somethingò) inclus ´n Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen 

scurt, mediu ĸi lung 

Pentru identificarea proiectelor pentru Master Plan care sŁ fie incluse ´n Scenariul 2020 (ñDo 

somethingò), la momentul elaborŁrii Versiunii preliminare a Master Planului pe termen scurt, 

mediu ĸi lung au fost identificate ĸi incluse ´n acest scenariu un numŁr de 86 de proiecte. 

Conform acestui scenariu, strategia pentru 2020 include un numŁr asumat de proiecte de 

drumuri (9) ce vor extinde reŞeaua de autostrŁzi cu 40% comparativ cu Scenariul de referinŞŁ, ĸi 

investiŞii considerabile ´n sectorul de cŁi ferate prin modernizarea coridoarelor principale ale 

TEN-T de la Bucureĸti la Arad ĸi Timiĸoara, pentru a se putea atinge viteza de 160 km / h. De 

asemenea, vor exista ´mbunŁtŁŞiri ĸi în ceea ce priveĸte materialul rulant precum ĸi modernizŁri 

ale gŁrilor. În ceea ce priveĸte sectorul cŁilor navigabile ĸi porturilor, ĸi aici situaŞia se va 

ameliora, ceea ce va aduce modificŁri ´n domeniul transportului de mŁrfuri. La o scarŁ mai 

redusŁ, vor exista ĸi ´mbunŁtŁŞiri aduse aeroporturilor. 

În Tabel nr. 2-2 sunt prezentate proiectele incluse ´n aceastŁ strategie ´n funcŞie de natura 
investiŞiei ĸi de sector. Sunt incluse 86 de proiecte din totalul de 201 selectate din cele 403 

iniŞiale. Dintre acestea, sectorul de transport aerian deŞine cele mai multe (23), dar multe dintre 

acestea sunt la scarŁ redusŁ. Proiectele de modernizare deŞin ponderea majorŁ, av©nd un 

numŁr de 22 din totalul de 86. 

 

Tabel nr. 2-2 NumŁrul de proiecte incluse ´n Strategia 2020 (ñDo Somethingò) ´n funcŞie de natura 

investiŞiei ĸi sector (Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung) 

           Sector  
Natura investiŞiei     

Aerian Intermodal Porturi Feroviar Rutier 
Cai 

navigabile 
Total 

Terminale de mŁrfuri 2 2 1 - - - 5 

Sisteme de informare ĸi emitere 
 bilete 

1 - - - - - 1 

InfrastructurŁ 6 4 1 1 - 1 13 

ĊntreŞinere/ReparaŞii capitale 
 

- - 1 - - 1 

ModernizŁri 2 - 12 6 2 - 22 

Aliniamente noi - - - - 9 - 9 

Alte investiŞii - - - 5 - - 5 

Terminale de pasageri 5 - - - - - 5 

PoliticŁ de transport - - - 1 - - 1 

StaŞii de cale feratŁ 5 - - - - 1 6 

ReabilitŁri - - - 1 - - 1 

Material rulant (vagoane) - - - 1 - - 1 

Material rulant (dmu) - - - 1 - - 1 

Material rulant (emu) - - - 
 

- 10 10 

Material rulant (locomotive) 2 - - 1 - 1 4 

SiguranŞŁ - - - - - 1 1 

Total 23 6 14 18 11 14 86 

SursŁ: AnalizŁ AECOM asupra fiĸelor de proiect (Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi 

lung) 
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Lista proiectele incluse în Scenariul 2020 (ñDo somethingò) din cadrul Versiunii preliminare a 

Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung este prezentatŁ ´n Anexa nr. I. 

 

Scenariul 2030 inclus ´n Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung 

Scenariul 2030 nu a fost abordat pe larg în cadrul Versiunii peliminarŁ a Master Planului pe 

termen scurt, mediu ĸi lung. În Tabel nr. 2-3 sunt prezentate proiectele din cadrul acestui 

scenariu, ´n funcŞie de sector ĸi de natura investiŞiei. Se poate observa cŁ cele mai multe 

proiecte aparŞin sectorului feroviar (26 din 45), din care 14 reprezintŁ proiecte / programe de 

infrastructurŁ de importanŞŁ naŞionalŁ, 10 vor fi pentru ´ntreŞinere ĸi reparaŞii pentru activele 

existente, iar 2 pentru investiŞii ´n echipamente (de ex. material rulant, nave etc.). InvestiŞiile ´n 

sectorul feroviar sunt urmate de investiŞiile ´n sectorul rutier (11 din 45), toate reprezent©nd 

proiecte / programe de infrastructurŁ de importanŞŁ naŞionalŁ. 

 

Tabel nr. 2-3 NumŁrul proiectelor incluse ´n Scenariul  2030 ´n funcŞie de sector ĸi de natura 

investiŞiei (Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung) 

Natura investiŞiei \ Sector Aerian Intermodal Porturi Feroviar Rutier Cai navigabile Total 

Proiecte/Programe de 
infrastructurŁ de importanŞŁ 
 naŞionalŁ 

1 4 1 14 11 1 32 

ĊntreŞinere ĸi reparaŞii 
pentru activele existente 

- - - 10 - - 10 

InvestiŞii în echipamente, de 
ex. material rulant, nave 

- - - 2 - 1 3 

Total 1 4 1 26 11 2 45 

 

Versiunea Master Planului pe baza cŁreia s-a realizat prima versiune a Studiului de 

evaluare adecvatŁ 

Ċn data de 16.04.2014 a fost publicatŁ pe site-ul AutoritŁŞii de Management pentru Programul 

OperaŞional Sectorial de Transport, Lista proiectelor admise pentru testare ´n MPGT, ce 

cuprinde un numŁr total de 530 de proiecte, dintre care 42% aparŞin sectorului rutier, 26% 

sectorului feroviar, 14% sectorului naval, 16% sectorului aerian ĸi 2% transportului intermodal. 

O parte dintre proiectele incluse ´n acestŁ listŁ fac parte scenariul de referinŞŁ (ĂDo Minimumò) 

inclus în Versiunea preliminarŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung. Proiectele din 

scenariul de referinŞŁ au fost aprobate de autoritŁἪile promotoare Ἠi sunt enumerate ´n Anexa nr. 

2 a prezentului studiu. Dintre cele 530 de proiecte candidat au fost selectate (´n funcŞie de douŁ 

criterii: performaŞŁ economicŁ ĸi analizŁ multicriterialŁ), ´n urma testŁrii cu Modelul NaŞional de 

Transport (informaŞii disponibile la data de de 31.08.2014 ï vezi Anexa nr. 2) proiectele care sŁ 

fie incluse în varianta finalŁ revizuitŁ a Master Planului pe termen scurt, mediu ĸi lung. 

 

Versiunea Master Planului analizatŁ ´n cadrul Studiului de evaluare adecvatŁ revizuit 

La data de 29.08.2014  Autoritatea de Management pentru Programul OperaŞional Sectorial de 

Transport a recepŞionat varianta finalŁ revizuitŁ a Raportului privind Master Planul pe termen 

scurt, mediu ĸi lung.  

AceastŁ versiune cuprinde pe lânga cele 108 proiecte aferente scenariului ĂDo minimumò un 

numŁr total de 85 de proiecte distincte, aferente scenariilor de dezvoltare, dintre care 48% 

aparŞin sectorului rutier, 11% sectorului feroviar, 13% sectorului naval, 13% sectorului aerian ĸi 

15% transportului intermodal.  
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Conform informaŞiilor prezentate pe site-ul AutoritŁŞii de Management pentru Programul 

OperaŞional Sectorial de Transport, aceste proiecte au fost testate ´n funcŞie de douŁ criterii: 

performaŞŁ economicŁ ĸi analizŁ multicriterialŁ, conform Ghidului de prioritizare.  

Astfel, pe baza tuturor informaŞiilor disponibile, au fost puse la dispoziŞie pentru analizŁ ´n cadrul 

Studiului de evaluare adecvatŁ urmŁtoarele 4 scenarii: 

ü Scenariul ĂDezvoltare zeroò (ĂDo nothingò) ï  care nu propune nicio mŁsurŁ sau 

investiŞie ´n infrastructura de transport ï (DN); 

ü ĂScenariul de referinŞŁò (ĂDo Minimumò) ï care ia în considerare proiectele aflate deja 

´n construcŞie/implementare sau pentru care finanŞarea este asiguratŁ (DM sau Ref.); 

ü ĂScenariul de dezvoltareò ï solicitat prin caietul de sarcini, care ia în considerare 

proiectele de infrastructurŁ necesare pentru eliminarea blocajelor Ἠi pentru creἨterea 

accesibilitŁἪii regiunilor ĸi oraĸelor din România, identificate pentru orizonturile de timp 

2014 (2015), 2020, 2030. Proiectele individuale candidate pentru a fi incluse în Master 

Plan, au fost testate prin Modelul NaŞional de Transport (MNT) ´nainte de includerea 

acestora ´n scenariul de dezvoltare. DupŁ testare, proiectele au fost ierarhizate Ἐn baza 

unei analize multicriteriale astfel: 

¶ ierarhizare a ordinii de implementare a proiectelor ce avut drept scop 

eliminarea blocajelor, creĸterea accesibilitŁŞii regiunilor ĸi oraĸelor din 

Rom©nia bazatŁ pe sustenabilitate economicŁ ï òDezvoltarea bazatŁ pe 

sustenabilitatea economicŁò  sau ĂDo Somethingò (ES); 

¶ ierarhizare a ordinii de implementare a proiectelor ce avut drept scop 

eliminarea blocajelor, creĸterea accesibilitŁŞii regiunilor ĸi oraĸelor din 

Rom©nia bazatŁ pe sustenabilitatea economicŁ ĸi de mediu, promov©nd  

astfel transferul modal de la transportul rutier cŁtre modurile de transport 

alternative ï  ĂDezvoltarea bazatŁ pe sustenabilitate economicŁ ĸi de mediuò 

sau ĂDo Something Policy ò (EES). 

ü Suplimentar faŞŁ de termenii de referinŞa din caietul de sarcini echipa AECOM a realizat 

un al doilea scenariu de dezvoltare numit  ĂCore TEN-Tò (CTT) care diferŁ de 

scenariul anterior doar prin proiectele propuse pentru sectorul rutier ï pentru acest 

sector sunt luate Ἐn considerare doar proiectele care contribuie la 

completarea/extinderea reŞelei Core TEN-T. Pentru celelalalte sectoare de transport 

(feroviar, naval, aerian ĸi intermodal) lista investiŞiilor este similarŁ cu cea propusŁ Ἐn 

scenariul de dezvoltare solicitat prin caietul de sarcini. 

Lista proiectelor incluse în cele 3 scenarii care propun mŁsuri sau investiŞii este prezentatŁ ´n 

Anexa nr. II ĸi conŞine un numŁr total de 239 de proiecte. 

 
Tabel nr. 2-4 NumŁrul proiectelor din cele patru scenarii ´n funcŞie de sectorul de transport 

Nr. crt. Denumire sector de transport 

NumŁr proiecte  

Do Minimum 
Scenariul de 

dezvoltare (ES/EES) 
CTT 

1 Rutier 54 32 11 

2 Feroviar 30 9 9 

3 Naval 22 11 11 

4 Aerian 2 11 11 

5 Intermodal - 13 13 

Total 108 76 55 
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2.1.2 INFORMAŝII PRIVIND MATERIILE PRIME ķI SUBSTANŝELE SAU PREPARATELE CHIMICE 

UTILIZATE 

Nivelul de detaliere al Master Planului General de Transport nu permite estimarea cantitŁŞilor de 

materii prime, substanŞe sau preparate chimice ce vor fi utilizate pentru implementarea tuturor 

proiectelor incluse în acesta. Acestea vor fi detaliate ulterior la nivelul fiecŁrui proiect ´n parte. 

Implementarea proiectelor va presupune utilizarea unor cantitŁŞi importante de pŁm©nt, nisip, 

piatrŁ concasatŁ, balast, agregate minerale, beton, mixturŁ asfalticŁ, vopselui, carburanŞi ĸi 

combustibili etc. 

Principalele tipuri de proiecte ce fac parte din scenariul Do Minimum se clasificŁ astfel: 

¶ construcŞie de infrastructurŁ nouŁ: autostrŁzi,variante de ocolire etc; 

¶ proiecte de ´ntreŞinere ĸi reparaŞii pentru activele existente: reabilitŁri ĸi modernizŁri de 

drumuri naŞionale, reabilitŁri ĸi modernizŁri ale liniilor ĸi staŞiilor de cale feratŁ, reabilitare 

pentru poduri, podeŞe ĸi tuneluri de cale feratŁ, centralizare electronicŁ etc.; 

¶ proiecte de investiŞii în echipamente: achiziŞionarea de material rulant, nave etc.; 

¶ politici de transport. 

Proiecte ce fac parte din scenariul de dezvoltare (ES/EES) ĸi CTT se clasificŁ, ´n funcŞie de 

modul de transport, ´n urmŁtoarele categorii de proiecte: 

ü Sectorul Rutier: 

¶ construcŞie de infrastructurŁ nouŁ: autostrŁzi, drumuri expres, variante de ocolire, 

poduri ĸi pasaje; 

ü Sectorul Feroviar: 

¶ construcŞie/reabilitare infrastructurŁ de cale feratŁ; 

¶ electrificarea liniilor de cale feratŁ existentŁ; 

ü Sectorul Naval: 

¶ canale navigabile noi; 

¶ ´mbunŁtŁŞirea navigaŞiei pe ĸenalele navigabile; 

¶ infrastructura portuarŁ ´n Portul ConstanŞa; 

¶ infrastructura portuarŁ pe DunŁrea fluvialŁ; 

¶ infrastructura portuarŁ pe DunŁrea maritimŁ; 

ü Sectorul Aerian: 

¶ dezvoltarea infrastructurii aeroportuare; 

¶ siguranŞa transportului aerian; 

ü Sectorul Intermodal: 

¶ infrastructura de transport intermodal. 

Singurele informaŞii disponibile referitoare la acest subiect se referŁ la sectorul rutier, respectiv  

informaŞii referitoare la cantitŁŞile medii de materiale utilizate pentru construcŞia unui km de 

autostradŁ (2x2 benzi relief ĸes) ĸi pentru reabilitarea unui km de drum naŞional. 
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Pentru exemplificare menŞionŁm urmŁtoarele categorii de lucrŁri necesare pentru construcŞia 

unui km de autostradŁ, respectiv pentru reabilitarea unui km de drum naŞional: 

¶ terasamente; 

¶ suprastructurŁ drum; 

¶ scurgerea apelor; 

¶ siguranŞa circulaŞiei; 

¶ lucrŁri de consolidare; 

¶ lucrŁri hidrotehnice; 

¶ lucrŁri de protecŞia mediului. 

ŝin©nd cont cŁ ´n scenariul Do Minimum se vor construi aproximativ 333 km de autostradŁ ĸi 

conform datelor disponibile pentru 1 km de autostradŁ (2x2 benzi relief ĸes) vor fi utilizaŞi 

aproximativ 108,538.32 mc ĸi 85,354.6 mp de materii prime ĸi substanŞe sau preparate chimice 

(de exemplu: balast stabilizat cu ciment, structuri de sprijin din beton armat, piatra brutŁ, 

geotextil, pereŞi transparenŞi (sticlŁ sau acrilic) pentru reducerea zgomotului pe poduri etc.), 

cantitatea totalŁ de materii prime ĸi substanŞe sau preparate chimice utilizate pentru construcŞia 

autostrŁzilor incluse ´n acest scenariu este de aproximativ 36,178,047.68 mc ĸi 28,450,438.41 

mp. 

În ceea ce priveĸte reabilitarea drumurilor naŞionale incluse în acest scenariu, lungimea totalŁ a 

acestora este de aproximativ 821,65 km, iar conform datelor disponibile pentru 1 km de drum 

reabilitat vor fi utilizaŞi aproximativ 21,707.664 mc ĸi 17,070.92 mp de materii prime ĸi substanŞe 

sau preparate chimice (de exemplu: balast stabilizat cu ciment, structuri de sprijin din beton 

armat, piatra brutŁ, geotextil, etc.). Astfel cantitatea totalŁ de materii prime ĸi substanŞe sau 

preparate chimice utilizate pentru reabilitarea drumurilor naŞionale incluse în acest scenariu este 

de aproximativ 17,836,194.13 mc ĸi 14,026,393.77 mp. 

ŝin©nd cont cŁ ´n scenariul de dezvoltare (ES/EES) este propusŁ construcŞia a aproximativ 574 

km de autostradŁ, cantitatea totalŁ de materii prime ĸi substanŞe sau preparate chimice utilizate 

pentru construcŞia autostrŁzilor incluse ´n acest scenariu este de aproximativ 62.300.995,68 mc 

ĸi 48.993.540,4 mp. 

Ċn ceea ce priveĸte construcŞia drumurilor expres, lungimea totalŁ a acestora este de 

aproximativ 2098,3 km, iar conform datelor disponibile pentru 1 km de drum expres vor fi 

utilizaŞi aproximativ 86.830,656 mc ĸi 68.283,68 mp de materii prime ĸi substanŞe sau preparate 

chimice (de exemplu: balast stabilizat cu ciment, structuri de sprijin din beton armat, piatra 

brutŁ, geotextil, etc.). Astfel cantitatea totalŁ de materii prime ĸi substanŞe sau preparate 

chimice utilizate pentru construcŞia drumurilor expres incluse în acest scenariu este de 

aproximativ 182.196.765,4848 mc ĸi 143.279.645,744 mp. 

În cazul scenariului CTT se vor construi aproximativ 1589 km de autostradŁ, cantitatea totalŁ de 

materii prime ĸi substanŞe sau preparate chimice utilizate fiind de aproximativ 172.467.390,48 

mc ĸi 135.628.459,4 mp. 

 

2.2 Localizarea geograficŁ ĸi administrativŁ 

Proiectele propuse în cadrul Master Planului General de Transport sunt localizate la nivelul 

´ntregului teritoriu naŞional. 
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Scenariul Do Minimum include o listŁ de 106 de proiecte distincte, din care au fost identificate:  

¶ 7 (6.6 %) proiecte ce nu includ lucrŁri de construcŞii: 1 ï sectorul rutier, 2 ï sectorul feroviar; 

4 ï sectorul naval ĸi 0 pentru sectorul aerian; 

¶ 31 (29.2 %) de proiecte ce includ lucrŁri de construcŞii, dar nu pot fi localizate spaŞial (ca 

urmare a formulŁrii vagi, de ex. proiectul cu codul Wat_007 de la sectorul naval -  

Modernizare ecluze. Echipamente ĸi instalaŞii): 2 ï sectorul rutier, 14 ï sectorul feroviar; 15 

ï sectorul naval ĸi 0 pentru sectorul aerian; 

¶ 68 (64.1 %) de proiecte ce includ lucrŁri de construcŞii ĸi pot fi localizate spaŞial, dintre care 

pentru 26 (24.5 %) ne-au fost puse la dispoziŞie trasee indicative, iar pentru 42 (39.6 %) s-a 

realizat o localizare aproximativŁ pe baza titlului proiectelor: 50 ï sectorul rutier, 14 ï 

sectorul feroviar; 2 ï sectorul naval ĸi 2 pentru sectorul aerian; 

Cele 76 de proiecte distincte aferente scenariului de dezvoltare (ES/EES) (32 ï sectorul rutier, 9 

ï sectorul feroviar; 13 ï sectorul intermodal, 11 ï sectorul naval ĸi 11 pentru sectorul aerian) 

includ lucrŁri de construcŞii ĸi au putut fi localizate spaŞial, dintre care pentru 54 (71 %) ne-au 

fost puse la dispoziŞie trasee indicative, iar pentru 22 (29 %) s-a realizat o localizare 

aproximativŁ pe baza titlului proiectelor. 

De asemenea ĸi toate cele 55 de proiecte aferente scenariului CTT includ lucrŁri de construcŞii 

ĸi au putut fi localizate spaŞial (11 ï sectorul rutier, 9 ï sectorul feroviar; 13 ï sectorul 

intermodal, 11 ï sectorul naval ĸi 11 pentru sectorul aerian), dintre care pentru 33 (60 %) ne-au 

fost puse la dispoziŞie trasee indicative, iar pentru 22 (40 %) s-a realizat o localizare 

aproximativŁ pe baza titlului proiectelor. 

Subliniem faptul cŁ pentru o parte importantŁ a proiectelor traseele puse la dispoziŞie 

reprezintŁ doar trasee indicative, ce pot suferi modificŁri importante ´n fazele de 

proiectare. De asemenea, localizŁrile proiectelor (pentru care nu au fost furnizare date ´n 

format vectorial de cŁtre elaboratorul MPGT) realizate pentru scopul acestui studiu, pe baza 

elementelor din titlurile proiectelor, sunt localizŁri aproximative, ĸi ´n acest caz put©nd apŁrea 

modificŁri semnificative la momentul implementŁrii proiectelor individuale. PrecizŁri privind 

metodologia utilizatŁ pentru realizarea acestor localizŁri aproximative sunt prezentate ´n 

secŞiunea 4.3.  

În continuare sunt prezentate hŁrŞile cu localizarea traseelor indicative ale proiectelor aferente 

celor 3 scenarii care includ mŁsuri ĸi investiŞii, ´n funcŞie de unitŁŞile majore de relief, respectiv 

încadrarea pe teritoriul administrativ al ŞŁrii ´n funcŞie de regiunile de dezvoltare. 

Ċn ceea ce priveĸte proiectele din scenariul Do Minimum, putem estima cŁ 16 (23.5 %) din cele 

68 de proiecte ce includ lucrŁri de construcŞii ĸi pot fi localizate spatial, sunt localizate în 

regiunea montanŁ a ŞŁrii, respectiv un procent de 15.1 % din totalul de 106 proiecte distincte ce 

aparŞin acestui scenariu. Cele 16 proiecte aparŞin ´n mare parte sectorului rutier ĸi ´ntr-o mŁsurŁ 

mai micŁ celui feroviar, majoritatea lucrŁrilor fiind reprezentate de construcŞii noi de autostrŁzi, 

variante de ocolire, modernizŁri ĸi reabilitŁri de drumuri naŞionale, precum ĸi modernizarea unor 

linii ĸi staŞii de cale feratŁ. 

Din punct de vedere al ´ncadrŁrii ´n cadrul regiunilor de dezvoltare ale ŞŁrii, se poate observa cŁ 

majoritatea lucrŁrilor noi de infrastructurŁ (autostrŁzi, variantele de ocolire) sunt propuse în 

regiunile de dezvoltare din centrul, vestul ĸi nord-vestul ŞŁrii. 

În cazul proiectelor aferente scenariului de dezvoltare (ES/EES), putem estima cŁ 13 din cele 

76 de proiecte ce includ lucrŁri de construcŞii ĸi pot fi localizate spatial, sunt localizate ´n 

regiunea montanŁ a ŞŁrii, respectiv un procent de 17.1 % din totalul de 76 proiecte distincte ce 
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aparŞin celor douŁ scenarii. Cele 13 proiecte aparŞin ´n mare parte sectorului rutier ĸi ´ntr-o 

mŁsurŁ mai micŁ celui feroviar, majoritatea lucrŁrilor fiind reprezentate de construcŞii noi de 

autostrŁzi ĸi drumuri expres. 

În cazul scenariului CTT, putem estima cŁ 7 din cele 55 de proiecte sunt localizate în regiunea 

montanŁ a ŞŁrii, respectiv un procent de 12.7 % din totalul de 55 proiecte distincte ce aparŞin 

acestui scenariu. În cazul scenariilor ES, EES ĸi CTT majoritatea lucrŁrilor noi de infrastructurŁ 

(autostrŁzi, drumuri expres, variante de ocolire) sunt propuse ´n regiunile de dezvoltare din 

sudul, sud-vestul ĸi nord-estul ŞŁrii. 
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Figura nr. 2-1 Amplasarea proiectelor ce includ lucrŁri de construcŞii, ce pot fi localizate spaŞial, cu evidenŞierea unitŁŞilor majore de relief. Conform 

ultimei versiuni a MPGT (31.08.2014) ï scenariul Do minimum 
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Figura nr. 2-2 Amplasarea proiectelor ce includ lucrŁri de construcŞii, cu evidenŞierea unitŁŞilor majore de relief. Conform ultimei versiuni a MPGT 

(31.08.2014) ï scenariul de dezvoltare (ES/EES) 
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Figura nr. 2-3 Amplasarea proiectelor ce includ lucrŁri de construcŞii, cu evidenŞierea unitŁŞilor majore de relief. Conform ultimei versiuni a MPGT 

(31.08.2014) ï scenariul CTT 
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Figura nr. 2-4 Amplasarea proiectelor ce includ lucrŁri de construcŞii, cu evidenŞierea regiunilor de dezvoltare. Conform ultimei versiuni a MPGT 

(31.08.2014) ï scenariul Do minimum 
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Figura nr. 2-5 Amplasarea proiectelor ce includ lucrŁri de construcŞii, cu evidenŞierea regiunilor de dezvoltare. Conform ultimei versiuni a MPGT 

(31.08.2014) ï scenariul de dezvoltare (ES/EES) 
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Figura nr. 2-6 Amplasarea proiectelor ce includ lucrŁri de construcŞii, cu evidenŞierea regiunilor de dezvoltare. Conform ultimei versiuni a MPGT 

(31.08.2014) ï scenariul CTT 
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2.3 ModificŁrile fizice ce decurg ´n urma implementŁrii Planului 

Proiectele propuse în cadrul MPGT sunt foarte diverse ´n ceea ce priveĸte natura lor ĸi depind 

´n mare mŁsurŁ de modul de transport de care aparŞin. ModificŁrile fizice ce decurg în urma 

implementŁrii acestor proiecte sunt, de asemenea, foarte variate, ĸi ´n mare parte ar putea fi 

grupate ´n funcŞie de categoriile de proiecte aferente fiecŁrui sector de transport. Acestea au 

fost prezentate ´n cadrul secŞiunii 2.1.2, pentru fiecare sector de transport în parte. 

ModificŁrile fizice decurg ´n urma activitŁŞilor desfŁĸurate pentru realizarea diverselor lucrŁri (de 

construcŞie autostrŁzi, drumuri expres, variante de ocolire, cŁi ferate, de modernizare drumuri 

naŞionale etc.). InformaŞii mai detaliate referitoare la acest subiect au fost puse la dispoziŞie 

pentru sectorul rutier, respectiv informaŞii referitoare la tipurile de lucrŁri efectuate pentru 

construcŞia unui km de autostradŁ (2x2 benzi relief ĸes) ĸi pentru construcŞia unui km de drum 

expres. 

Pentru exemplificare menŞionŁm urmŁtoarele categorii de lucrŁri necesare pentru construcŞia 

unui km de autostradŁ, respectiv de drum expres: 

¶ terasamente; 

¶ decopertare, sŁpŁturi, umpluturi; 

¶ suprastructurŁ drum; 

¶ scurgerea apelor; 

¶ siguranŞa circulaŞiei; 

¶ lucrŁri de consolidare; 

¶ lucrŁri hidrotehnice; 

¶ lucrŁri de protecŞia mediului. 

ŝinând cont de diversitatea proiectelor incluse în cele 4 scenarii ale Master Planului, precum ĸi 

de nivelul actual de detaliere al acestora, o descriere detaliatŁ a modificŁrilor fizice ce vor 

surveni ca urmare a implementŁrii tuturor proiectelor nu poate fi realizatŁ la acest moment, ele 

urmând a fi detaliate ulterior la nivelul evaluŁrii fiecŁrui proiect ´n parte. 

VŁ rugŁm consultaŞi ĸi secŞiunea 4.3.1 pentru detalii privind modificŁrile fizice luate ´n calcul ´n 

cadrul evaluŁrii adecvate. 

2.4 Resursele naturale necesare implementŁrii Planului 

Aĸa cum a fost precizat anterior, implementarea proiectelor ce fac obiectul Master Planului va 

presupune utilizarea unor cantitŁŞi importante de pŁm©nt, nisip, piatrŁ concasatŁ, balast, 

agregate minerale etc. Ċn aceastŁ etapŁ nu pot fi estimate cu exactitate toate resursele naturale 

necesare implementŁrii Master Planului ĸi nici cantitŁŞile acestora. 

Resursele naturale necesare implementŁrii fiecŁrui proiect ´n parte vor fi detaliate ´n cadrul 

procedurilor EIM/EA, ´ntruc©t diferŁ de la proiect la proiect ĸi de la un mod de transport la altul. 

De exemplu, conform studiului de evaluare adecvatŁ pentru ñAutostrada Sibiu - Piteĸtiò, din 

categoria resurselor naturale necesare implementarii proiectului fac parte lemnul, nisipul, 

balastul ĸi pamântul, toate având caracter regenerabil.  
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Conform studiului de evaluare adecvatŁ pentru ñReabilitarea liniei de cale feratŁ Braĸov ï 

Simeria, componentŁ a Coridorului IV Pan European pentru circulaŞia trenurilor cu viteza 

maxima de 160 km / h, secŞiunea Braĸov - Sighiĸoaraò, implementarea proiectului nu necesitŁ 

preluare de apŁ pe durata execuŞiei lucrŁrilor, nu necesitŁ consum de gaze naturale, iar 

consumul de energie electricŁ este redus ĸi se asigurŁ prin grupuri generatoare mobile 

alimentate cu combustibili lichizi. 

 

2.5 Resursele naturale ce vor fi exploatate din cadrul ariilor naturale protejate 

de interes comunitar pentru a fi utilizate la implementarea Planului 

Principala resursŁ ce va fi folositŁ pentru implementarea proiectelor incluse ´n Master Planul 

General de Transport, din cadrul ariilor naturale protejate de interes comunitar ce ar putea fi 

intersectate de viitoarele proiecte, este reprezentatŁ de suprafeŞele de sol, care vor fi ocupate 

temporar ´n cadrul activitŁŞilor de execuŞie a diferitelor lucrŁri de infrastructurŁ sau definitiv ca 

urmare a construcŞiei unor elemente de infrastructurŁ nouŁ. 

Este recomandabil ca sursele de balast, nisip, agregate minerale etc, necesare pentru 

realizarea proiectelor, sŁ nu fie amplasate ´n interiorul siturilor Natura 2000. 

 

2.6 Emisii ĸi deĸeuri generate de Plan ĸi modalitatea de eliminare a acestora 

Transportul oferŁ beneficii socio-economice semnificative, dar ´n acelaĸi timp prezintŁ impact 

asupra mediului. Pe de o parte, activitŁŞile de transport sprijinŁ creĸterea cererii de mobilitate 

pentru pasageri ĸi marfŁ, iar pe de altŁ parte, activitŁŞile de transport sunt asociate cu un nivel 

tot mai ridicat al externalitŁŞilor de mediu. Acest aspect a atins un nivel la care transportul 

reprezintŁ o sursŁ dominantŁ pentru emisiile celor mai mulŞi dintre poluanŞii atmosferici. 

Principalele externalitŁŞi de mediu asociate transportului sunt legate de activitŁŞile, capacitŁŞile 

ĸi rezultatele sistemelor de transport. RelaŞia dintre transport ĸi mediu este, de asemenea, 

complicatŁ: 

ü În primul r©nd, activitŁŞile de transport contribuie, printre alte cauze antropice ĸi naturale, 

direct, indirect ĸi cumulativ la problemele de mediu; ´n unele cazuri, acestea pot reprezenta 

factorul dominant, ´n timp ce ´n altele, rolul lor poate fi marginal ĸi dificil de stabilit cu 

exactitate; 

ü Ċn al doilea r©nd, activitŁŞile de transport contribuie, la diferite scŁri geografice, la 

problemele de mediu, de la nivel local (zgomot ĸi emisii de CO2) p©nŁ la cele de nivel 

global (schimbŁrile climatice), nelipsind problemele de nivel continental/naŞional/regional 

(smog, ploaie acidŁ). 

Ċn adiŞie faŞŁ de impactul asupra mediului generat de infrastructura de transport ´n sine, traficul 

ĸi modurile de transport, procesele economice/industriale ce susŞin sistemul de transport 

trebuie sŁ fie luate ´n considerare. Acestea includ producŞia de combustibili, vehicule ĸi 

materiale de costrucŞie, dintre care unele sunt consumatoare foarte mari de energie (de 

exemplu aluminiul), precum ĸi eliminarea vehiculelor scoase din uz, pieselor ĸi furnizarea 

infrastructurii. 

Cele mai importante efecte ale transportului asupra mediului se referŁ la schimbŁrile climatice, 

calitatea aerului, zgomot, calitatea apei, a solului, biodiversitate ĸi la degradarea terenurilor. 
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2.6.1 EMISII 

Impactul asupra mediului generat de sectorul Transporturi este important, deoarece acesta este 

un utilizator major de energie, ĸi consumŁ cele mai multe resurse de petrol din lume. Acest fapt 

duce la poluarea aerului (incluz©nd poluarea cu oxizi de azot ĸi particule), reprezentând astfel 

un contributor semnificativ la schimbŁrile climatice prin emisiile de dioxid de carbon (CO2), 

pentru care sectorul de transport genereazŁ cea mai rapidŁ creĸtere a acestora. Ca ĸi 

subsector, transportul rutier aduce cea mai mare contribuŞie la ´ncŁlzirea globalŁ. 

Emisiile de gaze cu efect de serŁ (dioxid de carbon (CO2), metan (CH4), protoxid de azot (N2O), 

hidrofluorocarburi (HFC), perfluorocarburi (PFC), hexafluorura de sulf (SF6), aerosoli, ozon (O3), 

vapori de apŁ) reprezintŁ una dintre principalele cauze ale schimbŁrilor climatice. 

Conform celui mai recent Inventar NaŞional al Emisiilor de Gaze cu Efect de SerŁ (INEGES) al 

României, transmis la începutul anului 2013, contribuŞia sectorului Energie la nivelul total al 

emisiilor de gaze cu efect de serŁ, la nivelul anului 2011, a fost de 69.98 % (cel mai ridicat 

procent), din care un procent de 16.89 % provenea din sectorul Transporturi (Figura nr. 2-7 ĸi 

Figura nr. 2-8). 

 

Figura nr. 2-7 ContribuŞia diverselor sectoare de activitate la nivelul total el emisiilor de gaze cu 

efect de serŁ, la nivelul anului 2011 (sursa: Raportul Inventarului NaŞional al 

Gazelor cu Efect de Sera, transmis în anul 2013) 

 

Figura nr. 2-8 ContribuŞia  subsectoarelor de activitate, din cadrul sectorului Energie, la nivelul 

total al emisiilor de gaze cu efect de serŁ, la nivelul anului 2011 (sursa: Raportul Inventarului 

NaŞional al Gazelor cu Efect de Sera, transmis în anul 2013) 
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Conform statisticilor prezentate pe site-ul Comisiei Europene (http://epp.eurostat.ec.europa.eu/) 

cu privire la nivelul total al emisiilor de gaze cu efect de serŁ provenite din sectorul de transport 

în perioada 1990 ï 2012, pentru Rom©nia se observŁ cŁ nivelul total al emisiilor a scŁzut ´n 

anul 2012 la aproximativ jumŁtate comparativ cu nivelul emisiilor din anul 1990. În ceea ce 

priveĸte nivelul emisiilor de gaze cu efect de serŁ generate la nivelul Uniunii Europene (media 

celor 28 de ŞŁri membre, p©nŁ la nivelul anului 2012), se observŁ de asemenea un trend 

descrescŁtor, ´nsŁ diferenŞa dintre anul 2012 ĸi anul de bazŁ este de aproximativ 20 %. 

Ċn ceea ce priveĸte media emisiilor de dioxid de carbon per kilometru generate de autoturismele 

noi într-un anumit an, conform aceleiaĸi surse menŞionate mai sus, la nivelul anului 2012 în 

România media emisiilor de dioxid de carbon per kilometru generate de autoturismele noi a fost 

de 139 g CO2 / km.  

  

 

Figura nr. 2-9 Nivelul total al emisiilor de gaze cu efect de serŁ provenite din sectorul de transport, 

perioada 1990 ï 2012 

(http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=tsdcc210&

plugin=1) 
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Ċn ceea ce priveĸte calitatea aerului, autovehiculele, motoarele navelor marine, locomotivele ĸi 

avioanele reprezintŁ surse de poluare ce genereazŁ emisii de gaze ĸi particule ´n suspensie, ce 

afecteazŁ calitatea aerului provoc©nd daune sŁnŁtŁŞii umane. PoluanŞii atmosferici toxici sunt 

asociaŞi cu cancerul, boli cardiovasculare, respiratorii ĸi neurologice. 

Conform Institutului de Fizica Atmosferei, German Aerospace Center, influenŞa transportului 

rutier ĸi naval scade odatŁ cu ´nŁlŞimea, dar traficul aerian influenŞeazŁ atmosfera ´n nivelurile 

de zbor, ceea ce semnificŁ p©nŁ la aproximativ 12 km ´nŁlŞime. Emisiile provenite de la navele 

marine conduc la creĸterea poluŁrii aerului peste oceane. Din acest punct de vedere acestea 

reprezintŁ singura sursŁ localŁ, ĸi prin urmare, joacŁ un rol important. 

Ċn momentul de faŞŁ ´n Rom©nia sectorul rutier este cel mai important element din sistemul de 

transport rom©nesc (incluz©nd transportul de pasageri ĸi mŁrfuri) ĸi totodatŁ este cel mai 

poluant av©nd o contribuŞie semnificativŁ la totalul emisiilor ´n atmosferŁ (NOx, pulberi in 

suspensie, COVNM, metale grele). 

Lipsa investiŞiilor pentru ´mbunŁtŁŞirea calitŁŞii infrastructurii rutiere, a lucrŁrilor pentru 

´ntreŞinerea, modernizarea ĸi reparaŞilor capitale ale cŁilor ferate, fac ca vitezele medii de 

cŁlŁtorie sŁ fie scŁzute iar durata cŁlŁtoriei lungŁ, acest lucru contribuind la un consum ridicat 

de combustibil ĸi la cantŁŞi mari de emisii ´n atmosferŁ, cu efecte negative directe asupra 

calitŁŞii aerului. 

Proiectele propuse în cadrul Master Planului General de Transport pentru sectorul feroviar, 

conŞin o serie de mŁsuri pentru ca acest tip de transport sŁ devinŁ competitiv cu transportul 

rutier (sporirea vitezei de transport, reducerea duratei cŁlŁtoriei, imbunŁtŁŞirea condiŞiilor de 

transport, creĸterea gradului de  accesibilitatea pentru mai multe regiuni din ŞarŁ, electrificarea 

liniilor de cale ferate etc.). 

Prin implementarea proiectelor propuse de Master Planul General de Transport vor fi luaŞi ´n 

considerare o serie de factorii care pot influenŞa variaŞia emisiilor de poluanŞi ´n atmosferŁ 

rezultaŞi din traficul rutier: 

¶ dezvoltarea economicŁ a zonei respective; 

¶ costurile asociate combustibililor utilizaŞi ĸi pentru ´ntreŞinerea autoturismelor; 

¶ cererea ĸi oferta de autoturisme; 

¶ taxele/impozitul perceput pentru autoturisme; 

¶ necesitatea de mobilitate individualŁ; 

¶ existenŞa variantelor ocolitoare a zonelor urbane aglomerate; 

¶ ´mbunŁtŁŞirea tehnologicŁ a vehiculelor ĸi posibilitatea utilizŁrii combustibililor alternativi; 

¶ aplicarea sistemelor inteligente de transport (aplicaŞii avansate care, fŁrŁ a fi dotate cu 

inteligenŞŁ propriu-zisŁ, vizeazŁ sŁ ofere servicii inovatoare privind modurile de transport ĸi 

gestionarea traficului); 

¶ ineficienŞa sau lipsa serviciilor publice de transport în comun; 

¶ viteza medie de trafic (la tranziŞia ´ntre localitŁŞi, ´n localitate etc). 
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2.6.2 DEķEURI 

Deĸeurile asociate sectorului de transport pot fi generate at©t ´n faza de construcŞie c©t ĸi ´n 

faza de operare a infrastructurii de transport, în funcŞie de modul de transport (rutier, feroviar, 

naval, aerian ĸi intermodal). 

Ċn comparaŞie cu activitŁŞile de tip industrial, activitŁŞile ĸi infrastructura de transport nu pot fi 

considerate surse importante de generare a deĸeurilor. Principalele grupe de deĸeuri asociate 

sectorului de transport sunt: 

ü Deĸeurile generate ´n timpul construcŞiei/reabilitŁrii/modernizŁrii/´ntreŞinerii infrastructurii de 

transport ĸi a facilitŁŞilor aferente: deĸeuri de beton, cŁrŁmizi, resturi ceramice; deĸeuri 

lemnoase, din sticlŁ, din plastic; deĸeuri de asfalt, gudroane ĸi produse gudronate; resturi 

metalice; resturi din excavaŞii - pŁm©nt, pietre, pietriĸ; deĸeuri de materiale izolante;  

amestecuri de deĸeuri de construcŞii ĸi demolŁri. 

La nivel naŞional nu existŁ o evidenŞŁ strictŁ a deĸeurilor provenite din construcŞii ĸi demolŁri, 

principalele cauze fiind reprezentate de: inexistenŞa unor reglementŁri legislative specifice 

pentru aceste tipuri de deĸeuri, precum ĸi de faptul cŁ deŞinŁtorii acestor tipuri de deĸeuri sunt 

dificil de identificat de cŁtre autoritŁŞile de mediu, fiind operatori economici al cŁror profil de 

activitate nu necesitŁ deŞinerea unei autorizaŞii de mediu. Singurele informaŞii existente sunt 

cele privind cantitŁŞile de deĸeuri din construcŞii ĸi demolŁri colectate de la populaŞie, care sunt 

raportate anual de cŁtre operatorii de salubritate.   

Coform informaŞiilor prezentate pe site-ul Comisiei Europene (http://ec.europa.eu/), în anul 2011 

a fost realizat un studiu privind ñManagementul deĸeurilor provenite din construcŞii ĸi demolŁri ´n 

UE ï cerinŞe ce rezultŁ din Directiva Cadru privind Deĸeurile ĸi evaluarea situaŞiei pe termen 

mediuò. Potrivit acestui studiu, Rom©nia se aflŁ printre ŞŁrile care nu au raportat cantitŁŞile de 

deĸeuri provenite din construcŞii ĸi demolŁri. 

Conform Strategiei NaŞionale de Gestionare a Deĸeurilor, 2014 ï 2020, deĸeurile provenite din 

construcŞii ĸi demolŁri pot fi inerte, nepericuloase sau contaminate cu diferite substanŞe 

periculoase, ĸi de aceea este recomandatŁ colectarea obligatorie separatŁ a acestora. 

Deĸeurile provenite din construcŞii ĸi demolŁri, clasificate ca periculoase pot conŞine: azbest, 

metale grele, vopseluri, adezivi, lemn tratat, sol contaminat, materiale cu PCB. Deĸi aceste 

cantitŁŞi sunt mici comparativ cu totalul deĸeurilor de acest tip, generatorii (constructorii) trebuie 

sŁ aplice mŁsuri speciale pentru gestionarea acestora într-un mod adecvat fŁrŁ a aduce 

prejudicii mediului sau sŁnŁtŁŞii populaŞiei. Conform aceluiaĸi raport, ´n ceea ce priveĸte 

structura deĸeurilor municipale generate ´n Rom©nia, Ἐn perioada 2006 ï 2010, procentul 

deŞinut de deĸeurile provenite din acest sector a fost de aproximativ 7,05 % din totalul de 

deĸeuri municipale generate ´n perioada respectivŁ. 

ü Deĸeuri generate ´n perioada de operare a infrastructurii de transport: 

¶ Baterii ĸi acumulatori auto uzaŞi 

Conform Rapoartelor privind starea mediului, în perioada 2009 ï 2012 în România a fost 

colectatŁ o cantitate de 249,862.85 tone de baterii ĸi acumulatori, iar ´n cazul bateriilor portabile 

s-a ´nregistrat o creĸtere treptatŁ, ajung©ndu-se de la 12.45 tone în 2009 la 312.08 tone în 

2012. DistribuŞia acestora pe ani ĸi categorii este prezentatŁ ´n graficele de mai jos. 

http://ec.europa.eu/
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Figura nr. 2-10 EvoluŞia cantitŁŞilor de baterii portabile ĸi industriale colectate ´n perioada 2009-

2012 

 

Figura nr. 2-11 EvoluŞia cantitŁŞilor de baterii auto colectate ´n perioada 2009-2012 

 

¶ Autovehicule scoase din uz 

Conform Rapoartelor privind starea mediului, în România, la nivelul anului 2011, au fost atinse 

urmŁtoarele obiective privind vehiculele scoase din uz: 

- reutilizarea ĸi valorificarea a 86.80% din masa medie pe vehicul; 

- reutilizarea ĸi reciclarea a 82.90% din masa medie pe vehicul. 

Ċncep©nd cu 1 ianuarie 2015, operatorii economici vor fi obligaŞi sŁ asigure realizarea 

urmŁtoarelor obiective, lu©nd ´n considerare masa medie la gol: 

- reutilizarea ĸi valorificarea a cel puŞin 95% din masa medie pe vehicul ĸi an, pentru toate 

vehiculele scoase din uz; 

- reutilizarea ĸi reciclarea a cel puŞin 85% din masa medie pe vehicul ĸi an, pentru toate 

vehiculele scoase din uz. 
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NumŁrul vehiculelor scoase din uz colectate ĸi pentru care au fost emise certificate de 

distrugere în perioada 2006 ï 2011 a ´nregistrat o tendinŞŁ crescŁtoare, datoratŁ ´n principal 

Programului de Înnoire a Parcului Auto ï RABLA. Cel mai numŁr de vehicule scoase din uz ´ntr-

un an a fost ´nregistrat ´n 2010, respectiv 197,445 de unitŁŞi. 

 

 

Figura nr. 2-12 EvoluŞia numŁrului de vehicule scoase din uz, colectate ĸi pentru care au fost 

emise certificate de distrugere în perioada 2006 ï 2011 

 

¶ Nave scoase din uz 

Majoritatea navelor maritime, la sf©rĸitul perioadei de funcŞionare, sunt scoase din uz ĸi  

dezmembrate ´n instalaŞii care utilizeazŁ metode cu efecte semnificative asupra mediului ĸi 

sŁnŁtŁŞii. 

La scoaterea din uz a navelor care arboreazŁ sub pavilion rom©nesc trebuie sŁ se respecte 

prevederile propunerii Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European ĸi al 

Consiliului  din 20 noiembrie 2013  privind reciclarea navelor ĸi de modificare a Regulamentului 

(CE) nr. 1013/2006 ĸi a Directivei 2009/16/CE. 

Ċn prezent, Rom©nia nu mai deŞine flotŁ maritimŁ, iar toŞi operatorii pe DunŁre sunt companii 

private. La nivel naŞional, existŁ doar 1,500 de ambarcaŞiuni ´nmatriculate (de tip barje, 

remorchere-´mpingŁtoare ĸi cabotiere), iar responsabili pentru scoaterea din uz sunt persoanele 

fizice sau juridice înregistrate ca proprietari ai navei. 

 

¶ Anvelope uzate 

Conform Strategiei NaŞionale de Gestionare a Deĸeurilor, 2014 ï 2020, din datele statistice pe 

care le deŞine Ministerul Economiei, la nivelul anului 2011 s-au colectat 60 mii tone de anvelope 

uzate, din care: 75 % au fost coprocesate în fabricile de ciment, 20 % au fost valorificate 

material prin reciclare, iar restul de 5 % au fost refolosite ca atare (diguri, Şarcuri, garduri de 

protecŞie etc.). 

 

¶ Uleiuri uzate 

Conform Rapoartelor privind starea mediului, cantitatea totalŁ de uleiuri proaspete introdusŁ pe 

piaŞŁ ´n anul 2011 la nivel naŞional a fost de cca. 60,733.75 tone, iar cantitatea totalŁ de ulei 

uzat colectatŁ, valorificatŁ ĸi eliminatŁ, ´n acelaĸi an, a fost de cca. 20,587.9364 tone. InformaŞii 

strict legate de uleiurile uzate provenite din activitatea de transport nu sunt disponibile. 
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Figura nr. 2-13 EvoluŞia cantitŁŞii de uleiuri uzate colectatŁ, valorificatŁ ĸi eliminatŁ ´n anii 2010 ĸi 

2011 

 

¶ Alte tipuri de deĸeuri generate ´n timpul funcŞionŁrii diverselor obiective (depouri 

CFR, centre de ´ntreŞinere drumuri, parcŁri, aeroporturi, porturi etc.) 

Aceste obiective, care genereazŁ diverse categorii de deĸeuri funcŞie de specificul activitŁŞii, 

funcŞioneazŁ din punct de vedere al protecŞiei mediului ´n baza autorizaŞiei de mediu ĸi  trebuie 

sŁ respecte prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deĸeurilor. Transportul deĸeurilor se 

realizeazŁ numai de cŁtre operatorii economici care deŞin autorizaŞie de mediu conform 

legislaŞiei ´n vigoare pentru activitŁŞile de colectare/ stocare temporarŁ/ tratare/ valorificare/ 

eliminare. 

Transportul de deĸeuri periculoase ĸi substanŞe periculoase nu are impact asupra mediului 

dec©t ´n situaŞia ´n care apar accidente ´n care sunt implicate mijloacele de transport sau ´n 

cazul în care apar scurgeri accidentale în timpul transportului. Aceste tipuri de accidente sunt 

imprevezibile în termeni de timp, loc, tip sau intensitate. Componentele principale care sunt 

afectate ĸi, ´n anumite circumstanŞe, pot avea efecte negative de lungŁ duratŁ, ´n funcŞie de 

substanŞŁ/deĸeul transportat, sunt : aerul, solul/subsolul ĸi apa (de suprafaŞŁ ĸi subteranŁ). 

ĊntreŞinerea necorespunzŁtoare a infrastructurii de transport, calitatea structurii acestora ar 

putea determina creĸterea cantitŁŞii de deĸeuri asociate activitŁŞii de transport (deĸeuri rezultate 

´n special din activitŁŞile de reparaŞie ĸi intretinere a vehiculelor de transport, de exemplu uleiuri 

uzate, anvelope, baterii uzate etc.).  

Implementarea proiectelor propuse de Master Planul General de Transport poate influenŞa ´n 

mod pozitiv practicile legate de gestionarea deĸeurilor provenite ´n urma activitŁŞilor de 

transport. 

 

2.6.3 ZGOMOT 

Zgomotul asociat sectorului de transport, ce provine de la circulaŞia autovehiculelor, operaŞiunile 

desfŁĸurate ´n porturi, aeroporturi ĸi gŁri feroviare, afecteazŁ sŁnŁtatea umanŁ, printr-o creĸtere 

a riscului de boli cardiovasculare, hipoacuzie, boli psihice, boli endocrine, etc. De asemenea, 

creĸterea nivelului de zgomot prezintŁ un impact negativ asupra mediului urban, reflectat în 

valorile terenurilor ĸi pierderea terenurilor productive. 

Conform studiului ĂMediul European. Starea ĸi Perspectiva 2010 - SintezŁò elaborat de AgenŞia 

EuropeanŁ de Mediu, aproximativ 40 % din populaŞia care trŁieĸte ´n cele mai mari oraĸe din 
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UE- 27 poate fi expusŁ pe termen lung, nivelurile medii de zgomot de trafic rutier depŁĸind 55 

dB, ĸi pe timp de noapte, aproape 34 de milioane de persoane pot fi expuse pe termen lung la 

nivelurile medii de zgomot rutier de peste 50 dB. Ghidurile OrganizaŞiei Mondiale a SŁnŁtŁŞii 

(OMS) pentru zgomotul de noapte pentru Europa recomandŁ ca oamenii sŁ nu fie expuĸi la 

zgomot de noapte mai mare de 40 dB. Nivelul de zgomot pe timp de noapte de 55 dB, descris 

ca ñpericol cresc©nd pentru sŁnŁtatea publicŁò, ar trebui sŁ fie considerat ca un obiectiv 

intermediar ´n situaŞiile ´n care realizarea ghidurilor nu este fezabilŁ. 

La nivel naŞional, ca urmare a prevederilor Directivei nr. 2002/49/EC a Parlamentului ĸi 

Consiliului European, transpusŁ ´n legislaŞia naŞionalŁ prin HG nr. 321/2005 privind evaluarea ĸi 

gestionarea zgomotului ambiant, este necesarŁ realizarea hŁrŞilor strategice de zgomot, astfel: 

¶ ´ncep©nd cu anul 2007 a ´nceput realizarea acestor hŁrŞi pentru: aglomerŁrile cu mai mult 

de 250.000 de locuitori, drumurile principale care au un trafic mai mare de 6.000.000 de 

treceri de autovehicule pe an, cŁile ferate principale care au un trafic mai mare de 60.000 de 

treceri de trenuri pe an, aeroporturile civile care au un trafic mai mare de 50.000 de miĸcŁri 

de aeronave pe an ĸi porturi aflate ´n aglomerŁri cu mai mult de 250.000 de locuitori; 

¶ ´ncep©nd cu anul 2012 a ´nceput realizarea acestor hŁrŞi pentru toate aglomerŁrile, inclusiv 

pentru aeroporturile ĸi porturile situate ´n interiorul acestora, precum ĸi pentru drumurile 

principale ĸi cŁile ferate principale. 

Realizarea hŁrŞilor strategice pentru infrastructura de transport este ´n sarcina unitŁŞilor aflate ´n 

subordinea sau sub autoritatea autoritŁŞii publice centrale pentru transporturi, care au ´n 

administrare infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare ĸi portuare aflate ´n administrarea lor. 

Ċn baza informaŞiilor obŞinute din aceste hŁrŞi de zgomot se elaboreazŁ planurile de acŞiune care 

includ mŁsurile de reducere ĸi gestionare a zgomotului. 

Sectorul transporturi are o contribuŞie importantŁ la poluarea fonicŁ, av©nd ´n vedere rezultatele 

studiilor privind influenŞa poluŁrii sonore asupra sŁnŁtŁŞii populaŞiei realizate la nivel naŞional 

(Raport NaŞional Privind Starea Mediului ï Anul 2011), ceea ce este confirmat ĸi de informaŞiile 

furnizate de hŁrŞile strategice de zgomot. 

 

Sectorul Rutier 

Compania NaŞionalŁ de AutostrŁzi ĸi Drumuri NaŞionale este responsabilŁ pentru realizarea 

hŁrŞilor strategice de zgomot ĸi a planurilor de acŞiune pentru reducerea zgomotului ´n 

localitŁŞile ´n care s-au constatat depŁĸiri ale valorilor admise pentru drumurile principale care 

au un trafic mai mare de 6.000.000 de treceri de autovehicule pe an. 

Principalele rezultate ce reies ´n urma acestor hŁrŞi strategice de zgomot sunt: 

¶ sursa de zgomot care afecteazŁ zonele marilor aglomerŁri urbane este traficul rutier 

(inclusiv autovehiculele din transportul public), urmatŁ de zonele industriale; 

¶ procentul persoanelor deranjate de zgomotul produs de traficul rutier din zone 

rezidenŞiale cu trafic intens este de douŁ ori mai mare dec©t cel din zone rezidenŞiale cu 

trafic redus. 

 

Sectorul Feroviar 

CNCFòCFRòSA, gestionar al cŁilor ferate, are responsabilitatea de a realiza hŁrŞi strategice de 

zgomot pentru cŁile ferate principale cu mai mult de 30,000 de treceri de trenuri/an, hŁrŞi de 

conflict, inclusiv planuri de acŞiune aferente acestora, pentru asigurarea/ stabilirea 



AECOM     EPC CONSULTANŝĄ DE MEDIU 

Studiu de Evaluare AdecvatŁ pentru Master Planul General de Transport 

 

45 

managementului de reducere a zgomotului generat de transportul feroviar. Tronsoanele de cale 

feratŁ cu un trafic mai mare de 30,000 treceri de trenuri /an, pentru care au fost realizate aceste 

hŁrŞi de zgomot sunt prezentate ´n tabelul urmŁtor. 

 
Tabel nr. 2-5 DistanŞa maximŁ aproximativŁ (faŞŁ de axul cŁii ferate), exprimatŁ ´n metri, p©nŁ la 
care se produc depŁĸiri ale nivelului de zgomot de peste 55 dB (pe timp de zi), respectiv 50 dB (pe 
timp de noapte) 

Nr. 
crt 

Denumire tronson Lzsn (zi ï searŁ - noapte) Ln (noapte) 

1 Bucuresti Nord ï Post 5 300 250 

2 Post 5 - Ramura Baneasa 400 250 

3 
Ramura Baneasa - Depoul Bucuresti 
Triaj 

450 400 

4 Depoul Bucuresti Triaj - Chitila 350 250 

5 Chitila - Brazi 400 400 

 

Zgomotul produs de traficul feroviar afecteazŁ populaŞia prin expunerea la un nivel peste 

valoarea maximŁ admisŁ pe timp de zi ĸi pe timp de noapte, ´n lungul cŁii de rulare dar ĸi ´n 

zona depourilor. 

 

Sectorul Naval 

CN AdministraŞia Porturilor DunŁrii Maritime SA GalaŞi (CN APDM SA GalaŞi) ĸi CN 

AdministraŞia Porturilor Maritime SA ConstanŞa (CN APM SA CostanŞa) au obligativitatea sŁ 

´ntomeascŁ hŁrŞile strategice de zgomot ĸi planurile de acŞiune pentru porturile GalaŞi, BrŁila ĸi 

ConstanŞa.  

Conform datelor disponibile în raportul HŁrŞii Strategice de zgomot a Portului GalaŞi, în ceea ce 

priveĸte expunerea populaŞiei ĸi clŁdirilor la zgomotul industrial produs de port ´n regim Lszn ĸi 

Lnoapte, din analiza datelor obŞinute se observŁ faptul cŁ nu existŁ persoane expuse la nivel de 

zgomot peste limita admisŁ.  

De asemenea, conform raportului Elaborarea hŁrŞilor de zgomot ĸi a planurilor de acŞiune 

destinate gestionŁrii zgomotului ĸi a efectelor acestuia pentru portul BrŁila (H©rĸova, Turcoaia, 

MŁcin, Gura Arman), precum ĸi HŁrŞilor Strategice de zgomot ale Portului ConstanŞa, nivelul de 

zgomot din porturi se resimte în special în incinta portuarŁ, neavând impact asupra sŁnŁtŁŞii 

populaŞiei (suprafeŞele expuse la valori peste 65 dB(A) (Lzsn) ĸi respectiv 55 dB(A) (Ln) sunt în 

mare parte în interiorul zonei industriale). 

 

Sectorul Aerian 

Regia autonomŁ aeroportuarŁ are obligativitatea sŁ ´ntomeascŁ hŁrŞile strategice de zgomot ĸi 

planurile de acŞiune pentru aeroporturi.  

Conform HŁrŞilor Strategice de zgomot pentru Aeroportul InternaŞional Henri CoandŁ Bucureĸti, 

populaŞia este afectatŁ de zgomotul produs de traficul aerian prin expunerea la un nivel de 

peste 60 dB(A) ´n timpul zilei ĸi de peste 50 dB(A) pe timp de noapte. 

 

PopulaŞia va fi ´n continuare deranjatŁ de zgomotul produs de creĸterea traficului rutier în 

zonele urbane (ca urmare a lipsei autostrŁzilor ĸi variantelor de ocolire care determinŁ 

direcŞionarea traficului spre zonele periurbane). 
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Realizarea hŁrŞilor strategice de zgomot pentru infrastructura de transporturi (porturi, 

aeroporturi, drumuri rutiere, cŁi ferate) va permite identificarea zonelor unde nivelul de zgomot 

depŁĸeste valoarea limitŁ admisŁ ĸi  stabilirea unor mŁsuri de reducere a impactului datorat 

poluŁrii fonice asupra receptorilor sensibili. 

 

2.7 CerinŞele legate de utilizarea terenului, necesare pentru implementarea 

Planului 

Master Planul General de Transport cuprinde o serie de proiecte care vor fi implementate în 

orizonturile de timp 2014-2020, 2021-2030 ĸi dupŁ 2030. În tabelul urmŁtor sunt prezentate 

suprafeŞele de teren ce vor fi ocupate permanent ĸi temporar de cŁtre proiectele incluse ´n cele 

patru scenarii, ´n funcŞie de codul ĸi categoria de utilizare a terenului respectiv, conform Corine 

Land Cover 2006. Metodologia prin care au fost calculate suprafeŞele ocupate permanent ĸi 

temporar de proiecte este prezentatŁ ´n secŞiunea 4.3. 

 
Tabel nr. 2-6 SuprafeŞele de teren ocupate permanent sau temporar, ´n funcŞie de codul ĸi 

categoria de utilizare a terenului, în scenariul Do Minimum 

Codul ĸi categoria de utilizare a terenului 
SuprafaŞa de teren 
ocupatŁ permanent 

(ha) 

SuprafaŞa de teren 
ocupatŁ temporar (ha) 

112 - Localitati - Spatii construite discontinue 654.26 775.10 

121 - Zone industriale sau comerciale 275.29 238.80 

122 - Drumuri, cai ferate si spatii aferente acestora 197.13 139.30 

123 - Porturi 1.10 1.68 

131 - Exploatari minerale 3.46 5.84 

132 - Rampe de deseuri 13.35 16.47 

141 - Spatii verzi 1.82 2.78 

142 - Facilitati de agerement si sport 4.48 5.90 

211 - Zone arabile neirigate 2359.74 2069.44 

221 - Vii 87.60 96.46 

222 - Livezi 35.27 31.35 

231 - Pasuni 348.14 327.75 

242 - Tipare complexe de cultivare 137.38 146.83 

243 - Zone ocupate in mare parte de agricultura cu 
suprafete semnificative de vegetatie naturala 

226.87 197.28 

311 - Paduri de foioase 242.82 318.46 

312 - Paduri de conifere 12.60 21.40 

313 - Paduri mixte 36.03 45.02 

321 - Pasuni naturale 0.90 5.03 

324 - Zone de tranzitie dintre padure si arbusti 45.62 39.25 

331 - Plaje 1.81 2.03 

411 - Mlastini 80.67 93.34 

511 - Rauri 189.96 3607.58 

512 - Lacuri 22.58 18.04 

523 - Mare, Ocean 0.62 0.69 

Total 4979.51 8205.82 
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Tabel nr. 2-7 SuprafeŞele de teren ocupate permanent sau temporar, ´n funcŞie de codul ĸi 

categoria de utilizare a terenului, în scenariul de dezvoltare (ES/EES) 

Codul ĸi categoria de utilizare a terenului 
SuprafaŞa de teren 
ocupatŁ permanent 

(ha) 

SuprafaŞa de teren 
ocupatŁ temporar 

(ha) 

112 - Localitati - Spatii construite discontinue 1219.10 1834.75 

121 - Zone industriale sau comerciale 289.39 696.12 

122 - Drumuri, cai ferate si spatii aferente acestora 21.06 221.27 

123 - Porturi 14.89 12.78 

124 - Aeroporturi 6.65 4.36 

131 - Exploatari minerale 10.86 13.34 

132 - Rampe de deseuri 10.27 6.26 

133 - Zone in constructie 6.85 4.22 

141 - Spatii verzi 2.07 13.27 

142 - Facilitati de agerement si sport 9.27 19.30 

211 - Zone arabile neirigate 6342.21 7900.18 

213 - Orezarii 22.81 6.56 

221 - Vii 261.03 243.63 

222 - Livezi 380.15 325.51 

231 - Pasuni 1380.30 1416.89 

242 - Tipare complexe de cultivare 502.37 598.38 

243 - Zone ocupate in mare parte de agricultura cu 
suprafete semnificative de vegetatie naturala 

641.99 774.77 

311 - Paduri de foioase 1815.39 1504.43 

312 - Paduri de conifere 183.95 133.16 

313 - Paduri mixte 395.15 290.11 

321 - Pasuni naturale 49.33 29.86 

324 - Zone de tranzitie dintre padure si arbusti 165.45 172.24 

331 - Plaje 6.71 5.45 

411 - Mlastini 112.34 146.65 

511 - Rauri 180.39 4956.14 

512 - Lacuri 183.87 126.55 

Total 14213.84 21456.17 

 
Tabel nr. 2-8 SuprafeŞele de teren ocupate permanent sau temporar, ´n funcŞie de codul ĸi 

categoria de utilizare a terenului, în scenariul CTT 

Codul ĸi categoria de utilizare a terenului 
SuprafaŞa de teren 

ocupatŁ permanent (ha) 
SuprafaŞa de teren 
ocupatŁ temporar (ha) 

112 - Localitati - Spatii construite discontinue 817.37 1592.77 

121 - Zone industriale sau comerciale 219.59 651.25 

122 - Drumuri, cai ferate si spatii aferente acestora 12.24 216.33 

123 - Porturi 14.64 12.63 

131 - Exploatari minerale 0.00 6.81 

132 - Rampe de deseuri 7.38 4.48 

133 - Zone in constructie 9.92 6.03 

141 - Spatii verzi 1.55 12.76 

142 - Facilitati de agerement si sport 0.00 13.77 

211 - Zone arabile neirigate 4314.01 6653.80 

213 - Orezarii 22.81 6.56 
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Codul ĸi categoria de utilizare a terenului 
SuprafaŞa de teren 

ocupatŁ permanent (ha) 
SuprafaŞa de teren 
ocupatŁ temporar (ha) 

221 - Vii 202.45 210.22 

222 - Livezi 259.65 249.35 

231 - Pasuni 754.81 1031.27 

242 - Tipare complexe de cultivare 237.13 435.72 

243 - Zone ocupate in mare parte de agricultura cu 
suprafete semnificative de vegetatie naturala 

382.56 618.70 

311 - Paduri de foioase 980.08 992.84 

312 - Paduri de conifere 128.84 100.19 

313 - Paduri mixte 216.50 183.99 

321 - Pasuni naturale 20.50 12.52 

324 - Zone de tranzitie dintre padure si arbusti 118.00 142.97 

331 - Plaje 13.30 8.79 

411 - Mlastini 56.76 113.12 

511 - Rauri 115.11 4915.71 

512 - Lacuri 97.31 74.16 

Total 9002.50 18266.74 

 
 

2.8 Serviciile suplimentare solicitate de implementarea Planului 

La nivel de strategie, nu existŁ servicii suplimentare solicitate de implementarea Master Planului 

General de Transport, nu va fi necesarŁ dezafectarea unor construcŞii existente, 

dezafectarea/reamplasarea de conducte sau linii electrice existente, cŁi ferate sau orice alt fel 

de obiectiv. 

DacŁ ne referim la proiectele incluse ´n Master Plan, atunci ar trebui sŁ identificŁm acele 

proiecte care presupun astfel de servicii suplimentare (dezafectarea/reamplasarea de conducte, 

linii de ´naltŁ tensiune etc., mijloacele de construcŞie necesare), respectiv modalitatea ´n care 

accesarea acestor servicii suplimentare ar putea afecta integritatea ariilor naturale protejate de 

interes comunitar. 

ŝin©nd cont de diversitatea, multitudinea ĸi gradul de generalitate al proiectelor ce sunt incluse 

´n Master Plan, la momentul de faŞŁ este dificil de estimat care vor fi exact serviciile 

suplimentare solicitate de implementarea proiectelor incluse în Master Plan. Aceste servicii ar 

putea apŁrea ´n cadrul proiectelor ce presupun, de exemplu, constructia de noi lucrŁri de 

infrastructurŁ rutierŁ, electrificarea unor linii de cale feratŁ, modernizarea unor staŞii de cale 

feratŁ, extinderea capacitŁŞii de operare a unor porturi, construirea unor terminale de pasageri 

în cadrul aeroporturilor existente, unde ar putea fi necesarŁ dezafectarea unor construcŞii 

existente, dezafectarea/reamplasarea de conducte sau linii electrice existente, cŁi ferate sau 

orice alt fel de obiectiv.  

 

2.9 Durata construcŞiei, funcŞionŁrii, dezafectŁrii Planului ĸi eĸalonarea 

perioadei de implementare a Planului 

Master Planul General de Transport este conceput pentru a oferi o strategie clarŁ de dezvoltare 

a sectorului de transport din Rom©nia pentru urmŁtorii 5-15 ani. Pentru a putea fi valorificat, 
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rolul Master Planului este acela de a oferi soluŞii implementabile pentru problemele ĸi cerinŞele 

sectorului de transport din România. 

Master Planul va identifica proiectele ĸi politicile care vor rŁspunde cel mai bine nevoilor de 

transport ale Rom©niei ´n urmŁtorii 5 -15 ani, pentru toate modurile de transport, furnizând astfel 

o bazŁ analiticŁ solidŁ pentru alegerea unor asemenea politici ĸi proiecte. 

Orizontul proiectelor MPGT este de 15 ani, fŁrŁ a include aici durata perioadelor de construcŞie 

a acestor proiecte (duratŁ ce se poate ´ntinde pe o perioadŁ de 10 ani de la începere pânŁ la 

finalizarea construcŞiilor). 

La momentul de faŞŁ calendarul de implementare al proiectelor prioritizate nu a fost ´ncŁ definit. 

 

2.10 ActivitŁŞi care vor fi generate ca rezultat al implementŁrii Planului 

Proiecte incluse ´n Master Planul General de Transport se ´mpart, ´n principal, ´n funcŞie de 

natura investiŞiei ´n:  

ü Proiecte/programe de infrastructurŁ de importanŞŁ naŞionalŁ;  

ü Proiecte de ´ntreŞinere ĸi reparaŞii pentru activele existente;  

ü Proiecte de investiŞii în echipamente, de ex. material rulant, nave;  

ü Politici de transport, etc. 

Principalele activitŁŞi care vor fi generate ca rezultat al implementŁrii diferitelor proiecte incluse 

´n Master Planul General de Transport, pot fi, ´n funcŞie de sectorul de transport, urmŁtoarele: 

V Sectorul rutier ï ca urmare a proiectelor de infrastructurŁ nouŁ (autostrŁzi, drumuri 

expres, variante de ocolire): 

¶ ´mbunŁtŁŞirea activitŁŞilor de transport de pasageri ĸi marfŁ; 

¶ apariŞia unor benzinŁrii;  

¶ spaŞii de servicii; 

¶ spaŞii de cazare; 

¶ centre industriale/comerciale noi. 

V Sectorul feroviar:  

¶ ´mbunŁtŁŞirea activitŁŞilor de transport de pasageri ĸi marfŁ; 

¶ spaŞii de servicii; 

¶ spaŞii de cazare; 

¶ centre industriale/comerciale noi. 

V Sectorul naval:  

¶ ´mbunŁtŁŞirea activitŁŞilor comerciale; 

¶ ´mbunŁtŁŞirea activitŁŞilor de transport de pasageri ĸi marfŁ; 

¶ ´mbunŁtŁŞirea activitŁŞilor conexe. 

V Sectorul aerian: 

¶ ´mbunŁtŁŞirea activitŁŞilor de transport de pasageri ĸi marfŁ; 

¶ spaŞii de servicii; 

¶ spaŞii de cazare; 

¶ centre industriale/comerciale noi. 
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V Sectorul intermodal: 

¶ ´mbunŁtŁŞirea modalitŁŞilor de transport ´ntre mai multe moduri de transport (rutier, 

feroviar, aerian); 

¶ ´mbunŁtŁŞirea activitŁŞilor conexe. 

 

2.11 Caracteristicile PP existente, propuse sau aprobate, ce pot genera 

impact cumulativ cu Planul care este ´n procedurŁ de evaluare ĸi care 

poate afecta ariile naturale protejate de interes comunitar 

Master Planul General de Transport al României va identifica acele proiecte ĸi politici care vor 

satisface cel mai bine nevoile sectorului de transport din România, care urmeazŁ a fi 

implementate ´n urmŁtorii 5-15 ani, pentru toate modurile de transport. Practic va include o serie 

de proiecte de diferitŁ amploare, de la proiecte ce presupun construcŞie de infrastructurŁ nouŁ 

de transport, p©nŁ la proiecte ce presupun lucrŁri de modernizare, reabilitare, consolidare a 

unor active existente (drumuri naŞionale, linii de cale feratŁ, consolidŁri de maluri, etc.). 

Principalele planuri ĸi programe existente, propuse sau aprobate, ce ar putea genera impact 

cumulativ cu Master Planul General de Transport, afectând astfel ariile naturale protejate de 

interes comunitar, sunt cele din domeniul energetic (în special energia provenitŁ din surse 

regenerabile), precum ĸi planurile de apŁrare ´mpotriva inundaŞiilor. 

Ċn ceea ce priveĸte sectorul energetic, la nivel naŞional au fost elaborate o serie de strategii ĸi 

planuri, dintre cele mai importante put©nd fi menŞionate Stretgia EnergeticŁ a Rom©nei, Planul 

NaŞional de AcŞiune ´n domeniul Energiei din Surse Regenerabile (PNAER) 2010-2020-2030, 

Programul privind producerea energiei din SRE: eolianŁ, geotermalŁ, solarŁ, biomasŁ, hidro. 

Proiectele aferente acestor planuri pot implica construcŞia de hidrocentrale, microhidrocentrale, 

parcuri eoliene, linii electrice etc, proiecte ce ar putea avea efecte semnificative asupra ariilor 

naturale protejate.  

De asemenea, la nivel regional, existŁ o serie de planuri de apŁrare ´mpotriva inundaŞiilor, ce 

presupun printre altele protecŞia infrastructurii de transport, a construcŞiilor ĸi a zonelor turistice. 

Av©nd ´n vedere cŁ Master Planul General de Transport include o serie de proiecte ce vizeazŁ 

construcŞia Canalului DunŁre - Bucureĸti, ´mbunŁtŁŞirea condiŞiilor de navigaŞie pe sectorul 

Româno-Bulgar al DunŁrii ĸi ´mbunŁtŁŞirea infrasturcturii portuare, acestea ar putea produce 

efecte cumulative cu proiectele incluse ´n planurile ĸi programele menŞionate anterior.  

O analizŁ privind cuantificarea impactului cumulativ al MPGT cu alte planuri/programe propuse 

sau aprobate este imposibil de realizat la acest moment din cauza lipsei informaŞiilor spaŞiale 

privind localizarea proiectelor aparŞin©nd altor PP. Ċn ´ncercarea de a realiza aceastŁ analizŁ 

am evaluat ĸi mŁsura ´n care informaŞiile conŞinute ´n formularele standard ale siturilor Natura 

2000 potenŞial afectate de MPGT pot furniza informaŞii cantitative ĸi spaŞiale privind existenŞa 

formelor de impact actuale. Din pŁcate activitŁŞilor ĸi consecinŞelor identificate în formularele 

standard nu le sunt asociate informaŞii spaŞiale exacte, iar localizarea acestora poate fi parŞial 

sau total suprapusŁ. 
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3. InformaŞii privind ariile naturale protejate de interes 

comunitar afectate de implementarea Master Planului 

3.1 InformaŞii generale privind reŞeaua Natura 2000 ´n Rom©nia 

 

ReŞeaua Natura 2000 este o reŞea de zone naturale protejate creatŁ ´n anul 1992, constituitŁ la 

nivel european, care cuprinde un eĸantion reprezentativ de specii sŁlbatice ĸi habitate naturale 

de interes comunitar. A fost constituitŁ nu doar pentru protejarea naturii, ci ĸi pentru menŞinerea 

acestor bogŁŞii naturale pe termen lung, pentru a asigura resursele necesare dezvoltŁrii socio-

economice. 

ReŞeaua Natura 2000 a fost instituitŁ ´n baza a 2 Directive ale Uniunii Europene care 

reglementeazŁ modul de selectare, desemnare ĸi protecŞie a siturilor: Directiva PŁsŁri ĸi 

Directiva Habitate. OrdonanŞa de UrgenŞŁ a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor 

naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei ĸi faunei sŁlbatice aprobatŁ cu 

modificŁri ĸi completŁri prin Legea nr. 49/2011, cu modificŁrile ĸi completŁrile ulterioare 

transpune ´n legislaŞia rom©nescŁ cele douŁ Directive europene. 

Din cele nouŁ regiuni biogeografice ale Uniunii Europene, ´n Rom©nia se gŁsesc cinci, Şara 

noastrŁ av©nd cel mai mare numŁr de astfel de regiuni: 

V ContinentalŁ - cuprinde zonele centrale, sudice ĸi nord-estice, în majoritate agricole; 

V AlpinŁ - cuprinde munŞii CarpaŞi, unde trŁieĸte aproape jumŁtate din populaŞia de 

carnivore mari a Europei (urs, lup, râs); 

V PanonicŁ - include câmpiile aride din vestul României; 

V StepicŁ - cuprinde relieful de ĸes din partea sud-esticŁ ĸi zonele umede din Delta 

DunŁrii ĸi Marea NeagrŁ; 

V PonticŁ - se ´ntinde pe ŞŁrmurile vestice ale MŁrii Negre ĸi ´n partea esticŁ a Deltei 

DunŁrii. 

În anul 2007, România a desemnat 381 de situri Natura 2000, dintre care 108 arii de protecŞie 

specialŁ avifaunisticŁ (SPA-uri - 11,89 % din suprafaŞa ŞŁrii) ĸi 273 situri de importanŞŁ 

comunitarŁ (SCI-uri - 13,21% din suprafaŞa ŞŁrii), suprafaŞa totalŁ a propunerilor de situri Natura 

2000 (SCI + SPA) fiind, la acel moment, de 17,84 % din suprafaŞa ŞŁrii. 

AceastŁ suprafaŞŁ a fost extinsŁ ´n anul 2011 la 530 de situri Natura 2000, astfel, pânŁ ´n 

momentul de faŞŁ, ´n Rom©nia fiind desemnate 148 de SPA-uri, a cŁror suprafaŞŁ totalŁ 

reprezintŁ 3.694.394,291 ha (15,5 % din suprafaŞa ŞŁrii) ĸi 383 de SCI-uri, ´nsum©nd o suprafaŞŁ 

de 4.152.152,607 ha (17,42 % din suprafaŞa ŞŁrii). ReŞeaua Natura 2000 a ajuns sŁ cumuleze în 

momentul de faŞŁ un procent de aproximativ 22 % din suprafaŞa ŞŁrii (Figura nr. 3-1). 
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Figura nr. 3-1 Ponderea suprafeŞei siturilor Natura 2000 din teritoriul naŞional la nivelul anilor 2007 
ĸi 2011 

 

Conform Formularelor Standard Natura 2000 actualizate la nivelul anului 2011, siturile de 

importanŞŁ comunitarŁ (SCI) din Şara noastrŁ se gŁsesc majoritatea ´n regiunea biogeograficŁ 

continentalŁ (51 %), urmatŁ de regiunea alpinŁ (28 %) ĸi cea stepicŁ (11 %), cele mai puŞine 

fiind regŁsite ´n regiunea ponticŁ (Figura nr. 3-2). 

 

Figura nr. 3-2 Ponderea SCI-urilor ´n funcŞie de regiunea biogeograficŁ (conform Formularelor 
Standard actualizate la nivelul anului 2011) 

 
 

Cele mai multe arii de protecŞie specialŁ avifaunisticŁ (SPA) se gŁsesc, de asemenea, ´n 

bioregiunea continentalŁ (42 %), urmatŁ de cea stepicŁ (28 %) ĸi cea alpinŁ (17 %), cele mai 

puŞine fiind regŁsite ´n regiunea ponticŁ, respectiv marin ponticŁ (Figura nr. 3-3).  
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Figura nr. 3-3 Ponderea SPA-urilor ´n funcŞie de regiunea biogeograficŁ (conform Formularelor 

Standard actualizate la nivelul anului 2011) 

 

Ċn ceea ce priveĸte clasele de habitate ´nt©lnite la nivelul siturilor Natura 2000 din ŞarŁ, conform 

Formularelor Standard  Natura 2000, cea mai bine reprezentatŁ clasŁ de habitate la nivelul SCI-

urilor este clasa pŁĸunilor ameliorate (14 % din suprafaŞa totalŁ a SCI-urilor), cele mai puŞin 

reprezentative fiind: zone marine, golfuri (8 habitate de acest gen întâlnite la nivelul SCI-urilor), 

lagune costiere, estuare (2 habitate), mlaĸtini, pŁĸuni ĸi stepe sŁrŁturate (1 habitat) (Figura nr. 

3-4). 

Cele mai des întâlnite clase de habitate la nivelul SPA-urilor sunt: pŁĸuni ameliorate, culturi 

extensive de cereale, alte tipuri de terenuri (inclusiv oraĸe, sate, drumuri, mine, situri industriale) 

ĸi alte terenuri arabile (fiecare ocup©nd un procent de 11 %), urmate de clasa pŁdurilor de 

foioase (10 %) ĸi corpuri de apŁ continentale (curgŁtoare sau stŁtŁtoare - 9 %). De asemenea, 

clasele cele mai puŞin reprezentative sunt: lagune costiere, estuare (2 habitate de acest gen 

întâlnite la nivelul SPA-urilor), mlaĸtini, pŁĸuni ĸi stepe sŁrŁturate (1 habitat) ĸi zone marine, 

golfuri (1 habitat) (Figura nr. 3-5). 
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Figura nr. 3-4 Ponderea claselor de habitate la nivelul SCI-urilor (conform Formularelor Standard actualizate la nivelul anului 2011) 
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Figura nr. 3-5 Ponderea claselor de habitate la nivelul SPA-urilor (conform Formularelor Standard actualizate la nivelul anului 2011)
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3.2 Date privind ariile naturale protejate de interes comunitar ce pot fi afectate 

de Master Plan 

Pentru identificarea siturilor Natura 2000 potenŞial afectate de implementarea Master Planului a 

fost realizatŁ o analizŁ pentru toate proiectele aferente scenariilor Do Minimum, de dezvoltare 

(ES/EES) ĸi CTT. Ċn cadrul analizei au fost incluse urmŁtoarele date: 

¶ Elementele de infrastructurŁ de transport existente, ce fac obiectul Master Planului, pentru 

domeniile aerian, naval, feroviar ĸi rutier (scenariul Do nothing); 

¶ Proiectele propuse în cadrul scenariilor Do Minimum, de dezvoltare (ES/EES) ĸi CTT ce 

includ lucrŁri de construcŞii ĸi au putut fi localizate spaŞial pe domeniile aerian, naval, 

intermodal, feroviar ĸi rutier; 

¶ Baza de date existentŁ pe site-ul AgenŞiei Europene de Mediu (EEA - 

http://www.eea.europa.eu/) cu privire la SCI-urile ĸi SPA-urile desemnate la nivel naŞional ĸi 

elementele protejate în cadrul acestora; 

¶ Limitele siturilor Natura 2000, ´n proiecŞie Stereo 70 (format shapefile); 

¶ SuprafeŞele proiectelor aeriene, navale ĸi feroviare vectorizate, ´n proiecŞie Stereo 70 

(format shapefile). 

Trebuie menŞionat cŁ scenariul Do nothing reflectŁ situaŞia actualŁ, ce nu a mai fost inclusŁ ´n 

analiza scenariilor Do minimum, de dezvoltare (ES/EES) ĸi CTT (infrastructura actualŁ de 

transport nu se regŁseĸte ´n lista de proiecte aferentŁ celor trei scenarii). 

AceastŁ analizŁ s-a realizat pe douŁ planuri, respectiv: 

1. Identificarea elementelor de infrastructurŁ de transport considerate ´n cele 4 scenarii, care 

intersecteazŁ SCI-uri ĸi SPA-uri; 

2. Identificarea proiectelor de infrastructurŁ de transport incluse în scenariile Do minimum, de 

dezvoltare (ES/EES) ĸi CTT, care nu intersecteazŁ siturile Natura 2000, dar al cŁror traseu 

indicativ se gŁseĸte la distanŞe mai mici de 1 km de limitele SCI-urilor ĸi SPA-urilor.  

 

3.2.1 IDENTIFICAREA PROIECTELOR ALE CŀROR TRASEE INDICATIVE INTERSECTEAZŀ SITURI 

NATURA 2000 

Identificarea numŁrului de proiecte ale cŁror trasee indicative intersecteazŁ situri Natura 2000 

poate fi realizatŁ doar pentru scenariile Do minimum, de dezvoltare (ES/EES) ĸi CTT, în cazul 

scenariului Do nothing neput©nd discuta de Ăproiecteò.  

NumŁrul de proiecte ce intersecteazŁ siturile Natura 2000 pentru fiecare sector sunt prezentate 

´n tabelele urmŁtoare. Cele mai multe proiecte ce intersecteazŁ situri Natua 2000 aparŞin 

sectorului rutier. De menŞionat este ĸi faptul cŁ niciun proiect aerian propus pe listele de 

proiecte aferente celor patru scenarii nu va intersecta situri Natura 2000. 
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Tabel nr. 3-1 NumŁrul de proiecte pentru fiecare scenariu care vor intersecta SCI-uri 

Scenariu 
Nr. proiecte ce intersecteazŁ SCI Nr. 

proiecte 
total Naval Feroviar Rutier Aerian Intermodal 

Do minimum 2 5 23 0 - 30 

ES / EES 1 9 23 0 0 33 

CTT 1 9 10 0 0 20 

 

Tabel nr. 3-2 NumŁrul de proiecte pentru fiecare scenariu care vor intersecta SPA-uri 

Scenariu 
Nr. proiecte ce intersecteazŁ SPA Nr. 

proiecte 
total Naval Feroviar Rutier Aerian Intermodal 

Do minimum 2 4 14 0 - 20 

ES / EES 1 8 17 0 0 26 

CTT 1 8 10 0 0 19 
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Figura nr. 3-6 Scenariul Do nothing (situaŞia actualŁ) faŞŁ de siturile Natura 2000 
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Figura nr. 3-7 Localizarea proiectelor aferente scenariului Do minimum faŞŁ de siturile Natura 2000 
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Figura nr. 3-8 Localizarea proiectelor aferente scenariului de dezvoltare (ES/EES) faŞŁ de siturile Natura 2000 












































































































































































































































