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13 REZUMAT NON-TEHNIC

Activitatea planificata si obiectivele acesteia

Activitatea planificatd pentru refacerea proiectelor de constructie "Amenajarea unui senal
navigabil de mare adancime fluviu Dundre - Marea Neagrd in partea ucraineana a deltei" se
concentreaza in partea ucraineand a deltei Dunarii, formata atunci cand fluviul se varsd in Marea
Neagrd. Traseul DWNF traverseaza bratul Kiliya de la inceputul sdu (Capul Izmailskyi Chatal), bratul
Starostambulskyi pand la ramificarea cu bratul Bystre si apoi bratul Bystre si partea adiacentd a
coastei.

Navigatia de-a lungul bratului Kiliya si a bratelor deltei Kiliya din regiunea Dunarii a fost una
dintre principalele activitati traditionale inca de la mijlocul secolului al XIX-lea. Porturile maritime
Izmail, Reni si Kiliya, situate pe bratul Kiliya, au o vechime de 180, 160 si, respectiv, 120 de ani.

Bratul Bystre a fost folosit pentru transport maritim pana in 1958, dupa care a fost pastrat
pentru uz militar.

Din 1957 pana in 1994, canalul Prorva a fost folosit pentru trecerea navelor "fluvio-maritime"
cu un pescaj de 3,5-4,0 m in bratele Ochakiv si Kiliya, care au incetat sa mai functioneze din cauza
sedimentarii permanente.

Bratul Kiliya al fluviului Dunarea face parte din cel de-al Vll-lea coridor international de
transport.

Lipsa transportului maritim in sectiunea ucraineana a Deltei Dunarii cauzeaza grave prejudicii
economice, strategice si sociale Ucrainei independente, ceea ce indicd necesitatea obiectivd de a
restabili transportul maritim de-a lungul bratelor Deltei Kiliya.

Obiectivele activitatii planificate sunt:

- restabilirea navigatiei nationale si internationale pe sectiunea ucraineand a DWNF Dunare -
Marea Neagra (de-a lungul traseului celui de-al saptelea coridor international de transport)

- crearea unor conditii favorabile pentru activitatea companiilor nationale de transport
maritim, a porturilor si a uzinelor de constructii si reparatii navale;

- sd stimuleze redresarea economicd a complexului maritim al regiunii ucraineana a Dunarii;

- sa asigure diversificarea fluxurilor de export de produse din sectorul agro-industrial ucrainean
complex in conditiile unei confruntdri militare cu Rusia.

Senalul navigabil de mare adancime de-a lungul bratelor Kiliya si Bystre va contribui la
cresterea economiei si a sigurantei navigatiei in bazinul Dunarii. Prin urmare, prezenta unui senal de
navigatie de mare adancime in sectiunea ucraineana a Deltei Dundrii raspunde nevoilor economice ale

Comunitatii Europene.
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Locatiile lucrdrilor sunt deversorii bratului Kiliya, zona de ramificare a bratelor
Starostambulskyi si Bystre, precum si bara maritima a bratului Bystre.

Refacerea proiectelor de constructie este planificatd in paralel cu alocarea complexelor de
lansare (LC).

Caracteristicile tehnice ale constructiei primului LC sunt adoptate In conformitate cu parametrii
realizati efectiv de DWNF. Ca parte a primului LC, se prevede reconstructia unui baraj de inchidere pe
partea nordica a canalului de acces la mare, cu o lungime de 1670 m, amenajarea unor gropi de gunoi
de coastd si construirea unui baraj de dirijare a fluxului cu fortificatii de mal pe 11 km de cale de
navigatie.

Tn cadrul celui de-al doilea LC, reconstructia traseului DWNF cu o crestere a adancimii la
7,68 m pentru trecerea navelor de decantare cu urmatorii parametri: lungime 125,0 m, latimea 17,0 m
si pescajul 5,0 m si construirea unui baraj de inchidere pe partea sudica a canalului de acces la mare cu
0 lungime de 2970 m.

Tn cadrul celui de-al treilea LC, reconstructia traseului DWNF cu o crestere a adancimii la
10,0 m pentru a asigura trecerea navelor cu un pescaj de pand la 7,2 m si extinderea barajelor
construite in cadrul primei si celei de-a doua LC cu 1570 m, cu acces la mare la adancimea de >10,0
m).

Depozitarea solurilor de dragare este prevazutd in gropile de gunoi de coasta de pe malul stang
al bratului Kiliya si in groapa de gunoi de mare existentd, situata la o distanta de peste 8 km de linia de
coastd, la est de gura bratului Bystre.

Alternative la activitatea planificata

Alegerea optiunii de traseu al rutei de navigatie in ape adanci, care prevede iesirea din bratul
Kiliya in Marea Neagra de-a lungul bratelor Starostambulskyi - Bystre (denumitd in continuare DWNF
Dunare - Marea Neagra), s-a facut comparand peste 10 optiuni elaborate la nivel de justificari tehnice
si economice si propuneri de proiecte. Optiunile luate in considerare au acoperit toate modalitatile
posibile din punct de vedere practic de asigurare a navigatiei in sectiunea ucraineand a Deltei Dunarii
si au prevazut utilizarea atat a bratelor existente, cat si a canalelor de navigatie artificiale. S-a acordat
prioritate optiunii de traseu selectate pe baza rezultatelor unei evaludri comparative a impactului de
mediu al optiunilor de traseu propuse, utilizand proceduri analitice de specialitate, ludnd in considerare
un set de criterii de mediu, in special impactul transfrontalier asupra biodiversitatii din rezervatia

bilaterala a biosferei din Delta Dunarii.

Principalele surse si factori de impact al DWNF asupra mediului inconjurator
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Tipuri de lucrari si

surse de influenta

Factori de influenta

|Perioada de constructie

1. Excavarea solului in

sectiunile din  albia

raului si a canalului de

acces la mare.
Depozitarea solului in
albia raurilor, n

depozitele de coasta si In

depozitele de deseuri
marine.
Un complex de masini si

mecanisme

1.1. Deteriorarea fundului in zonele din albia raului, canalul de acces la
mare si barajul de protectie

1.2. Deteriorarea fundului la locul de depozitare a deseurilor marine

1.3. Ocuparea de terenuri pentru depozitele de deseuri de coasta

1.4. Pierderi de sol in timpul excavatiilor si depozitarii (pe anumite
[portiuni ale traseului)

1.5. Contactul solului stivuit cu apa de mare

1.6. Afluxul de apa de retur de la depozitele de deseuri costiere

1.7. Zgomotul produs de functionarea mecanismelor

1.8. Emisiile in atmosfera provenite din functionarea motoarelor

|Perioada operationala

2. Lucrari de reparatii
pentru dragare.
Depozitarea solului in
depozitele de pe canal si
de pe mal si intr-un
depozit marin.

Un complex de masini si

2.1. Deteriorarea fundului in zonele din albia raului si a canalului de
acces la mare in timpul excavarii solului

2.2. Deteriorarea fundului la locul de depozitare a deseurilor marine

2.3.
2.4.
2.5.
2.6.

Ocuparea de terenuri pentru depozitele de deseuri de coasta
Pierderi de sol in timpul excavatiei
Contactul solului stivuit cu apa de mare

Afluxul de apa de retur de la depozitele de deseuri costiere

structuri hidrotehnice si

nave care trec prin senal

mecanisme 2.7. Zgomotul produs de functionarea mecanismelor
2.8. Emisiile in atmosfera provenite din functionarea motoarelor
3. Un complex de [3.1. Canalul si barajele din zona bancului de nisip ca elemente de

formare a deltei

3.2. Parametrii morfometrici si hidrodinamici modificati ai cursurilor de
apa si a zonei de bara

3.3. Valuri in timpul trecerii navelor

3.4. Emisii de poluanti in timpul accidentelor

3.5. Introducerea de noi specii ale florei si faunei

3.6. Zgomotul motoarelor

3.7. Emisii de poluanti in atmosfera
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Factorii cheie de mediu cei mai sensibili la activitatea planificatd in contextul transfrontalier
sunt mediul acvatic si cele mai valoroase componente ale biomului deltaic, a caror existentd este legata
de mediul acvatic - pestii si pasarile.

Impactul asupra mediului acvatic in conformitate cu concluziile Comisiei, cererea consta in
impactul asupra hidrologiei fluviului Dunarea, impactul asupra fluxului de sedimente, distributiei
materiilor Tn suspensie si morfologiei zonei de coasta, impactul asupra poluarii apelor fluviale si de
coasta.

Impactul asupra hidrologiei fluviului Dunarea

Conform rezultatelor calculelor de prognoza, redistribuirea debitului in delta Dunarii ca urmare
a credrit DWNF nu va afecta sistemul bratului Ochakiv. Cresterea costurilor in bratul Kiliya va fi de
aproximativ 1%. Un astfel de impact este nesemnificativ, mai ales daca tinem cont de faptul ca,
datoritd constructiilor hidrotehnice realizate de Romania pentru a asigura navigatia pe bratele Tulchyn
si Sulina, consumul de apa in bratul Kiliya a scazut treptat la sfarsitul secolului trecut.

In raportul siu final, Comisia de ancheti a apreciat ci influenta asupra distributiei costurilor
intre bratele Kiliya si Tulchynskyi si asupra dinamicii nivelurilor de apa din bratul Kiliya este
probabil sa fie minora.

Influenta operatiunilor de dragare asupra distributiei apei intre bratele Bystre §i
Starostambulskyi si dinamica nivelurilor de apa in bratul Bystre, au fost evaluate de Comisia de
ancheta ca fiind susceptibile de a avea un impact transfrontalier semnificativ.

Modelarea matematica a influentei canalului de acces la mare asupra distributiei debitelor de
apa intre bratele Bystre si Starostambulskyi, realizata pentru o gama de costuri de la minim la maxim,
a demonstrat ca realizarea DWNF poate cauza doar o usoard scadere a consumului de apa in bratul
Starostambulskyi, cu o valoare maxima de pana la 1% din costurile de inundatie la consumul maxim
de apa, ceea ce reprezintd un ordin de marime mai micad decat se preconiza in concluziile Comisiei din
cerere.

Nivelul apei in bratul Starostambulskyi, sub bifurcatia cu Bystre, poate scddea cu mai putin de
1 cm (la inundatii) ca urmare a constructiei DWNF. In aceste conditii, sciderea nivelului apei in bratul
Bystre va fi mai micd de 2 cm. Astfel de schimbari minore in regimul hidrologic al bratelor
Starostambulskyi si Bystre nu pot duce la pierderea zonelor de apa folosite de pesti pentru reproducere
si dezvoltarea puietului, precum si de pasdri pentru cuibarire si hranire. Acest lucru ne permite sa
tragem o concluzie rezonabild cu privire la absenta unor posibile efecte hidrologice transfrontaliere

semnificative ale DWNF fluviu Dunare-Marea Neagra.

Masuri de atenuare
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Conform rezultatelor calculelor detaliate ale modelului de calcul al eficientei barajului de
dirijare a jeturilor, proiectat pe malul stang al bratului Starostambulskyi inainte de ramificarea bratului
Bystre pentru a preveni cresterea consumului de apa In acesta din urmad, s-a stabilit cd impactul
barajului este in general nesemnificativ, dar proportional cu modificarile acestor parametri cauzate de
lucrarile de dragare pentru reconstructia DWNF.

Astfel, in conditiile implementarii depline a activitatilor planificate pentru reconstructia
instalatiilor DWNF, impactul transfrontalier probabil asupra nivelului si debitului de apd in bratele
Starostambulskyi si Bystre este nesemnificativ.

In ceea ce priveste impactul probabil al unei astfel de redistribuiri a debitului asupra
functionarii canalului Musura, In etapa de analizd post-proiect, atunci cand se detecteaza o tendinta de
reducere semnificativa a costurilor in acest canal, pot fi elaborate masuri hidrotehnice de atenuare
adecvate.

Conform datelor de monitorizare hidrologica din 2004, nu au fost detectate modificari
semnificative 1n distributia debitului Dunarii Intre bratele deltei si in dinamica nivelurilor de apa in
bratul Bystre, asociate cu punerea in functiune a instalatiilor DWNF Dunare - Marea Neagra.

Impactul asupra fluxului de sedimente, distributiei solidelor in suspensie si morfologiei zonei
de coastai

Efectul asupra cresterii turbiditatii apelor fluviale si maritime in timpul operatiunilor de
dragare Comisia a considerat ca solicitarea este probabil transfrontaliera, dar a invocat lipsa de informatii
suficiente pentru a determina importanta acesteia. In acelasi timp, s-a observat ci aceastd influenta este foarte
mare in ceea ce priveste scalele spatiale si temporale, dar este o influentd transfrontalierd nesemnificativa in
comparatie cu valorile de fond ale transportului de sedimente si cu variabilitatea continutului acestora.

Pentru o evaluare aprofundatd a impactului transfrontalier al cresterii turbiditatii apei Dundrii In
timpul operatiunilor de dragare in partea de canal a DWNF, au fost efectuate calcule predictive ale
distributiei solidelor in suspensie fin dispersate pe sectiunile de frontiera ale raurilor bratului Kiliya
inainte de ramificarea bratului Babina si bratului Starostambulskyi sub ramificarea bratului Bystre,
unde acest impact poate fi cel mai semnificativ.

Conform rezultatelor calculelor, cresterea continutului de solide n suspensie in apa care curge
de la bratul Kiliya la bratul Babyn va fi mai mica de 0,1 mg/dm la apropierea maxima a dragelor de
punctul de ramificare a bra‘gelorg, care nu poate fi determinatd prin masurdtori directe. Aceasta
influenta transfrontalierd este nesemnificativa.

In bratul Starostambulskyi, cresterea continutului de substante in suspensie in api la o distanta
de 1 km in aval nu va depasi 4mg/dm3, iar la o distantd de 8 km (la punctul de ramificare a bratului
Musura) va fi mai mici de 3mg/dm®. In conditiile in care, de obicei, turbiditatea apei Dundrii este

crescutd, o astfel de crestere suplimentara a numarului de solide 1in suspensie
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datoratd operatiunilor de dragare este nesemnificativd si nu poate fi determinatd prin masuratori
directe. Dara de turbiditate crescutd nu se va apropia de tdrmurile bratului pe o distantd mai mica de
100 m si, astfel, nu va ajunge pe coasta romaneasca.

Conform rezultatelor simularii dispersiei darei de turbiditate crescutd, formatd ca urmare a
dragajului pe bara bratului Bystre, in conditiile raspandirii acesteia de-a lungul curentului costier spre
Romania, continutul de substante n suspensie in apa de la granita cu Ucraina nu va depasi valorile de
fond.

Prin urmare, impactul transfrontalier al cresterii turbiditatii apei in urma lucrarilor de dragare in
bratele Kiliya si Starostambulskyi si pe bara bratului Bystre este nesemnificativ.

Cresterea turbiditatii apei de mare ca urmare a deversarii Comisia a evaluat impactul
transfrontalier ca probabil semnificativ, deoarece, in conditiile unor curenti sudici, cresterea
preconizata a concentratiilor de materii solide in suspensie la granita cu Romania este egala cu nivelul
de fond.

Conform rezultatelor modelului de calcul pentru conditiile de depozitare a solului marin
existent, folosind scenariul si parametrii indicati in raportul expertului in hidromorfologie al Comisiei,
la cererea acesteia, cea mai mare concentratie medie de ndmol in suspensie la granita Romaniei este de
2 mg/l, ceea ce este de 2,5 ori mai micd decat valoarea calculatd de un expert. Dar, intrucat aceasta
concentratie se afla la limita inferioard a intervalului stabilit de expertul Comisiei de solicitare ca fiind
periculos pentru mediu, a fost analizata posibilitatea reducerii impactului cresterii concentratiei de
namol in suspensie provenit din deversarea in apa de mare la granita cu Romania prin cresterea
distantei de la punctul de deversare a solului pana la granitd, reducerea adancimii locului de deversare
si/sau reducerea intensitdtii de deversare.

Este recunoscuta masura de atenuare cea mai rationald de limitare a intensitatii de deversare
prin reglementarea frecventei de descércare a barjelor.

Impactul morfologic local al barajului si al dragarii operationale a bancului de nisip de pe
bratul Bystre asupra fdsiei de coasta a deltei Kiliya Comisia a evaluat cererea ca fiind probabil
semnificativa, dar, din cauza informatiilor insuficiente, nu a putut sa se pronunte cu privire la
importanta oricarui impact transfrontalier potential al DWNF asupra zonelor de coasta romdnesti
dintre bratele Kiliya si Sulina.

Pentru a clarifica evaluarea posibilului impact transfrontalier al structurilor DWNF din zona de
bara a bratului Bystre (canalul de acces la mare si barajul) asupra zonei de coastd din zona dintre gura
bratului Bystre si gura bratului Starostambulskyi, s-au efectuat calcule cu ajutorul complexului de
modelare COASTOX-MORPHO, care include un lant de modele "valuri - curenti de coasta - transport
de ndmol - remodelarea suprafetei fundului", care permite sa se prevadd remodelarea fundului si a

tarmurilor.
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Scenariile modelului au inclus optiuni fara baraje hidroelectrice, cu un canal fara baraj, cu un
"baraj scurt", care corespunde sectiunii construite in 2004, si cu baraje paralele.

Rezultatele obtinute demonstreaza ca influenta constructiei barajelor si barajelor DWNF asupra
dinamicii spdlaturilor si a innamolirii este nesemnificativa si se observa la o distantd de cel mult 5-6
km la sud de gura bratului Bystre, in ciuda faptului ca frontiera maritima ucraineano-romana trece la o
distanta de aproximativ 16 km de la gura.

In conformitate cu rezultatele simularii, se poate afirma cu incredere ci, si in cazul prezentei a
doua baraje paralele, unele modificari locale minore ale proceselor morfodinamice sunt probabile doar
in zona DWNF si nu se vor extinde pe teritoriul Romaniei, prin urmare, impactul transfrontalier
semnificativ asupra transportului de sedimente de-a lungul tarmului este putin probabil.

Propunerea Comisiei, cerdnd transferul depozitului marin de sol mai aproape de tarm, in
Scopul returnarii in procesele litorale a sedimentelor acumulate indepartate in timpul dragarii SAC,
este nepracticd, deoarece modelarea a luat in considerare indepartarea din procesele litorale a
sedimentelor indepartate din canalul de acces la mare, iar in aceste conditii, nu se prevede o eroziune
semnificativa a liniei de coasta si a promontoriului Ptashyna.

Avertismentele expertilor romani privind posibila canalizare a sedimentelor spre Romania de
catre baraje nu sunt justificate, deoarece, conform rezultatelor simularii, care sunt in buna concordanta
cu datele imaginilor spatiale, campul de sedimente generat de scurgerea de la Bystre din partea de nord
a districtului nu afecteaza campul de sedimente format de scurgerea din bratul Starostambulskyi din
partea de sud a districtului. Constructia DWNF afecteaza doar sistemul nordic, astfel incat schimbarile
probabile in cdmpul sedimentar nordic nu se vor extinde in partea romaneascd a deltei.

Impactul asupra poluarii apelor fluviale si de coasta

Conform rezultatelor activitatii Comisiei privind cererea, impactul transfrontalier semnificativ
asupra toxicitatii si asupra principalilor indicatori de poluare a apelor fluviale si maritime, si anume
asupra concentratiei de compusi de azot, metale grele si substante organice, a fost recunoscut ca fiind
neplauzibil. Aceasta concluzie a fost, de asemenea, confirmata de rezultatele monitorizarii pe termen
lung a mediului in partea ucraineand a Deltei Dunarii, desi au fost obtinute dovezi ale influentei altor
surse antropogene de poluare asupra acestor indicatori ai calitatii apei in cursul inferior al Dunarii.

Efectul asupra pestilor

Astfel de efecte, cum ar fi o crestere a continutului de solide in suspensie asupra pestilor si a
bazei de hrana a acestora, efectele deteriorarii calitatii apei asupra hidrobiontilor si intruziunea
apelor sarate in bratul Bystre Comisia a considerat cererea "putin probabil sa fie semnificativa la nivel

transfrontalier".
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Aceste concluzii coincid cu concluziile EIA, care s-au bazat pe rezultatele previziunilor privind
impactul operatiunilor de dragare asupra calitatii apei fluviale si maritime si pe rezultatele monitorizarii pe
termen lung a mediului in partea ucraineana a deltei.

Aproape de aceasta listd, in esenta sa, se afla cea selectatda separat de catre Comisie, "efectul
cresterii concentratiei de solide in suspensie in aval de zonele de dragare asupra pestilor”. Aceasta
formulare din lista finald de impact, formatd de Comisie la cerere, este imediat clasificatd in doua
gradatii: "impact transfrontalier probabil semnificativ" si "impactul transfrontalier negativ este
probabil, dar nu existd suficiente informatii pentru a evalua importanta acestuia" Pe baza rezultatelor
EIA privind distributia solidelor in suspensie in zonele cele mai sensibile la influenta transfrontaliera
din sectiunile de canal ale DWNF si a faptului ca, pana in prezent, masuratorile directe efectuate in
cadrul monitorizarii multianuale a deltei nu au inregistrat o crestere a concentratiei de solide in
suspensie sub locurile de operare a dragelor in comparatie cu valorile de fond, acest impact ar trebui sa
fie considerat pur local, desi acest lucru nu anuleaza oportunitatea studiului sdu ulterior in etapa de
analiza post-proiect.

Masuri de atenuare. Acestea prevad reglementarea restrictivd a intensitatii dragajului in
perioada de debit scazut al apei in brate si restrictionarea maxima a acestor lucrdri in perioada de
reproducere a pestilor si de migratie a pestilor tineri (restrictionarea maxima inseamnd posibilitatea
unor astfel de lucrdri numai in cazul unei amenintdri imediate la adresa sigurantei navigatiei, cu
obtinerea obligatorie a unui permis special din partea organismelor de stat responsabile cu asigurarea
sigurantei mediului).

In conformitate cu legislatia actuali a Ucrainei, atunci cind se efectueaza lucriri de dragare, se
prevede o compensatie monetara obligatorie pentru efectele schimbarilor in concentratia de substante
in suspensie si ingrediente chimice din apd asupra pestilor tineri si a organismelor alimentare. Marimea
acestel compensatii este determinatd in conformitate cu metode aprobate si depinde de compozitia si
masa poluantilor care intrd in apd, precum si de masa organismelor alimentare din zona sursei de
poluare.

Influenta lucrarilor de dragare a barajului de pe bratul Bystre si a barajelor de inchidere a
canalului de acces la mare asupra migratiei sturionilor si heringilor, a fost evaluata de Comisie, la
cerere, ca avand un impact transfrontalier semnificativ putin probabil, ceea ce, In opinia Comisiei,
exclude, de asemenea, un impact transfrontalier negativ semnificativ asupra pescuitului comercial. Tn
acelasi timp, 1n lista finala a impactului formata de Comisie, "impactul asupra migratiei pestilor care
trec prin locurile de dragare sau prin zonele schimbate ca urmare intre locurile de resedinta de-a lungul
frontierei" este incadrat la gradatia "impactul transfrontalier negativ este probabil, dar nu exista

suficiente informatii pentru a judeca importanta acestuia" Pe aceasta baza, studiul acestui efect
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a fost planificat ca parte a unor studii suplimentare, care nu au fost realizate in totalitate din cauza unor
circumstante de forta majora. Astfel de studii vor fi continuate in etapa de analiza post-proiect.

In etapa de analizd post-proiect, se va continua studiul impactului deversdrii asupra faunei
bentonice din zona depozitului de sol marin , ca urmare a cresterii concentratiei si distributiei
substantelor in suspensie, a pierderii de habitate si a distrugerii organismelor care servesc drept
hrana pentru pesti, intrucat in concluziile Comisiei de ancheta acest impact a fost clasificat atat ca
impact incredibil de semnificativ, cat si ca "'impactul transfrontalier negativ este probabil, dar nu exista
suficiente informatii pentru a judeca importanta acestuia”

Rezultatele studiilor deja efectuate dovedesc ca existd zone in cadrul depozitului de sol marin
care prezinta atat absenta macro-z00-bentosului, cat si o dezvoltare semnificativa a acestuia; un astfel
de mozaic ar trebui considerat o consecintd a depozitarii inegale a solului In cadrul depozitului de
deseuri in timp (care corespunde tehnologiei de umplere alternativa succesiva a teritoriului depozitului
de deseuri) si a recuperarii relativ rapide a bentosului dupa depozitare, din cauza careia impactul
depozitarii asupra dezvoltarii bentosului este local, nu prezintd semne de acumulare si nu poate fi
considerat ca fiind probabil semnificativ intr-un context transfrontalier.

Madsuri de atenuare. Amplasamentul pentru groapa de gunoi marind a fost ales intr-o zona cu
un bentos saricit. Este prevazuta o tehnologie de stocare a solului, conform careia depozitarea se
efectueaza intr-un segment separat al zonei de descarcare de deseuri marine pentru o anumitd perioada
de timp, suficienta pentru refacerea organismelor bentonice in alte segmente.

Clarificarea evaluarii impactului transfrontalier al trecerii navelor asupra pestilor, cu privire la
care Comisia a declarat, in cadrul anchetei, ca este imposibil de determinat probabilitatea din cauza
informatiilor insuficiente (Raportul final al Comisiei, subsectiunea 6.6, punctul 10), este atribuitd
etapei de analiza post-proiect.

Probabilitatea unor efecte transfrontaliere negative semnificative asupra pestilor este atribuita
de Comisie unor "obstacole pe termen lung n calea refacerii zonelor de fund perturbate pentru
utilizarea de catre pesti, care vor fi cauzate de lucrarile de dragare operationale repetate", impactul
modificarilor morfologice, in special al fortificarii coastelor, care duce la unificarea si degradarea
conditiilor de viata, precum si efectul cumulativ al cresterii cantitatii de materii solide Tn suspensie,
pierderea si modificarea habitatelor si deteriorarea calitdtii apei.

In ceea ce priveste impactul dragdrii operationale repetitive si al modificarilor morfologice
pentru utilizarea de catre pesti a zonelor de fund perturbate periodic, pe baza rezultatelor studiilor de
teren privind programul de monitorizare a mediului in timpul functiondrii DWNF cu parametrii

realizati Tn prezent, se pot trage urmatoarele concluzii:

* in partea de canal a DWNF, necesitatea de dragare repetata va aparea sporadic n zone limitate,

dupa care grupurile bentonice vor avea timp sa revina la starea lor naturala;
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nu au fost identificate zone in care ar fi fost nevoie de lucrari de dragare frecvente si regulate;

* surpdrile si pantele instabile ale coastelor, unde se concentreaza lucrarile de dragare si fortificare
a tarmului, sunt supuse unei remodelari naturale permanente, In urma careia se caracterizeaza
printr-o slaba dezvoltare a faunei bentonice si nu prezinta o importanta deosebita ca locuri de
hranire si de viatd pentru pesti; prin urmare, att remodelarea naturala a albiei raurilor, cat si
deteriorarea solului din brate in timpul lucrarilor de dragare si de fortificare a tarmului nu pot
conduce la efecte negative semnificative asupra ihtiofaunei si a faunei de pasari, in special intr-

un context transfrontalier;

* In cadrul canalului de acces la mare, ca urmare a depunerii si redepunerii periodice a
sedimentelor de fund si a dragérii repetate, dezvoltarea bentosului este slaba, dar suprafata
acestei zone in comparatie cu intreaga suprafatd a zonei de bara a bratului Bystre este de numai
aproximativ 10%, iar in raport cu zona de pdsunat din cadrul granitelor deltei si a extensiei
bratului Kiliya - aproximativ 0.6%; prin urmare, impactul lucrarilor repetate de dragare
operationala 1n cadrul canalului de acces marin asupra bazei furajere a pestilor este local si nu

poate fi considerat probabil semnificativ Tn aspect transfrontalier;

Analiza influentei transfrontaliere cumulative probabile in navigatie, pierderea habitatului
si/sau perturbarea vietii piscicole si pasarilor din Delta Dundrii a fost efectuatd folosind proceduri
analitice ale expertilor. Pe baza rezultatelor analizei, sunt determinati factorii si sursele de influenta de
care depinde cel mai mult siguranta mediului in cazul cumulului de impacturi si sunt identificate cele
mai eficiente masuri pentru a preveni cumulul de impacturi si a asigura siguranta de mediu a
exploatariit DWNF, ceea ce va permite in viitor depunerea unui efort cat mai rational si mai bine
orientat pentru implementarea unor evenimente complexe de protectie a mediului in Delta Dundrii.
Rezultatele analizei efectuate au demonstrat cd setul preconizat de masuri de protectie a mediului
permite prevenirea unui impact transfrontalier cumulativ semnificativ al DWNF Tn timpul perioadei de
exploatare asupra vietii pestilor si pasdrilor din Delta Dunarii.

Masuri de atenuare

Conform rezultatelor analizei comparative, restaurarea compensatorie a habitatelor din partile
nordice ale Rezervatiei Biosferei Dunarii (inclusiv insula Yermakiv), unde degradarea biocenozelor a
avut loc ca urmare a actiunii comune a proceselor de evolutie naturald a delter si a activitatii
economice de mentinere a navigatiei pe brate. A doua ca eficacitate a fost crearea unui baraj de dirijare
a jeturilor in orasul de pe bratul Bystre, care ar trebui sd impiedice redistribuirea artificiala a debitului
intre bratele Bystre si Starostambulskyi. Pe locul al treilea din punct de vedere al eficientei se afla
refacerea vegetatiei naturale a malurilor canalului bratului Bystre, degradate ca urmare a proceselor
naturale de dezvoltare a acestui brat. Acest instrument va conserva habitatele populatiilor de animale

de-a lungul malurilor bratului si va reduce la minimum necesitatea fortificarii hidrotehnice a malurilor.
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Masuri precum limitarea dragdrii in timpul perioadei de reproducere, a miscarii pestilor tineri
si a pasdrilor cuibdritoare, precum si deschiderea bancului de nisip de pe bratul Starostambulskyi au
fost recunoscute ca fiind destul de eficiente.

Aceastd din urma masurd este complementara (sau alternativd) la constructia barajului de
dirijare a jeturilor, deoarece creste si costurile pe ramura Starostambulskyi. In acelasi context, poate fi
luata in considerare si propunerea de a deschide un banc de nisip in bratul Musura. Cu toate acestea,
aceste masuri pot avea propriile efecte negative asupra biotei din aceste brate si din zonele de avanpost
ale Nova Zemlya, situate n apropierea granitei cu Romania, astfel Incat oportunitatea lor ar trebui sa
fie determinata tinand cont de pozitia partii romane.

La finalul analizei efectelor DWNF asupra pestilor, trebuie remarcat faptul ca, pand in prezent,
studiile ihtiologice de monitorizare nu au stabilit tendinte negative In dinamica populatiilor de pesti
care trec prin bratul Bystre.

Efecte asupra pasarilor

In concluziile expertilor prezentate in subsectiunea 6.7 din raportul final al Comisiei privind
ancheta, importanta impactului transfrontalier asupra pasarilor ca urmare a pierderii de habitate Tn mai
multe puncte este conditionatd de schimbadrile in influentele hidrologice si morfodinamice [16,
subsectiunea 6.7, alin. 2-5]. Deoarece studiile aprofundate de modelare efectuate nu oferd motive
pentru a face declaratii cu privire la probabilitatea unor efecte transfrontaliere semnificative ale DWNF
asupra hidrologiei si morfodinamicii deltei, impactul transfrontalier corespunzator al pierderii fizice a
habitatelor pasarilor nu poate fi evaluat ca fiind probabil semnificativ.

Efectele cauzate de pierderea habitatelor pasarilor ca urmare a dragdrii, a dragdrii de remediere,
a masurilor de protectie a coastelor si a credrii de gropi de gunoi de coasta, precum si impactul
perturbatiilor cauzate de transportul maritim (zgomot, valuri, impact vizual si fizic, poluare, inclusiv
accidente) sunt evaluate ca fiind efecte negative probabile in aceastd subsectiune, dar locale si limitate
[16, subsectiunea 6.7, p.p. 1, 6, 8, 9].

Rezultatele unei evaludri aprofundate a aspectelor transfrontaliere a impactului amplasarii
depozitelor de sol, a lucrarilor de dragare si a crearii structurilor de protectie a coastelor asupra
avifaunei, ca urmare a pierderii habitatelor acestora, luand in considerare rezultatele unui complex de
studii faunistice efectuate in perioada de la inceputul lucrarilor de refacere a navigatiei in partea
ucraineand a Deltei Dundrii, acestea au dovedit absenta unui impact transfrontalier semnificativ asupra
avifaunei cauzat de lucrdrile de dragare in brate si probabilitatea redusd a unor astfel de impacturi in
viitor, tindnd cont de restrictiile sezoniere si spatiale stabilite privind efectuarea unor astfel de lucrari,
precum si de refuzul de a utiliza depozitele de coasta de pe insula Yermakiv. Depozitele de coasta de-a
lungul malului stdng al bratul Kiliya, care a ramas pentru utilizare ulterioara, se afla in zone
devalorizate din punct de vedere ecologic, in afara ariilor protejate si nu pot avea un impact

transfrontalier negativ semnificativ asupra pasarilor.
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De asemenea, este recunoscut ca fiind un impact transfrontalier negativ local si limitat asupra
cresterii densitatii populatiei de pasari in situri alternative [16, subsectiunea 6.7, p. 7].

Expertul Comisiei, privind cererea, a recunoscut cd, in comparatic cu alte posibile efecte
transfrontaliere negative asupra pasarilor, impactul cel mai semnificativ al pierderii habitatului din
cauza dragajului pe bara bratului Bystre este in special asupra randunicilor de mare [16,
subsectiunea 6.7, p. 2].

Conform rezultatelor cercetarilor ornitologice efectuate pe promontoriul Ptashyna, o
neoformatie deltaica In zona gurii bratului Bystre, unde in anii care au precedat inceperea lucrarilor de
constructie a SAC a existat una dintre cele mai mari asezari coloniale de cuibdrire a pasarilor terestre,
in special a pescarusilor cu picioare galbene, si a rindunelelor din Delta Dunérii: Sterna hirundo de réu
si chira de mare Thalasseus sandvicensis. incepadnd din 2005, s-a observat o scadere treptata a
coloniilor, iar in 2008 acestea au disparut complet. Motivul disparitiei coloniilor, potrivit ornitologilor,
este adancirea progresiva a zonei de apa dintre insula principald a deltei Kubanului si avanpostul
Ptashyna, care, incepand cu iarna 2007-2008, a dus la punerea la dispozitie a teritoriului avanpostului
pentru pradatorii terestri (vulpi si caini raton) si mistreti. O astfel de vecindtate in naturd, in conditiile
Deltei Dunarii, s-a dovedit a fi imposibild. Ca urmare, pasarile au fost nevoite sa paraseasca locurile
traditionale de cuibarit.

Speciile de ciconiforme care cuibdresc in mod dispersat, care sunt mai tolerante la prezenta
pradatorilor terestre, continud sa cuibareasca in numar normal pe bancul de nisip.

De pe promontoriul Ptashyna, coloniile s-au mutat pe promontoriul Nova Zemlya, un teritoriu
insular situat la sud de promontoriul Ptashyna.

In ultimele decenii, principalele locuri de colonizare a acestui grup de pasiri in partea
ucraineana a Deltei Dundrii s-au schimbat de mai multe ori. La un moment dat, au existat si exista si
acum pe zonele de coastd Perebijna, Taranova, Potapova (Dalnia), Ptashyna si Nova Zemlya. Pe
promontoriile Potapova, Taranova si Ptashyna, coloniile au disparut din cauza legdturii lor cu insulele
principale. In acelasi timp, in cazul refacerii izolarii, coloniile de pe acestea au fost de asemenea
refacute, asa cum a fost cazul promontoriului Taranova in 2007 si 2008.

Pe promontoriul Pereibinaya, care a rdmas izolat timp de zeci de ani, coloniile au disparut ca
urmare a vegetatiei intensive, care a permis unor caini asemanator ratonului si, partial, unor mistreti s
traiasca aici. Aceste mamifere au ajuns in promontorii in special in perioada de iarnd, pe gheata.

Pentru a studia impactul constructiei si exploatdrii hidrotehnice a DWNF Dunare-Marea
Neagra asupra asezdrilor coloniale de pasari de pe promontoriul Ptashyna, este important si se
determine raportul dintre procesele naturale si cele induse artificial de evolutia promontoriului.
Rezultatele studiilor de model corespunzatoare indica o influentd minord a canalului de acces la mare

si a barajului de inchidere asupra proceselor naturale de evolutie a avanpostului Ptashyna.
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Masuri de atenuare a impactului negativ al DWNF asupra pasarilor

In cadrul canalului de acces la mare si al bratului Bystre, viteza navelor este limitatd la 7
noduri pe ord, este interzisd emiterea de semnale sonore si de muzicd pe punte. Este interzis ca navele
mici sa se apropie de promontoriul Ptashyna la o distantd mai micd de 150 m. Au fost stabilite restrictii
maxime privind dragarea in timpul perioadei de cuibarit.

Ca o compensatie pentru posibilele daune locale aduse avifaunei din DBR de constructia
DWNF, se propune introducerea unor masuri pentru renaturalizarea completa a insulei Yermakiv cu
restabilirea starii de insulad naturalda de coasta cu un regim hidrologic nereglementat, curatarea coltului
Vostochnyi - Ananka si Rybachyi zholobok.

In prezent, se analizeaza in profunzime fezabilitatea implementirii unor masuri de mentinere
artificiald a adancimilor optime In zonele din coltul Bystre si in zona de apa care separd promontoriul
Ptashyna de insula principald, deoarece procesele hidrologice naturale pot duce la pierderea acestor
formatiuni ca habitate pentru avifauna protejata.

Domeniul de aplicare si parametrii masurilor enumerate, legate de biotehnica, urmau sa fie
precizate in cadrul procesului de studii naturale suplimentare, care nu au fost efectuate din cauza unor

circumstante de fortd majora.
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