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1. Introducere

Raportul de fata reprezintd Raportul de mediu pentru Evaluarea Strategica de Mediu Programului
Operational Transport 2021-2027.

Lucrarea a fost elaboratd de EPC Consultanta de Mediu SRL, Tnscrisa in Registrul expertilor atestati
pentru elaborarea de studii de mediu, la pozitia nr. 334/11.08.2022, pentru elaborarea de Rapoarte de
mediu (RM), Rapoarte privind impactul asupra mediului (RIM), Bilanturi de mediu (BM), Rapoarte de
amplasament (RA/RSR) si Studii de evaluare adecvata (EA).

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va indeplini rolul de Autoritate de Management.

n conformitate cu HG nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evalurii de mediu pentru
planuri si programe, MTI si-a asumat calitatea de titular al POT 2021-2027 si a demarat procedura de
evaluare de mediu, prin depunerea primei versiuni a programului la autoritatea competenta pentru
protectia mediului (Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor), pentru a se decide daca POT se supune
procedurii evaluarii de mediu (adresa nr. 6812/17.02.2022 inregistrata de MMAP).

Prin adresa nr. 94682/15.07.2022, Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor comunica faptul ca
Programul Operational Transport 2021-2027 poate avea efecte semnificative asupra mediului, fiind
necesara continuarea procedurii de evaluare de mediu si elaborarea Raportului de Mediu, respectiv a
Studiului de Evaluare Adecvata.

Raportul de mediu a fost intocmit in conformitate cu cerintele de continut ale Anexei nr. 2 a Hotararii de
Guvern nr. 1076/2004 “privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si
programe”.

La elaborarea Raportului de mediu s-au luat in considerare actele normative in vigoare cu referire la
protectia mediului, ghiduri si manuale, dintre care amintim:

® Hotararea nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru
planuri i programe;

® ,Manual privind aplicarea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe”,
elaborat de MMGA si ANPM, aprobat prin Ordinul nr. 117/2006;

# ,Ghidul generic privind Evaluare de mediu pentru planuri si programe”, elaborat in cadrul
proiectului EuropeAid/121491/D/SER/RO (PHARE 2004/016 — 772.03.03) ,intarirea capacitatii
institutionale pentru implementarea si punerea in aplicare a Directivei SEA si a Directivei de
Raportare”;

% Ordonanta de Urgentd nr. 195/2005 privind protectia mediului, cu modificarile si completarile
ulterioare;

® Legea nr. 107/1996 a apelor, cu modificarile si completarile ulterioare;

® Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

% Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de
viata al populatiei, emis de Ministerul Sanatatji;

® Legea nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

¥ Legea nr. 22/2001 de ratificare a Conventiei privind evaluarea impactului de mediu in context
transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991 (M.Of., Partea | nr. 105 din 01/03/2001).
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2. Expunerea continutului si a obiectivelor principale ale POT 2021-2027 si a
relatiei cu alte planuri si programe relevante

2.1 Contextul actual

POT 2021-2027 s-a dezvoltat la intersectia politicii europene de transport evidentiata prin Regulamentul
TEN-T (UE) nr. 1315/2013, Strategia UE pentru mobilitate durabila si inteligentd, Pactul Ecologic
European (Green Deal) si nevoile nationale de dezvoltare a infrastructurii si serviciilor de transport,
precum si a sigurantei rutiere, asa cum sunt prezentate in Strategia actualizatd de implementare a
Master Planului General de Transport al Romaniei, parte din Programul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 (PI).

Principala provocare pe care POT 2021-2027 va trebui sa o rezolve o reprezinta recuperarea decalajului
de dezvoltare a infrastructurii de transport a Romaniei, asigurand, in acelasi timp, atingerea obiectivelor
europene de reducere a emisiilor de carbon si transferul spre o mobilitate durabila si sigura.

Cadrul strategic al POT a fost compus luand Tn considerare Master Planul General de Transport al
Romaniei (MPGT) a carui strategie de implementare a fost actualizata de Programul Investitional pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport (PI).

POT s-a format tindnd cont de o serie de probleme si provocari ale sectorului de transport din Romania,
o parte din acestea fiind identificate de CE in cadrul exercitilor Semestrului European, iar o parte
identificate de RO in cadrul MPGT/PI.

Din punct de vedere strategic, POT se coreleaza cu POIM 2014-2020 fiind o continuare logica a
interventiilor incepute in acest program si a caror eligibilitate continua in perioada 2021 -2027.

2.2 Scurta prezentare a zonei de implementare a programului

Zona programului este reprezentata de Romania, situata in Europa Centrala si de Sud-Est la distante
relativ egale fatd de punctele extreme estice, nordice si vestice ale continentului (aproximativ 2.800 km)
si la aproximativ 1.000 km fata de punctul extrem sudic al acestuia. De asemenea, prin pozitia sa la
intersectia paralelei de 45° latitudine nordica si a meridianului de 25° longitudine estica, suprafata tarii
noastre se pozitioneaza in partea centrala a emisferei nordice.

Din punct de vedere geopolitic formeaza granite cu cinci tari. Cele cinci {ari cu care se invecineaza sunt
urmatoarele:

e Ucraina (nord si est);

e Republica Moldova (est si nord-est);
e Bulgaria (sud);

e Serbia (sud-vest);

e Ungaria (nord-vest).

Localizarea Romaniei in raport cu statele invecinate este reprezentata in figura urmatoare.
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Legendi

D Zoma programului
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-100000 200000 500000 S00000 1100000

Figura nr. 2-1 Localizarea zonei programului

2.3 Structura Programului Operational Transport 2021-2027

Programul Operational Transport 2021-2027 — POT este un document strategic, care conform
ultimei versiuni, este structurat in urmatoarele capitole:

= Strategia programului: sunt prezentate principalele provocari in materie de dezvoltare, viziunea
si obiectivul programului;

= Justificarea obiectivelor specifice: sunt prezentate si explicate 2 obiective de politica si 3
obiective specifice ale programului;

= Conditji favorizante: sunt prezentate 8 prioritati cu tipurile de actiuni aferente, necesare pentru
implementarea programului;

= Autoritati responsabile de program;

»= Parteneriat;

= Comunicare si vizibilitate: descrierea metodelor de informare a populatiei;

= Anexe.

2.4 Principalele obiective propuse prin POT

Obiectivul general al POT 2021-2027 este de a asigura realizarea investitiilor ce raspund nevoilor de
dezvoltare ale Roméaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027 in concordanta cu Raportul de
tara si Recomandarile specifice de Tara, dar si cu strategia dezvoltatd de Roménia pentru recuperarea
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in mod sustenabil a decalajelor de dezvoltare a infrastructurii de transport, respectiv Programul
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2021-2030 (PI).

Viziunea pentru anul 2030 a Programului Operational Transport (POT) 2021-2027 este de a avea n
functiune in Roménia o retea de infrastructura de transport de inalta calitate care sa asigure
conectivitatea intre Roménia si restul Uniunii Europene, precum si intre toate regiunile tarii, in siguranta
si Tn armonie cu obiectivele de neutralitate climatica si protectie a mediului.

In tabelul urmétor este prezentata structura Programului Operational Transport (POT) 2021-2027, ce
cuprinde prioritatile, obiectivele de politica, obiectivele specifice si tipurile de actiuni.
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Tabelul nr. 2-1 Structura Programului Operational Transport 2021-2027

Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
Al Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate
' ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5);
Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate
A2. ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Centura Bucuresti Sud si proiectele
conexe;
Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate
A3. « - NN .
ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Drum de mare viteza Pitesti-Craiova
Proiecte fazate din perioada 2014-2020: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate
A4, L « -
ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Autostrada Transilvania;
A5. Proiect nou de investitii: Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3);
iﬁléi rl:)e?;\g)lfraéiﬁ AG6. Proiect nou de investitii: Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov;
OP3 - A more .’. . AT7. Proiect nou de investitji: Autostrada Sibiu — Brasov;
connected T, reziliente la Prioritatea 1. A8 Project dei it Least tiors 'd“’A d— Oradea:
connee A schimbarile imbunatatirea . ro!ec nou elr\ves |!.;||.... egavura ru |ejravrap| lav rad — rall ea; — ' .
pe y climatice, conectivitatii AO. Pr0|.ect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti -
enhancing S . ’ Craiova);
. inteligente, primare rutiere - - — _ _ - — _ —
mobility sigure, durabile si A10. Proiect nou de investitii: Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de conectivitate)
interm,odale ’ All. Proiect nou de investitii: Autostrada Tg. Neamt - lasi - Ungheni (Motca - Ungheni);
Al12. Proiect nou de investitii: Autostrada Brasov - Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord);
Al13. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava — Siret;
Ald Proiect nou de investitii: Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului -
' Leghin);
A15. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Craiova - Filiasi - Dr.Tr.Severin (faza 1);
Al6. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes — Lugoj (faza 1);
Al7. Proiect nou de investiii: Poarta Salajului — Biharia
A18. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Timisoara — Moravita;
AL9 Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Macin — Tulcea (+drum de accesibilitate Delta Dunarii)
' - Constanta (faza 1);
A20. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Dej - Baia Mare — Halmeu;
A21. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Baia Mare - Satu Mare;
RAPORT DE MEDIU - PROGRAMUL OPERATIONAL
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
A22. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Cluj-Napoca (Apahida) — Dej;
A23. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Buzau — Braila.
A24. Drumuri expres de conectivitate: Al - Pitesti — Mioveni;
A25. Drumuri expres de conectivitate: Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp);
A26. Drumuri de conectivitate si transregio:A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2);
A27. Drumuri de conectivitate si transregio: DX - Centura Craiova Est(profil 2+2);
A28. Drumuri de conectivitate si transregio: A1 - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (profil 2+2);
A29. Drumuri de conectivitate si transregio: Rm. Valcea - Tigveni - AL (profil 2+2, 2+1, 1+1);
A30. Drumuri de conectivitate si transregio: Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2);
A31 Drumuri de cor_1ectivitate Si trgnsregio: Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-
' Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2);
A32. Drumuri de conectivitate si transregio: A4 Cumpana - DN39 Constanta;
Drumuri de conectivitate si transregio: A7 — Suceava — Bistrita (fara variante de ocolire V.
A33. . . . ’
Dorenei, Campulung M., Frasin, G. Humorului);
A34. Drumuri de conectivitate si transregio: Tudor Vladimirescu — Galati (+drum de legatura DX).
Prioritatea 2. ["A35, VO Sibiu Sud;
Imbunatatirea A36. VO Rm. Valcea;
conectivitatii . A37. VO Giurgiu:
secundare rutiere
A38. VO Zalau;
A39. VO Campulung;
A40. VO Sighisoara;
A41l. VO Mangalia;
A42. VO Tg. Mures;
A43. VO Sebes;
Ad4. VO Arad (Reg. Dezvoltare V)
A45. VO Petrosani (Reg. Dezvoltare V)
A46. VO Husi (Reg. Dezvoltare NE)
A47. VO Bumbesti-Jiu (Reg. Dezvoltare SV)
A48. VO Ardud (Reg. Dezvoltare NV)
3.2 Dezvoltarea A49. Drumuri expres de conectivitate: DX4 - Dej — Bistrita;
si cresterea unei AB0. Drumuri expres de conectivitate: A7 - Suceava — Botosani;
mobilitati A51. Drumuri expres de conectivitate: A7 - Bacu - Piatra Neamt;
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Oi‘jﬁ:;z;e SS'ei‘i:fti'(‘:’: Prioritati coD Tipuri de actiuni

nationale, A52. Drumuri expres de conectivitate: Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3;
regionale si A53, Drumuri expres de conectivitate: Limita B/I — Targoviste;
lriiﬁ:gntedurab”?a’\ A54. Drumuri de conectivitate si transregio: Hunedoara - Santuhalm - Al(profil 2+2);
schimbérile A55. Drumuri de conectivitate si transregio: Blaj - Teius - A10 (profil 1+1);
climatice, A56. Drumuri de conectivitate si transregio: DX4 - Jibou - Roménasi - A3 (profil 2+2);
inteligente si A57. Drumuri de conectivitate si transregio: Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2);
intermodale, A58. Drumuri de conectivitate si transregio: Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1);
IAnC|USI\,/ < A59. Drumuri de conectivitate si transregio: Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1);
imbunatatirea : ’ :
accesului’la TEN- AB0. Drumuri de conectivitate si transregio: Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1);
T si a mobilitatii A61. Drumuri de conectivitate si transregio: Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1);
transfrontaliere AB2. Drumuri de conectivitate si transregio: A1 - Titu - Baldana - DX9;

AB3. Drumuri de conectivitate si transregio: DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3;

AG4. VO Bistrita;

ABS. VO Vaslui;

AG66. VO Medias;

AG67. VO Botosani;

AGS. VO Piatra Neamt;

A6G9. VO Slobozia;

A70. VO Gura Humorului;

A71. VO Sfantu Gheorghe;

AT72. VO Frasin;

A73. VO Miercurea Ciuc;

A74. VO Babeni;

AT5. VO Campulung Moldovenesc;

AT76. VO Pucioasa;

AT7T. VO Vatra Dornei;

AT8. VO Valea lui Mihai.

AT79. VO Baia Mare (Reg. Dezv.NV)

A80. VO Curtea de Arges (Reg. Dezv.S)
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
A81. VO Resita (Reg. Dezv.V)
A82. VO Calarasi (Reg. Dezv.S)
A83. VO Buftea (Reg. Dezv.BI)
A84. VO Cosmesti (Reg. Dezv.SE)
A85. VO Reghin (Reg. Dezv.C)
A86. VO Sinmartin/Baile Felix (Reg. Dezv.NV)
A87. VO Liesti/lvesti (Reg. Dezv.SE)
A88. VO Dragasani (Reg. Dezv.SV)
A89. VO Paltinoasa (Reg. Dezv.NE)
A90. VO Brad (Reg. Dezv.V)
A91. VO Sighetu Marmatiei (Reg. Dezv.NV)
A92. VO Hirlau (Reg. Dezv.NE)
A93. VO Flaméanzi (Reg. Dezv.NE)
A94. VO Gheorgheni (Reg. Dezv.C)
A95. VO Motru (Reg. Dezv.SV)
A96. VO Valeni (Reg. Dezv.NE)
A97. VO Balesti (Reg. Dezv.SV)
A98. VO Viziru (Reg. Dezv.SE)
A99. VO Bocsa (Reg. Dezv.V)
A100. VO Horezu (Reg. Dezv.SV)
A101. VO Negresti-Oas (Reg. Dezv.NV)
A102. VO Nasaud (Reg. Dezv.NV)
A103. VO Tautii-Magheraus (Reg. Dezv.NV)
A104. VO Corabia (Reg. Dezv.SV)
A105. VO Feldioara (Reg. Dezv. C)
A106. VO Fieni (Reg. Dezv. S)
A107. VO Singeorz-Bai (Reg. Dezv. NV)
A108. VO Vidra (Reg. Dezv. SE)
A109. VO Tudor Vladimirescu (Reg. Dezv. SE)
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
All0. VO Odobesti (Reg. Dezv. S)
Prin intermediul acestei prioritati se vor finanta operatiuni de siguranta rutiera adresate sectiunilor
de infrastructura rutiera situate pe reteaua TEN-T ce vizeaza:

— Siguranta pasiva: parapete rutiere cu rulouri, montarea de parapete rutiere cu cabluri la
marginea partii carosabile, amplasarea atenuatoarelor de impact echipate cu sistem de
detectie a accidentelor si monitorizare trafic, achizitionarea de sisteme pentru protejarea
lucratorilor, campanii de constientizare etc;

— lluminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase si reflectorizante;

— Separarea cailor de trafic auto si pietonal prin denivelarea acestora pentru evitarea
congestiilor;

- Semnalizare, marcaje si amenajari rutiere;

— Echipamente de interventie in conditii meteo speciale;

— Digitalizarea elementelor de siguranta a circulatiei;

Prioritatea 3. — Elaborarea documentelor strategice si de pregatire a proiectelor din aria de eligibilitate a
Cresterea Al1l. axei.
sigurantei rutiere —  Contributia la eliminarea a 92 puncte periculoase — SF+PT si lucrari;

- Imbunatatirea conditiilor de siguranta pentru parcarile existente pe drumurile nationale si
autostrazi;

— Imbunatatirea conditiilor de sigurant prin realizarea de parcéri noi pe drumurile nationale
si autostrazi;

—  Cresterea sigurantei rutiere pe drumurile nationale prin eliminarea obstacolelor fizice si
dotarea cu elemente pasive de siguranta pe sectoarele din afara localitatilor;

— Cresterea sigurantei rutiere in zona trecerilor de pietoni prin imbunéatatirea rugozitatii si
vizibilitatii prin covoare antiderapante si semnalizare verticala;

— Campanie de siguranta rutiera adresata categoriilor vulnerabile de participanti la trafic;

—  Masuri de schimbare a comportamentului neadecvat al soferilor;

— Proiecte pilot de siguranta rutiera;

— Achizitia de echipamente necesare pentru DRDP-urilor pentru interventii punctuale.

3.1. Dezvoltarea A112. Proiecte fazate: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
unei retele TEN- Prioritatea 4. (inclusiv dar fara a se limita la Radna- Gurasada — Simeria, dacé este cazul)

T reziiente la Cresterea A113. Proiect nou de investitji: Predeal — Brasov;

schimbarile eﬁci,entei cailor | All4. Proiect nou de investitii: Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes;

climatice, ferate ;oméne Al115. Proiect nou de investitii: Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca;

inteligente, Al16. Proiect nou de investiti: Complexul feroviar Port Constanta — Palas;
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
sigure, durabile si Al117. Proiect nou de investitii: Complexul feroviar Bucuresti, inclusiv dimensiunea metropolitana;
intermodale Al118. Proiect nou de investitii: Pascani - lasi — Ungheni;
AL19. Proiept nou de investitii: Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani - Darmanesti - Vicsani
Frontiera;
A120. Proiect nou de investitii: Reabilitare statii CF
A121. Proiect nou de investitii: Reabilitare poduri, podete, tuneluri
Al122. Proiect nou de investiti: Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata
A123. Proiect nou de investitji: Proiect de crestere a vitezei peste 160 km/h pe sectoarele in operare
unde parametrii tehnici si operationali permit viteza crescuta;
Al124. Proiect nou de investitii: Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)
A125. Proiect de rezerva: Craiova-Bucuresti
A126. Proiect de rezerva: Craiova - Calafat
Al127. Proiect de rezerva: Suceava - llva Mic3;
A128. Proiect de rezerva: llva Mica — Apahida;
Al129. Proiect de rezerva: Timisoara - Stamora Moravita frontiera
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
3.2 Dezvoltarea Innoirea parcului de material rulant pentru calatori. Actiunile prevazute in aceasta axa prioritare
si cresterea unei vor complementa interventiile prevazute in PNRR si in particular vor viza achizitia de rame
mobilitati electrice/zero emisii noi in conformitate cu Studiul de fezabilitate pentru achizitionarea
nationale, materialului rulant pentru calatori, distribuit pe baza contractelor de servicii publice atribuite Tn
regionale Si mod competitiv si operate pe liniile prevazute in obligatia pentru serviciul public din reteaua
locale durabile, Prioritatea 5. feroviara din Romania.
reziliente la Cresterea Concret interventiile din aceasta axa prioritara nu se vor suprapune achizitiilor prevazute a se
schimbarile atractivitatii realiza in PNRR, ci vor viza continuarea achizitilor demarate in perioada precedenta de
S L A130. e A - - L
climatice, transportului programare (POIM) si finantarea unor achizitii noi pentru a contribui la atingerea tintei de 99
inteligente Si feroviar de trenuri noi ecologice aferente cuprinse in documentatia de fezabilitate referitoare la urmatoarele
intermodale, calatori servicii:
inclusiv -10 Servicii regionale care necesita 56 RE-R, + 6 unitati de rezerva (11 %) = total 62 RE-R; si -
imbunatatirea 13 servicii inter-regionale care necesita 33 RE-IR, + 4 unitati de rezerva (12 %) = total general
accesului la TEN- de 37 RE-IR.
T si a mobilitatii Din cele 99 de trenuri este planificat ca minim 40 de trenuri sa fie achizitionate prin intermediul
transfrontaliere acestei prioritati.
OP2 - A greener, Operatiunile finantate prin intermediul acestei prioritati vor viza:
low-carbon Pentru metroul Bucuresti:
transitioning Proiecte fazate: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
towards a net 2.8 Promovarea (exemplificativ Magistrala M2; Magistrale M6 Sud 1 Mai — Tokyo).
zero carbon mobilitatii urbane Prioritatea 6 Proiecte noi: . _
economy and multimodale ) e M5: sectiunea Eroilor — lancului;
. . Dezvoltarea . . S N . . .
resilient Europe durabile, ca parte mobilitstii A131. e Extensii magistrale metrou Bucuresti (prioritizate in functie de maturizarea acestora si

by

promoting clean
and fair energy
transition, green
and

blue investment,
the circular

a tranzitiei catre o
economie cu zero
emisii de dioxid
de carbon

sustenabile n
nodurile urbane

corelate cu implementarea proiectelor Orbital Bucuresti si centura feroviara Bucuresti);
¢ Reabilitare statii de metrou Bucuresti (in functie de vechimea si necesitatile fiecarei statii);
e Achizitionarea de material rulant nou pentru metrou.

Proiecte de rezerva:
e Magistrala M7 Bucuresti;
e Magistrala M8 Bucuresti.
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
economy, climate Pe langa proiectul centurii feroviare Bucuresti, finantabil din Axa 4, proiectele cu grad mare de
change certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-Napoca, lasi, Brasov si Timisoara. Astfel
mitigation and operatiunile urméarite vor consta in:
adaptation  risk e Dezvoltare/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar metropolitan;
prevention and A132. e Achizitia de material rulant sustenabil pentru serviciile feroviare de transport metropolitan;
management, e Dezvoltare facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu metroul / trenul
and sustainable metropolitan;
urban mobility Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de infrastructura de metrou si tren
metropolitan din aria de eligibilitate a axei prioritare.
Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati,
A133. Lucrari hidrotehnice pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dunére si cresterea
eficientei transportului naval pe canalele navigabile ale acesteia
Al34 Imbunatatirea navigatiei pe Dunére si canalele navigabile ale acesteia, inclusiv a masurilor de
’ siguranta a navigatiei, in particular in punctul critic Bala;
A135. Finalizarea Canalului Dunare — Bucuresti;
Dezvoltarea / modernizarea porturilor dunarene strategice / situate pe reteaua primara si reteaua
3.1. Dezvoltarea A136. TEN-T, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi (alimentare cu energie electrica la cheu,
OP3 - A more une re?(.ale TEN- Prioritatea 7. bunkeraj de hidrogen, metanol si amoniac);
connected T .rezlll.ente la Dezvoltarea Al137. Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj;
Europe by zlc;s:zs:aeme transportului A138 Sustinerea, cu respectarea cerintelor de ajutor de stat, a modernizarii mijloacelor de propulsie a
enhancing s ' naval Si ’ navelor utilizate de transportatorii romani pe apele interioare pentru transport naval de marfa,
mobility |r.1tellgente, _— multimodal Dezvoltarea Modernizarea Portului Constanta, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi
sigure, durabile si A139. . . g . . . o
intermodale ’ (alimentare cu engrgle electrica la cheu, b.unl.<eraj de hidrogen, metanol si amoniac);
A140. Dezvoltarea Serviciilor SSS (Short sea shipping) in Portul Constanta;
A4l Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de imbunatatire a navigatiei din aria de
eligibilitate a axei prioritare;
A142. Derularea studiilor de prefezabilitate pentru noi canale navigabile conform Programului
Investitional;
Al143. Dezvoltarea terminalelor intermodale feroviar/rutier / Dezvoltarea de centre logistice multimodale
Al44, Investitii in infrastructura de acces la centrele logistice multimodale.
Prioritatea 3 » Actiuni suport pentru toate activitatile derulate de AMPOT, inclusiv dar fara a se limita la:
- - ! A145. o] fundamentarea prioritatilor strategice si a deciziilor din implementarea AP/PO prin studii,

Asistenta tehnica

analize, strategii etc.
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
0 elaborarea de metodologii, ghiduri, instrumente, manuale de bune practici, culegeri de
spete etc., orizontale sau specifice PO o sprijin pentru implementarea unor decizii adoptate la
nivel european, cu impact asupra programarii si implementarii fondurilor
0 consultantd/expertizd necesara coordonarii si controlului fondurilor si gestionérii PO,
inclusiv pentru monitorizarea in teren a proiectelor,
o] actiuni ce vizeaza prevenirea fraudei si a coruptiei Actiunile in acest sens vor lua in
considerare elementele anti-frauda stabilite in Sectiunea 9 a Acordului de Parteneriat..
o] sprijin  pentru  autoevaluarea/evaluarea/gestionarea  riscului de frauda si
implementarea/dezvoltarea instrumentelor specifice de evaluare a riscului,
o] sprijin pentru digitalizarea procedurilor de lucru ale PO precum si destinat utilizarii
optiunilor de costuri simplificate,
o] sprijin pentru procesul de urmarire a pregatirii portofoliului de proiecte, precum si
evaluarea, selectia, monitorizarea si verificarea proiectelor finantate la nivelul PO
o] implementarea operatiunilor aferente instrumentelor financiare dezvoltate la nivelul PO
o] sprijin pentru elaborarea/actualizarea unor scheme de ajutor de stat pentru PO
o] organizarea si functionarea optima a Comitetelor de monitorizare pentru PO
0 organizarea si functionarea functiei de selectie a proiectelor, inclusiv dezvoltarea
instrumentelor informatice pentru urmarirea pregatirii proiectelor,
0 organizarea de evenimente (conferinte, retele, reuniuni, grupuri de lucru, ateliere, vizite
de studiu etc.) pe tematica fondurilor, atat la nivel orizontal, cat si specific PO
o] participarea la traininguri si evenimente organizate la nivel national sau european, legate
de sau cu impact asupra fondurilor
o] orice alt tip de sprijin ad-hoc identificat ca fiind necesar in implementarea AP/PO
o] sprijin Th procesul de inchidere a perioadelor anterioare de programare 2007-2013 si
2014-2020.
»  Actiuni de informare si comunicare, inclusiv dar fara a se limita la:
o] activitati de comunicare si publicitate despre implicarea fondurilor europene in dezvoltarea
sectorului de transport din RO de interes pentru publicul larg si stakeholderii (inclusiv media), in
scopul: promovarii rezultatelor obtinute in implementare, asigurarii transparentei si vizibilitatii
fondurilor, precum si cresterii gradului de constientizare asupra impactului acestora la nivel
national
o] activitati de comunicare si informare pentru potentialii beneficiari si beneficiarii PO cu
privire la oportunitdtile de finantare, modalitdtile de accesare a fondurilor, apelurile lansate,
inclusiv acordare de helpdesk si indrumare pentru indeplinirea actiunilor de comunicare la nivelul
proiectelor implementate cu fonduri europene, cu accent pe promovarea operatiunilor de
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Obiectiv de Obiective Prioritati cop Tipuri de actiuni
politica specifice
importanta strategica
o] sprijinirea functionarii si intaririi capacitatii comunicatorilor POT.
»  Actiuni privind evaluare POT inclusiv , dar a fara a se limita la:
o] sustinerea functiei de evaluare prin implementarea Planului de evaluare a AP
o] ntarirea capacitatii de evaluare a personalului din unitatile de evaluare (training, asistenta
tehnica), precum si formarea beneficiarilor si personalului din sistemul de monitorizare a
indicatorilor
o imbunatatirea accesarii datelor din registrele administrative, construirea infrastructurii de
date necesare procesului de evaluare a fondurilor, inclusiv dezvoltarea de instrumente statistice
si de colectare date
o] sprijin specific pentru implementarea Planului de evaluare POT
» Studii, analize si propuneri de imbunatatire a cadrului legislativ pentru cresterea eficientei
implementarii si exploatarii proiectelor de infrastructura de transport;
» Pregatirea perioadei post 2027
» Sustinerea cheltuielilor de operare si functionare ale AMPOT, inclusiv dar fara a se limita
la
o] Asigurarea unui sediu functional al AMPOT (inchiriere/amenajare interioara),
o] Asigurarea performantei in coordonarea, gestionarea si controlul fondurilor prin
asigurarea platii salariilor si stimulentelor salariale si a contributiilor sociale pentru personalul AM
cu atributii in derularea programului in scopul motivarii personalului din sistem implicat Tn
pregatirea, contractarea, managementul, monitorizarea, evaluarea, informarea , rambursarea si
controlul programului
Asistenta tehnicad necesara vizeaza, in principal, urmatoarele aspecte:
% Sistemul de management si control al POT (evaluare, verificare achizitii publice, verificare
tehnica si financiara, etc);
% Asistenta la nivel de sector (cadrul metodologic aferent pregatirii proiectelor, legislatie
achizitii publice, etc.).
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Tn figura urmétoare este prezentata structura Programului Operational Transport precum si relatiile dintre
obiectivele de politica, obiectivele specifice, prioritati si tipurile de actiuni.

Obiectiv
specific 3.1

— OP3

POT
I

Obiectiv
specific 3.2

OP2

Obiectiv
specific 2.8

P8 - Asistenta tehnica

P1 T Al-A23
—  Imbunétatirea conectivitatii
primare rutiere

P2 T A24 - A110
Tmbun3tatirea conectivitatii
secundare rutiere

o ALl

Cresterea sigurantei rutiere

P4 T Al112 - A129

— Cresterea eficientei cailor ferate
romane

P7 T Al133 - Al144

| Dezvoltarea transportului naval si
multimodal

P5
T A130

Cresterea atractivitatii
transportului feroviar de calatori

P2

Tmbun3titirea conectivitatii
secundare rutiere

-~ A24-A110

P6 -
T A131-132

Dezvoltarea mobilitatii sustenabile
in nodurile urbane

' A145

Figura nr. 2-2 Structura si legatura dintre elementele POT 2021-2027 (POT — Programul Operational
Transport; OP — Obiectiv de politica; P — Prioritate; A — Actiune)

RAPORT DE MEDIU -
TRANSPORT 2021-2027

PROGRAMUL OPERATIONAL

22 din 158



M
MOTT M
MACDONALD

Analiza relatiei POT 2021-2027 cu alte planuri, programe si strategii s-a realizat cu scopul de a identifica
existenta unor posibile sinergii sau potentiale neconcordante si constrangeri determinate de cerintele
acestora, precum si de a contribui la identificarea obiectivelor Evaluarii de Mediu.

Pentru identificarea relatiei POT 2021-2027 cu alte planuri si programe, au fost luate in considerare
documentele strategice la nivel national si international.

Aceste documente strategice sunt relevante atunci cand stabilesc conditiile si problemele care trebuie
reflectate in mod corespunzator sau care pot influenta Programul evaluat.

Identificarea relatiei dintre diferitele documente strategice relevante si Programul supus evaluarii
serveste pentru:

— Identificarea existentei unor sinergii posibile sau a unor potentiale neconcordante si
constrangeri;

- Identificarea problemelor care au fost deja abordate in alte politici, planuri, programe sau
strategii;

— Luarea in considerare a efectelor cumulative asupra receptorilor cheie dupa implementarea mai
multor planuri / programe conectate, pentru a fundamenta evaluarea optiunilor alternative si a
formelor specifice de impact ale POT 2021-2027.
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Tabelul nr. 2-2 Relatia cu alte planuri si programe a POT 2021-2027

Nr. Denum!rea strateg|¢|, Onz_ontul Scurta descriere a documentului Relatia cu POT 2021-2027
crt. planului sau programului de timp ’
PNRR este planul cu un nivel ridicat de
convergentd cu POT, investitile propuse prin
Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin PNRR, Componenta C4. Transport sustenabil,
realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine Reforma R1. Transport sustenabil, decarbonizare
rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea si siguranta rutiera, avand o contributie directa la
de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si sustinerea POT.
investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Relatia de complementaritate a fost identificata
Planul National de Rezilienta. pentru primele 7 Prioritati ale POT (din cele 8),
Redresare si Rezilienta al PNRR defineste o serie de reforme si investitii pentru accelerarea respectiv:
Roméaniei (PNRR) si sustinerea tranzitiei la neutralitatea climatica. Astfel, Pilonul I: | 1. Tmbunétatirea conectivitatii primare rutiere;
1 Nu a parcurs procedura 2022- Tranzitia Verde, Componenta C4., Transport sustenabil, Reforma 2. Tmbunétét,irea conectivitatii secundare rutiere;
' SEA si EA. 2032 R1., Transport sustenabil, decarbonizare si siguranta rutiera, sunt | 3. Cresterea sigurantei rutiere;
Este compatibil cu definite clar investitile care vor fi sustinute prin acest plan, | 4. Cresterea eficientei cailor ferate romane;
principiul DNSH respectiv: 5. Cresterea atractivitatii transportului feroviar de
[1. Modernizarea si reinnoirea infrastructurii feroviare; calatori;
2. Material rulant feroviar; 6. Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile
I3. Dezvoltarea infrastructurii rutiere sustenabile pe reteaua TEN- urbane;
T, taxarea rutiera, managementul traficului si siguranta rutiera; 7. Dezvoltarea transportului naval si multimodal,
[4. Dezvoltarea retelei de transport cu metroul in Municipiile Actiunile propuse prin POT, asociate celor 7
Bucuresti si Cluj-Napoca; prioritati, au fost prioritizate in functie de gradul de
maturitate al proiectelor si vor fi partial finantate
prin PNRR.
Programul Operational POIM fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale POIM este un plan convergent cu POT, obiectivele
. ’ Romaniei, identificate Tn Acordul de Parteneriat 2014-2020 si specifice OS 1.1-1.4 si OS 2.1-2.6 din POIM vor fi
Infrastructura Mare . . . o : . . . .
(POIM) conf.orfn Cadrqlql .Strateglc Comun §.| Documeﬂntul dg POZJt,Ie al continuate prin EOT-prmectele fazate din perloade}
) . serviciilor Comisiei Europene, strategia POIM fiind orientata spre 2014-2020 (actiuni: A1, A47, A65, A66) dar si
2. Aviz de mediu nr. 3/ 2014- obiectivele Strategiei Europa 2020, in corelare cu Programul proiectelor noi de investitii corespunzétoaré
20.08.2015, a parcurs 2021 ’ ’

procedura de Evaluare
Adecvata

National de Reforma si cu recomandarile specifice de tara.

Obiectivul global al POIM 2014-2020 este ,Dezvoltarea
infrastructurii de transport, mediu, energie si prevenirea riscurilor
la standarde europene, in vederea credrii premiselor unei cresteri

Prioritate 1 (actiuni: A2-A14), Prioritate 2 (actiuni:
A21-A45), Prioritate 3 (actiuni: A46), Prioritate 4
(actiuni: A48-A58), Prioritate 7 (actiuni: A67-A77)
si /sau proiecte de rezerva.

! Declaratia va deveni finald dupa aprobarea POIM de catre Comisia Europeand
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economice sustenabile, in conditi de sigurantd si utilizare
eficienta a resurselor naturale”. Obiectivele specifice OS 1.1-1.4
si OS 2.1-2.6 vizeaza in mod direct dezvoltarea infrastructurii de
transport.

Planul National Integrat in
domeniul  Energiei  si
Schimbarilor Climatice
(PNIESC)

Nu a parcurs procedura
SEA si EA.

Decizia etapei de
incadrare nr 7/08.03.2021

2021-
2030

PNIESC este destinat sa contribuie la realizarea obiectivelor
stabilite Tn Acordul de la Paris privind schimbarile climatice. La
nivelul Roméaniei, a fost stabilitd o tinta de eficienta energetica,
astfel incat sa fie indeplinita tinta stabilita la nivel european.

POT contribuie la atingerea tintelor stabilitate la
nivelul Romaniei prin intermediului PNIESC.
Prioritatea 5, Actiunea A64 si Prioritatea 6,
Actiunea A65, contribuie Tn mod direct la atingerea
obiectivelor privind schimbarile climatice, iar
Prioritatea 7, Actiunile A69-A77 pot contribui direct
dar si indirect la atingerea obiectivelor stabilite prin
PNIESC.

Programul Operational
Dezvoltare Durabila

2021-
2027

Obiectivul principal al PODD este imbunatatirea standardelor de
viatd ale populatiei si a standardelor de mediu, precum si
indeplinirea obligatiilor rezultate din directivele europene. PODD
are ca fundament SNDD 2030 si contribuie la indeplinirea unora
dintre cele 17 obiective ale dezvoltarii durabile, prin tipurile de
actiuni propuse, precum cele ce vizeaza eficienta energetica,
economia circulara, calitatea aerului, infrastructura de apa si apa
uzatd, conservarea biodiversitatii etc. Programul Operational
Dezvoltare Durabild reprezintd o continuare a Programului
Operational Infrastructurd Mare ce vizeaza componenta de mediu
si energie.

Cele doua programe (POT si PODD) sunt
complementare, domeniile vizate sunt diferite dar,
contribuie in final la imbunatatirea standardelor de
viatd ale populatiei si standardelor de mediu si
economie circulara. O mai bund conectivitate,
obiectivul principal al POT, va determina o
reducere a emisiilor de poluanti in mediu prin
reducerea timpului necesar deplasarilor si
imbunatatirea conditiilor de trafic, iar Prioritatea 5
si Prioritatea 6 vor contribui la cresterea eficientei
energetice.

Planul National de Actiune
pentru implementarea
Strategiei Nationale de
Dezvoltare Durabild a
Romaniei

2022-
2030

Planul reprezinta documentul cheie care ghideaza implementarea
SNDDR 2030, in acord cu obiectivele Agendei 2030 pentru
Dezvoltare Durabild si documentele strategice ale UE, in toate
politicile sectoriale, pentru dezvoltarea durabild pe plan national in
perioada 2022-2030. Prin cele 4 directii prioritare si cele 12
obiective specifice, Planul National de Actiune (PNA) sustine o
abordare integrata si multidimensionala a dezvoltarii durabile.

Actiunile propuse prin POT vizeaza domenii
diferite comparativ cu cele aferente Planului
National de Actiune pentru implementarea
Strategiei Nationale de Dezvoltare Durabila a
Romaniei. Tangential, actiunile propuse prin POT
converg cu cele stabilite prin PNA  pentru
adaptarea la schimbarile climatice.

Planul National de
Gestionare a Deseurilor
Aviz de mediu nr. 46 din
14.12.2017

Nu a parcurs procedura
EA.

2018-
2025

Prin Planul National de Gestionare a Deseurilor s-a caracterizat
situatia actuald in domeniu deseurilor (cantitidti de deseuri
generate si gestionate, instalatii existente), s-au identificat
problemele ce genereaza un management ineficient al deseurilor,
s-au stabilit obiectivele si tintele pe baza prevederilor legale,
precum si identificarea nevoilor de investitii.

Actiunile aferente Planului National de Gestionare
a Deseurilor si tipurile de actiuni din POT nu se
afla intr-o relatie de contradictie, deoarece cele
doua seturi de actiuni vizeazad abordarea unor
domenii diferite.

Strategia Nationala de
Management al Riscului

2010-
2035

Strategia (aprobata prin H.G. nr. 846/2010) are ca scop definirea
cadrului de orientare coordonata, intersectorialda a tuturor

Actiunile propuse prin POT vizeaza imbunatatirea
conectivitatii si cresterea sigurantei rutiere, precum
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actiunilor, in vederea prevenirii si reducerii consecintelor
inundatiilor asupra activitatilor socio-economice, asupra vietii si
sanatatii umane si asupra mediului. Se urmareste o gestionare
integrata a apei si a resurselor adiacente: amenajarea teritoriului
si dezvoltarea urbana, protectia naturii, dezvoltarea agriculturii si
forestiere, protectia infrastructurii de transport, cladirilor si zonelor
turistice, protectia individuala etc.

si cresterea eficientei cailor ferate romane dar,
proiectele ce vor fi finantate prin POT vor trebui
dezvoltate dupa caz, cu respectarea conditiilor
stabilite prin H.G. nr. 846/2010 pentru aprobarea
Strategiei, vizdnd protectia infrastructurii de
transport. Nu exista potentiale neconcordante intre
POT si programele realizate de administratiile
bazinale (ABA).

Revizuire
periodica

Planul National de Amenajare a Bazinelor Hidrografice are diferite
obiective, printre care: inventarierea surselor de apa,
determinarea starii actuale a acestora, evaluarea preliminara a
riscului la inundatii, identificarea actiunilor, masurilor, solutiilor
(pentru atingerea gradului acceptat de protectiei la inundatii a
asezarilor umane si a bunurilor, diminuarea efectelor secetelor,
tendintelor de aridizare, excesului de umiditate, etc), analiza de
impact si evaluarea riscurilor induse de actiunile, masurile,
solutiile si lucrarile propuse in planul de amenajare a bazinului
hidrografic etc.

Actiunile propuse prin POT (A1-A63) vizeaza
imbunatatirea conectivitatii si cresterea sigurantei
rutiere, precum si cresterea eficientei cailor ferate
romane dar, proiectele ce vor fi finantate prin POT
vor trebui dezvoltate in conformitate cu masurile
stabilite de administratile bazinale (ABA), dupa
caz.

2016-
2021

Planul reprezinta o sinteza a celor 11 planuri de management la
nivel de bazine/spatii hidrografice. Aceste planuri abordeaza
elemente din Planurile pentru Prevenirea, Protectia si Diminuarea
Efectelor Inundatilor (PPPDEI), Planurile de amenajare ale
bazinelor hidrografice, Planurile de Management al Riscului la
Inundatii.

Actiunile stabilite prin POT, Prioritatea 7.
Dezvoltarea transportului naval si multimodal,
respectiv actiunile A66-A70 si A74, A75 sunt
convergente cu Planul National de Management
Actualizat Aferent portiunii Nationale a Bazinului
Hidrografic International al Fluviului Dunarea.
Celelalte actiuni propuse prin POT nu au o legatura
directa cu acest plan dar, fara a fi semnalate
divergente.

2015 -
2020 -
2050

Strategia urmareste sa ofere linii directoare de actiune pentru
investigarea terenului afectat de poluare si a zonelor adiacente,
pentru a decide gradul de contaminare a sitului si pentru a
determina modul in care se vor reglementa actiunile corective Si
validarea terenului corectat. Scopul strategiei este stabilirea pe
termen scurt (2015) a principiilor Tn managementul siturilor
contaminate si solutionarea problemei siturilor contaminate care
necesita actiuni urgente pe termen mediu (pana in 2020), iar
aceasta actiune va continua pe termen lung pana in 2050.

Actiunile aferente Strategia Nationala si Planul
National de Management al Siturilor Contaminate
din Roménia si tipurile de actiuni din POT nu se
afla intr-o relatie de contradictiei, deoarece cele
doua seturi de actiuni vizeazad abordarea unor
domenii diferite.

MACDONALD
de Inundatii pe termen
mediu si lung
Aviz de mediu nr 18/
04.06.2010
Planul National de
Amenajare a Bazinelor
Hidrografice

8. Aviz de mediu nr.
23/09.07.2013
Nu a parcurs procedura
EA
Planul National de
Management  Actualizat
Aferent portiunii Nationale
a Bazinului Hidrografic
9 International al Fluviului
' Dunarea, aprobat prin HG
859/2016
Supus  procedurii  de
adoptare fara aviz de
mediu
Strategia Nationala si
Planul National de
10 Management al Siturilor
1 Contaminate din Romania
Aviz de mediu nr.
27/10.02.2014
11| Planul Investitional pentru

2020-

Planul Investitional reprezinta o actualizare a Master Planului de

Planul Investitional pentru Dezvoltarea
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Transport a Romaniei, aprobat Tn Septembrie 2016, pentru care s-
a emis Avizul de mediu nr. 33/11.12.2015 in urma evaluarii
Raportului de mediu si studiului de Evaluare adecvata.

Infrastructurii de Transport Roméania este parte
componenta a POT fiind stabilite actiunile si modul
de finantare al acestor actiuni incluse in POT.

2011

SUERD este o strategie macro-regionald a UE, adaptata la
specificul regiunii dunarene. Strategia este structurata pe patru
mari obiective (piloni), fiecarui obiectiv (pilon) corespunzandu-i
domenii specifice de actiune, grupate in 11 Arii Prioritare (AP).
Cele 4 mari obiective sunt:

1. Interconectarea regiunii Dunarii;

2. Protejarea mediului Tn regiunea Dunérii;

3. Cresterea prosperitatii in regiunea Dunari;

4. Consolidarea regiunii Dunarii;

Actiunile propuse prin POT, Prioritatea 7.
Dezvoltarea transportului naval si multimodal,
respectiv actiunile A66-A70 si A74, A75 sunt
convergente cu SUERD. Pentru celelalte actiuni
stabilite prin POT nu exista discordante cu ariile
prioritate stabilite prin SUERD.

2014-
2020

Programul Ro — Ua 2014 - 2020 sustine promovarea dezvoltarii
economice si sociale prin abordarea provocarilor comune in
mediu, sanatate publica, sigurantd si securitate si vizeaza
promovarea mobilitatii persoanelor, a bunurilor si capitalurilor in
regiunile de pe ambele parti ale frontierelor comune. Sunt stabilite
domenii de cooperare iar Obiectivul tematic 7: Tmbunatatirea
accesibilitatii in regiuni, dezvoltarea transportului si a retelelor si
sistemelor comune de transport.

Actiunile propuse prin POT aferente prioritatilor P1,
P2 si P7 sunt concordante obiectivul tematic 7,
Imbunéatatirea accesibilitatii in regiuni, dezvoltarea
transportului si a retelelor si sistemelor comune de
transport. Pentru celelalte actiuni propuse prin
POT nu exista discordante cu obiectivele tematice
din Programul Ro — Ua.

2021-
2027

Obiectivul general al programului este reprezentat de
,Dezvoltarea durabila a ariei de granita dintre cele doua tari prin
finantarea unor proiecte comune”. Prin program au fost stabilite 4
prioritati, respectiv:

Prioritate 1: O regiune bine conectat3;

Prioritatea 2: O regiune mai verde;

Prioritatea 3: O regiune bine educata;

Prioritatea 4: O regiune integrata

Actiunile propuse prin POT aferente prioritatilor P1,
P2 si P7 sunt concordante cu obiectivul tematic 7,
Imbunatatirea accesibilitatii in regiuni, dezvoltarea
transportului si a retelelor si sistemelor comune de
transport. Pentru celelalte actiuni propuse prin
POT nu exista discordante cu obiectivele tematice
din Programul Interreg VI-A

MACDONALD
Dezvoltarea Infrastructurii
de Transport Roménia
Decizia Etapei de
Tncadrare nr. 9/20.12.2021
(fara Aviz de Mediu)
Strategia UE  pentru

12 Regiunea Dunarii
| (SUERD) si Planul de
Actiune
Programul Operational
13| Comun Romania -
Ucraina
Programul Interreg VI-A
14| Romania-Bulgaria
Programul Operational
15 Comun Roménia -
1 Republica Moldova

2014-
2020

Programul Ro- Mdva contribui la atingerea obiectivelor
Instrumentului European de Vecinatate (ENI) prin promovarea
culturii locale si a conservarii patrimoniului cultural, prin
dezvoltarea sistemului de sanatate la nivelul zonei vizate, a
infrastructurii si nu in ultimul rédnd dezvoltarea educatiei si
prevenirea si combaterea problemelor de securitate si siguranta.
Au fost stabilite 8 obiective tematice dintre care obiectivul tematic
7 vizeaza Tmbunété’girea accesibilitatii in regiuni, dezvoltarea

Actiunile propuse prin POT aferente prioritatilor P1,
P2 si P7 sunt concordante cu obiectivul tematic 7,
Imbunatatirea accesibilitatii in regiuni, dezvoltarea
transportului si a retelelor si sistemelor comune de
transport. Pentru celelalte actiuni propuse prin
POT nu exista discordante cu obiectivele tematice
din Programul Ro-Md.
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transportului si a retelelor si sistemelor comune de transport.
Obiectivul general al programului este: ,0 regiune transfrontaliera
Interreg  VI-A  Romaéania- mal ef:ologlca, ”?a' r(izlllenta s mal coezn./el .|ntre Romania si Nu au fost observate discordante cu obiectivele
. 2021- Ungaria, cu o mai buna intelegere a oportunitatilor de cooperare, - . A -
16| Ungaria 2021-2027 N s L N VPR tematice din programul Interreg VI-A Roménia-
2027 incredere sporita si bariere reduse in calea cooperarii, in directia Unaaria
obiectivelor comune ale Agendei 2030 cu un cadru de cooperare garna.
mai durabil”.
Planul Natlona! .de 2021- Orizont de timp de 8 ani (2020-2021) cu unele masuri care se Nu au fOSt. observate d!scordante cu obiectivele
17| Management al Riscurilor . . . stabilite prin Planul National de Management al
2028 extind si dupa anul 2030 : .
de Dezastre Riscurilor de Dezastre

In urma analizei relatiei POT 2021-2027 cu alte planuri si programe nu au fost identificate situatii in care programul analizat s& fie in contradictie cu planurile si
programele relevante la nivel national.

RAPORT DE MEDIU -
TRANSPORT 2021-2027

PROGRAMUL OPERATIONAL

28 din 158




M
MOTT M
MACDONALD

3. Aspecte relevante ale starii actuale a mediului si ale evolutiei probabile in
situatia neimplementarii programului

3.1 Starea actuala a mediului

3.1.1. Aspecte generale

Acest capitol prezinta situatia actuala a starii mediului Tn zona programului — Romania. Scopul acestuia
il reprezinta intelegerea modului in care implementarea acesteia poate avea efecte semnificative asupra
zonei in care se aplica.

Caracterizarea starii actuale a mediului a fost realizata pe baza datelor si informatiilor referitoare la zona
de studiu disponibile la momentul elaborarii Raportului de mediu

Aspectele de mediu relevante, agreate in cadrul grupului de lucru sunt urmatoarele: biodiversitate,
populatie si sanatate umana, sol, apa, aer, factori climatici, valori materiale, patrimoniu cultural, peisaj,
eficienta energetica, managementul riscurilor si economie circulara.

3.1.2. Biodiversitate

Conform Raportului privind starea mediului Tn Romania — 2020, in zona programului se gasesc trei
categorii de arii naturale protejate.

Arii naturale protejate de interes national:

Rezervatii stiinfifice, monumente al naturii, rezervatii naturale — arii naturale protejate ale caror scopuri
sunt protectia si conservarea unor habitate naturale terestre si/sau acvatice, cuprinzand elemente
reprezentative de interes stiintific sub aspect floristic, faunistic, geologic, speologic, paleontologic,
pedologic sau de alta natura.

In Romania acestea sunt in numar de 916, insumand o suprafatd de 307973,06 ha.

Parcuri Nationale — ariile naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si conservarea unor
esantioane reprezentative pentru spatiul biogeografic national, cuprinzand elemente naturale cu valoare
deosebita sub aspectul fizico-geografic, floristic, faunistic, hidrologic, geologic, paleontologic, speologic,
pedologic sau de altd natura, oferind posibilitatea vizitarii in scopuri stiintifice, educative, recreative si
turistice.

In Romania sunt 13 parcuri nationale ocupand 317419,19 ha.

Parcuri naturale — arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si conservarea unor ansambluri
peisagistice Tn care interactiunea activitatilor umane cu natura de-a lungul timpului a creat o zona
distincta, cu valoare semnificativa peisagistica si/sau culturala, deseori cu o mare diversitate biologica.

Acestea sunt in numar de 16 si insumeaza o suprafata de 770026.529 ha.
Arii naturale protejate de interes international

Situri naturale ale patrimoniului mondial natural si cultural — Conventja de la Paris — arii naturale protejate
ale caror scopuri sunt protectia si conservarea unor zone de habitat natural in cuprinsul carora exista
elemente naturale a caror valoare este recunoscuta ca fiind de importanta universala.

In Romania se gaseste un singur astfel de sit, iar suprafata lui este de 311915.88 ha.
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Geoparcul — teritoriu ce cuprinde elemente de interes geologic deosebit, alaturi de elemente de interes
ecologic, arheologic, istoric si cultural.

Zone umede de importata internationala — Conventia de la Ramsar — arii naturale protejate al caror scop
este asigurarea protectiei si conservarii siturilor naturale cu diversitate biologica specifica zonelor
umede.

Acestea sunt in numar de 19 si ocupa o suprafata de 1096640,01 ha.

Rezervatii ale biosferei — Comitetul MAB/UNESCO - arii naturale protejate ale caror scopuri sunt
protectia si conservarea unor zone de habitat natural si a diversitatii biologice specifice. In Romania
exista 3 rezervatii ale biosferei ce ocupa o suprafata de 661939.33 ha.

Arii naturale protejate de interes comunitar— situri "Natura 2000” :

Situri de importanta comunitard — SCI — arii naturale care n regiunea sau in regiunile biogeografice in
care exista, au o contribufie semnificativa la mentinerea sau restaurarea starii de conservare favorabile
a habitatelor naturale sau a speciilor de interes comunitar, si care pot contribui semnificativ la coerenta
retelei ,NATURA 2000" si/sau contribuie semnificativ la mentinerea diversitafji biologice in regiunea ori
regiunile biogeografice respective.

n prezent in Romania sunt 435 de SCl—uri ce ocupé o suprafatd de 4650970.00 ha.

Arii de protectie speciala avifaunistica — SPA — arii naturale protejate ale caror scopuri sunt conservarea,
mentinerea, iar unde este cazul aducearea intr-o stare de conservare favorabila a speciilor de pasari si
a habitatelor specifice.

In Romania sunt prezente 171 de SPA—-uri, insumand o suprafata de 3875297.58 ha.

Conform Barometrului Natura 2000, din anul 2011 pana in prezent situatia siturilor Natura 2000 s—-a
fnbunatatit, observandu—se o crestere a numarului de situri cat si a suprafetelor acestora. Dinamica
siturilor Natura 2000 din perioada 2011-2020, este prezentata in figurile urmatoare.
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Figura nr. 3-1 Dinamica numarului de situri Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000 Barometer)
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Figura nr. 3-2 Dinamica suprafetelor siturilor Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000 Barometer)
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Figura nr. 3-3 Dinamica suprafetei marine a siturilor Natura 2000 in Romania (Sursa: Natura 2000
Barometer)

Localizarea ariilor naturale protejate atat de interes nafional cat si comunitar din zona programului sunt
prezentate in figura urmatoare.
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Figura nr. 3-4 Arii naturale protejate din Romania
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Analizand suprafata ocupata de ariile naturale protejate, se poate observa ca sunt predominante Siturile
de importanta comunitara — SCI urmate de Ariile de protectie speciala avifaunistica — SPA. Ponderea
ocupata de fiecare categorie de arie naturala protejata din Romania este prezentata in figura urmatoare.
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= Rezevatii stiintifice, monumente ale 9% [ r 6%
naturii, rezervatii naturale
= Parcuri nationale 5%
= Parcuri naturale
m SPA
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m Zone umede de importanta
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m Situri Naturale ale patrimoniului
natural

Figura nr. 3-5 Ariile naturale protejate din zona programului (Sursa: Raport privind starea mediului n
Romaéania 2020)

Conform Raportul privind starea mediului in Romania (2020) principalele presiuni asupra biodiversitatji
sunt reprezentate de:

Introducerea speciilor invazive

In Romania la momentul actual sunt prezente urmatoarele grupe de organisme identificate ca specii
invazive:

46 de specii acvatice

3 specii de fungi

19 specii de plante acvatice

4 specii de nevertebrate

4 specii de pasari

27 de specii de insecte

2 virusuri

159 de specii de plante terestre

O 0O O 0 0O 0 O O

Poluarea si incarcarea cu nutrienti

La nivel national, au fost identificate localitati cu zone vulnerabile la poluarea cu nitrati, unele incluse
total sau partial in situri de importanta comunitara sau arii de protectie speciala avifaunistica, insa nu
exista date disponibile pentru indicatorii ce pot determina modul in care este amenintata biodiversitatea
de poluarea cu nutrienti.

Schimbarile climatice
Principalele efecte ale schimbarilor climatice sunt urmatoarele:

o modificari fizico-comportamentale ale speciilor, ca urmare a incapacitatii acestora de
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adaptare

o modificarea distributiei si compozitiei habitatelor ca urmare a modificarii componentei
speciilor;

o cresterea numarului de specii alogene la nivelul habitatelor naturale actuale si cresterea
potentialului invaziv al acestora, ca urmare a descoperirii fie a conditiilor prielnice sau a
ocuparii nisei ecologice eliberata prin disparitia unor specii indigene;

o modificarea distributiei ecosistemelor specifice zonelor umede, cu posibila restrangere pana
la disparitie a acestora;

o modificari ale ecosistemelor acvatice de apa dulce generate de incalzirea apei;

Modificarea habitatelor

Principalele cauze care determina modificarea structurilor habitatelor sunt reprezentate de:

dezvoltarea zonelor rezidentjale;

taieri ilegale de arbori;

poluarea apelor de suprafata, subterane si a solului cu produse petroliere sau apa sarata, ape
menajere, deseuri;

modificarea morfologiei terenurilor datorita activitatii de exploatare a unor resurse minerale
(cariere, balastiere);

schimbarea categoriei de folosinta a terenurilor (extinderea intravilanului, scoaterea temporara
sau definitiva din circuitul silvic);

aplicarea necorespunzatoare a tehnologiilor agricole;

folosirea pesticidelor;

turismul necontrolat in zonele de agrement.

Starea de conservare

Starea de conservare a habitatelor din Romania este in principal buna si intr-o mica masura proasta, in
plus la nivel European Romania se afla pe primul loc in ceea ce priveste ponderea habitatelor cu starea
buna de conservare. Numarul de evaluari pe tara este indicat intre paranteze?.

2 Agentia Europeana de Mediu - Conservation status of habitats at Member State level, 2013-2018
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Figura nr. 3-6 Starea de conservare a habitatelor in statele membre UE (Sursa Agentia Europeana de
Mediu)
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n ceea ce priveste tendinta starii de conservare a speciilor din Romania, aceasta este de imbunatatire3.
Distributia la nivelul Romaniei este prezenta in figura urmatoare.

Spatial distribution of species conservation status trends at Member State level represented in a 10 x 10 km grid

g 1000 2000 km

| Ourside caverage

National boundary

riarar ag Unknown trend

Stasil sing trend

Figura nr. 3-7 Tendinta starii de conservare a speciilor din Romania (Sursa Agentia Europeana de Mediu)

3 Agentia Europeana de Mediu - Spatial distribution of habitats conservation status trends at Member
State level represented in a 10 x 10 km grid
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Presiuni cauzate de infrastructura de transport asupra biodiversitatii

Traficul rutier poate cauza prin coliziune mortalitatea accidentala a speciilor de fauna precum mamifere
mari si mici, pasari, amfibieni, insecte etc. Extinderea drumurilor, cresterea numarului de autovehicule,
a vitezei medii a vehiculelor si a distantei parcurse de fiecare sofer reprezinta o amenintare semnificativa
pentru biodiversitate*.

Conectivitatea este un aspect cheie pentru speciile care au nevoie de teritorii intinse si care se
deplaseaza pe distante mari pentru imperechere, dispersie si hranire. Retelele de transport reprezinta
una dintre formele fragmentérii habitatelor naturale. Tn acest sens, datorité infrastructurii liniare, unele
specii care prezinta mobilitate mare sunt adesea ucise. Acest fenomen este una dintre principalele
cauze ale disparitiei anumitor specii, inclusiv a carnivorelor.

La nivel global, dupa recoltarea legala, drumurile sunt cea mai mare sursa de mortalitate antropica
pentru multe vertebrate (Schwartz si colab., 2020).

De exemplu, conform unui studiu realizat in zona Buzau pe parcursul a doua zile, au fost identificat 277
de victime ale traficului rutier din regiunea Vulcanilor Noroiosi, majoritatea nevertebrate (271) si doar
sase vertebrate. Cele 277 de indivizi ucisi pe drum apartin a 31 de grupuri de animale. Cel mai mare
numar de indivizi ucisi apartin urmatoarelor grupe: Coleoptera, Isopoda Oniscidea, Diplopoda si
Hymenoptera. In prima zi au predominat coleopterele, in timp ce in a doua zi izopodele terestre au avut
cea mai mare abundenta procentuala. Cu cat animalele ucise pe drum sunt de dimensiuni mai mici, pot
trece neobservate sau sunt descompuse/indepartate mai repede de pe carosabil din cauza circulatiei
rutiere (Popovici si lle, 2018).

Prin intermediul platformei ROAD.KILL® sunt centralizate datele raportate de civili cu privire la numarul
de specii care sunt omorate din cauza traficului rutier. In urma analizei datelor inregistrate pe aceasta
platforma, in perioada 2011-2022 au fost identificati un numar de 517 indivizi. De mentionat ca datele
rezultate pot fi influentate de numarul de persoane care raporteaza incidentele, deci este o aproximare.
Cantitatea de date generata este in crestere, si numarul de confirmari poate creste de la an la an.

in figura urmatoare se poate observa ca tendinta mortalitatii speciilor de fauna pe drumurile publice se
afla pe un trend ascendent in perioada analizata. Aceasta crestere se poate datora intensificarii fluxului
de masini si a extinderii drumurilor in tara.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

= = N N
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o

Numar indivizi identificati

Figura nr. 3-8 Numarul de de indivizi morti identificati (date preluate din platforma ROAD.KILL)

4 Mortalitatea animald datoratd vehiculelor - frwiki.wiki

5 https://road-kill-registration.green-web.eu/?lang=en
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De asemenea se poate observa ca regnul Mammalia este principalul afectat de traficul rutier,
identificAndu-se un numar foarte mare de indivizi morti, respectiv 417, reprezentand un procentaj de
80,7% din numarul total. Acest regn este urmat de Aves (9,1%), Amphibia (6,4%), Reptilia (2,1%) si
specii neidentificate, in procent de 1,7%.

500
417
400
300
200
10 33 * 11 9
0 _— . _—
Amphibia Aves Mammalia Repilia Necunoscut

Figura nr. 3-9 Numarul de indizi morti repartizati pe regnuri (date preluate din platforma ROAD.KILL)

Poluarea luminioasa

La nivelul Romaniei sunt prezente diferite zone extinse de poluare luminoasa. De exemplu Centru
Bucurestiului si al Timisoarei. ating cel mai ridicat nivel de poluare luminoasa (in care iluminarea
artificiala este de peste 41% din stralucirea naturala a cerului, pe timpul nopii). Acestea sunt urmate cu
un grad de iluminare artificiala cuprins intre 10,2-20.5% din stralucirea naturala a cerului, pe timpul nopfji
de urmatoarelor judete: Craiova, Galati, Ploiesti, Pitesti, Braila, Sibiu, Cluj, Oradea,etc.
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Figura nr. 3-10 Poluarea luminioasa la nivelul Romaniei (sursa: Noul Atlas mondial al luminiozitatii
atificiale a cerului )

Poluarea luminoasa afecteaza ciclurile reproductive ale unor specii, altereaza habitatele si perturba
activitatea acestora in timpul noptii. Lumina excesiva indeparteaza unele specii si le atrage pe altele; in
ambele cazuri indivizii speciilor afectate ajung in locatji in care nu ar trebui sa fie, fiind astfel expusi
pradatorilor sau riscului de mortalitate. Speciile migratoare zburatoare sunt in special afectate. Poluarea
luminoasa (in special cauzata de lumina albastra) are numeroase efecte negative si asupra sanatatii
umane.

Asa cum se poate observa si in figura urmatoare, poluarea luminoasa a crescut in ultimii 10 ani la nivelul
Romaniei atat din punct de vedere al valorilor radiantei, cat si al extinderii zonelor afectate de nivele
ridicate ale radiantei. Toate informatiile disponibile indicd o tendintd de inrautatire pentru cei doi
parametrii (valoarea radiantei si extinderea zonelor cu valori ridicate ale radiantei) in urmatorul deceniu.

Sunt necesare masuri la nivel national pentru stoparea cresterii poluarii luminoase la nivelul Romaniei.

& https://cires.colorado.edu/Artificial-light
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Figura nr. 3-11 Comparatie a nivelului radiantei in anul 2021 (imagine sus) si anul 2012 (imagine jos).
Sursa: www.lightpollutionmap.info

3.1.3. Populatia si sanatatea umana
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Conform Institutului National de Statistica, la 1 ianuarie 2021 populatia rezidenta a fost de 19 201 662

persoane, prezentand o descrestere n perioada 2003-2021.

Conform proiectiilor demografice la orizontul anilor 2040, 2060, 2080, 2100, tendinta de diminuare se
va mentine pe tot parcursul acestor ani. Populatia urbana, precum si cea de sex feminin sunt majoritare

(53,6%, respectiv 51,1%).

Fenomenul de imbatranire demografica continua sa se accentueze (ridicandu-se la 121,3 persoane
varstnice la 100 de tineri sub 15 ani), ecartul dintre populatia varstnica de 65 ani si peste si populatia
tdnara de 0-14 ani ajungand la 643 mii persoane, in crestere fatd de 554 mii persoane la 1 ianuarie
2019. Raportul de dependenta demografica a crescut de la 52,0 la 52,9 persoane tinere si varstnice la
100 persoane adulte. Soldul migratiei internationale temporare de lunga duratd a fost negativ

reprezentand - 30 591 persoane (INS, Comunicat de presa Nr. 222/28 august 2020).
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Figura nr. 3-12 Reprezentarea dinamicii populatiei in Romania (Sursa INS) si proiectarea populatiei la
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orizontul anilor 2040, 2060, 2080, 2100 (sursa Tendinte sociale, 2019)

In ceea ce privesc clasele de varstd ale populatiei in perioada 2003-2020 se observd o crestere a
persoanelor cuprinse in clasele de varsta 50-59 (de la 11,47% la 13,57%) 60-69 (de la 10,32% la
12,95%) si 70+ (de la 9,07% la 12,74%). In figura urmé&toare este reprezentd structura populatiei
(populatia rezidenta la 1 ianuarie) in functie de categoriile de varsta din anii 2003 si 2020.
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2003 2020
= 0-14 ani ® 15-29 ani = 30-49 ani ® 0-14 ani ® 15-29 ani ® 30-49 ani
m 50-59 ani = 60-69 ani = 70+ ani ® 50-59 ani = 60-69 ani = 70+ ani

Figura nr. 3-13 Dinamica procentelor claselor de varsta (Sursa INS)

Rata natalitatii prezinta o tendinta descendenta in perioada 1990-2022, scazand de la 13,6 la 8,5 nascuti
la 1000 de locuitori. Rata natalitatii in tara in anul 2019 are o distributie heterogena in funciie de judete,
cea mai mare valoarea fiind prezenta in lifov (10.5 nascuti la 1000 de locuitori) iar cea mai mica valoare
fiind in Caras-Severin (6.5 nascuti la 1000 de locuitori) (Sursa INS).

Pe perioada 1990-20202 s-a observat o tendinta de usoara crestere a ratei mortalitatii de la 10,6
decedati la 1000 de locuitori la 11,7 decedati la 1000 de locuitori ceea mai mare valoarea fiind
inregistrata in 1996 de 12,5 decedati la 1000 de locuitori. In functie de judete in anul 2019 cea mai mica
rata a mortalitatii este inregistrata in judeful Valcea (9 decedati la 1000 de locuitori) iar cea mai mare in
judetul Teleorman (16,7 decedati la 1000 de locuitori) (Sursa INS, accesat octombrie 2020).

Rata sporului natural in zona programului in perioada 1990-1991 este pozitiva, urmand ca in urmatoarea
perioada sa fie inregistrata o rata a sporului natural negativa.
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Figura nr. 3-14 Rata sporului natural (Sursa: INS)

Durata medie de viata prezinta o tendinta de crestere in perioada 1990-2019 de la 69.56 ani la 75.99
ani, cea mai mica valoare fiind Tnregistrata in anul 1997 de 68,95 de ani. Analizand situatia la nivel de
judete in anul 2019 cea mai mica valoarea a fost inregistrata in Tulcea prezentand o durata medie de
viatd de 73,66 de ani, iar cea mai mare valoarea in Valcea de 80,84 de ani (Sursa INS, accesat
octombrie 2020).

Efectele poluarii aerului se pot cuantifica si exprima ca decese premature, acestea apar inainte ca o
persoana sa atinga varsta asteptata. Transporturile continua sa fie o sursa semnificativd de poluare
atmosferica, in special in marile orase. Poluantii atmosferici, precum particulele in suspensie si dioxidul
de azot (NO2), dauneaza sanatatii umane si mediului.

Tabelul urmator arata numarul de decese premature atribuite expunerii la PM2.5, NO2 si O3 in Romania
si valoarea medie la nivel European in anul 2016 si 2018. Se poate observa ca la nivelul Roméaniei se
inregistreaza o crestere in perioada analizata, in timp ce media la nivel European inregistreaza o
diminuare, cu exceptia deceselor premature cauzate de expunerea la Os.

Tabelul nr. 3-1 Numarul deceselor premature ca urmare a expunerii la emisiile de poluanti ai aerului in 2016-
2018 (Sursa: Air quality in Europe -2020 Report)

An Decese premature
PM 2.5 NO2 O3
Romania 2016 23400 2600 490
2018 25000 3500 730
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An Decese premature
PM 2.5 NO2 O3
2016 14714 2429 500
Media europeana (EU-28)
2018 13536 1929 693

Analizand nivelul de expunere anuald a populatiei Romaniei la concentratiile de PM10, se constata ca
in diferite zone ale tari este depasita valoarea limita anuala (maxim 35 de depasiri ale valorii zilnice de
50 ug/m3), de exemplu in Bucuresti, Brasov, lasi, Suceava, Alba-lulia. In figura de mai jos este
prezentata situatia la nivelul tarii in anul 2019.

Conform Raportului anual privind starea mediului in Romania in anul 2020, au existat depasiri ale valorii
limita zilnice pentru PM10 in Gorj (statia de monitorizare GJ-2) si lasi (statia de monitorizare 1S-1). De
asemenea depasiri aproape de limita anuala (intre 30-35 de depasiri) au fost inregistrate in judetul

Arges, lasi, Mures si Suceava.

Procentul populatiei urbane expuse la afectarea sanatatii din cauza depasirii valorii limita a indicatorilor
de calitate a aerului (NO2, O3 si PM10) in perioada 2018-2020 inregistreaza un trend descendent, iar
anterior Tn perioada 2015-2018 a fost inregistrat un trend ascendent, valoarea maxima fiind 2018.
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Figura nr. 3-15 Numarul de depasiri anuale ale valorii limita zilnice a concentratiilor de PM10

Zone marginalizate

Conform Atlasului Zonelor Rurale Marginalizate si al Dezvoltari Umane Locale din Romania,
comunitatile rurale marginalizate sunt distribuite Th 992 de comune (35% din totalul comunelor din tara),
desi cu diferente regionale semnificative. Proportia populatiei care traieste in zone rurale marginalizate
este de aproape doua ori mai mare in Nord-Est comparativ cu media rurala nationala (11,3% comparativ
cu 6,2%). Regiunea Centru (8%) are, de asemenea, o rata de marginalizare mai mare decat rata medie
de marginalizare. La cealaltd extrema, regiunile Vest (1,2%) si Bucuresti-llfov (0,6%) au rate foarte mici
de marginalizare.

La nivel de judet, se inregistreaza discrepante considerabile. Vaslui are cea mai mare ratd de
marginalizare rurala din tara, de aproximativ 23% (aproape de patru ori mai mare decat media
nationala). Rate ridicate de marginalizare rurala (intre 9 si 15% din totalul populatiei rurale din fiecare
judet) au mai fost inregistrate in alte opt judete, respectiv lasi, Covasna, Brasov, Botosani, Galati, Bacau,
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Sibiu, Mehedinti. La cealaltd extrema, judetele lifov si Timis au rate de marginalizare rurald de doar
0,5%. Rata de marginalizare rurald a comunitatilor de romi este substantiala (intre 5 si 8% din totalul
populatiei rurale din fiecare judet) in Brasov, Covasna, Mures, lalomita, Sibiu, Salaj, Galati si Bihor. Tn
acelasi timp, n alte judete care au rate scazute de marginalizare (cum ar fi Dambovita, Satu Mare,
Prahova, Alba, Arad, Cluj si Calarasi), majoritatea zonelor rurale marginalizate sunt comunitati de romi.
n schimb, in judetele Vaslui, Botosani, lasi si Harghita, majoritatea zonelor rurale marginalizate sunt

comunitatile non-roma. In figura urmatoare este prezentatd distributia la nivel national a zonelor
marginalizate.

N

A

Legenda

Limita judet
® Resedinta de judet
Drum european
Sat fard comunitati marginalizate

@® Sat cu comunitali marginalizate cu mai putin de 20% romi

® Sat cu comunitati marginalizate cu mai mult de 20% romi

Figura nr. 3-16 Distributia zonelor marginalizate la nivelul Romaniei (Sursa Atlasul Zonelor Rurale
Marginalizate si al Dezvoltarii Umane Locale din Romania)
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Expunerea populatiei la un nivel ridicat de zgomot

Poluarea fonica reprezinta una dintre problemele majore de mediu cu efecte asupra sanatatii care este
asociata transporturilor. Traficul rutier reprezinta cea mai raspandita sursa de zgomot, peste 100 de
milioane de oameni fiind afectati de niveluri daunatoare in tarile membre ale Agentiei Europene de
Mediu. Alte surse majore de zgomot sunt traficul aerian si caile ferate.

Zgomotul a devenit o problema de sanatate majora, in special pentru sistemul auditiv, dar in acelasi
timp si pentru sistemul cardiovascular si sistemul central nervos din cauza efectului negativ produs
asupra somnului. De asemenea a fost demonstrat recent ca acesta poate afecta sistemul imunitar si
fetusul. Pierderea auzului si tinitusul pot fi directe consecinte ale expunerii la zgomot excesiv, fie pe
termen lung sau in mod repetat. Poate fi totodata efectul expunerii pe termen scurt la zgomot puternic.
(Cobzeanu si colab., 2019).

in tabel este evidentiat nivelul de zgomot care poate afecta sdnitatea umana conform Cobzeanu si
colab.

Tabelul nr. 3-2 Efecte ale zgomotului asupra sanatatii umane

Efect Nivel de zgomot (dB)
Afectarea auzului 75
Hipertensiune 85
Boala cardiaca ischemica 70
Deranjare 55
Performanta scolara 70
Tulburarea somnului 60
Calitatea somnului 40

48% dintre locuitorii din zonele cu trafic rutier zgomotos prezinta tulburari de somn, de asemenea
asocierea dintre insomnie si zgomotul din trafic nocturn a fost gasita semnificativa statistic. Copiii sunt
afectati Tn special de expunerea la zgomot ambiental. Sunt numeroase studii care au evaluat acest
aspect si s-a concluzionat ca expunerea constanta a copiilor la zgomot afecteaza atentia, performanta,
memoria si intelegerea lecturii (Cobzeanu si colab., 2019).

Transportul rutier este una dintre cele mai importante surse de zgomot ambiental din in Europa. Se
estimeaza ca 125 de milioane de oameni sunt afectati de un nivelul de zgomot mai mare de 55 dB
cauzat de trafic, iar 37 de milioane de oameni sunt afectati de un nivelul de zgomot mai mare de 65 dB”.
Cel putin 20 % din populatia UE traieste in zone in care nivelurile de zgomot din trafic sunt daunatoare
sanatatii. Se estimeaza ca expunerea pe termen lung la zgomotul ambiental provoaca 12 000 de decese
premature si contribuie la 48 000 de cazuri noi de boala cardiaca ischemica pe an pe teritoriul european.

7https://ec.europa.eu/environment/noise/europe_en.htm
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Figura nr. 3-17 Populatia expusa la zgomot la nivel European

La nivelul Roméaniei populatia este expusa la un nivel de zgomot = 55 dB cauzat de principalele tipuri
de transport, atat in interiorul cat si exteriorul zonelor urbane. Cel mai mare procent de populatie expusa
surselor de zgomot rezultate este de 13,2% din cauza transportului rutier din interiorul zonelor urbane.

Tabelul nr. 3-3 Procentul populatiei din Romania expusa la un nivel de zgomot 2 55 dB in anul 2017 (Sursa
EEA, 2020)

in interiorul zonelor urbane n exteriorul zonelor urbane

Transpor Transport Transport Industri Transport Transport Transport
t rutier feroviar aerian e rutier feroviar aerian
13.3 15 0.2 1.2 1.6 0.1 0

Conform Agentiei Europene de Mediu la nivelul anului 2017 populatia cea mai afectata de un nivel de
zgomot peste limita admisa, au fost din urmatoarele orase: Pitesti (72,8% zi — 57,4% noapte, Sibiu 69%
zi — 57,7% noapte, Craiova 67,7% zi — 52,2% noapte, Bacau 65,7 zi — 49,2% noapte si Cluj-Napoca
62,6% zi si 41,8% noapte, procentul mai ridicat de expunere fiind pe timp de zi.

Din punct de vedere al procentului de locuitori din mediul urban expusi la un nivel de zgomot cauzat de
traficul rutier peste limitele admise, Roméania ocupa locul 17 la nivel European. De asemenea Romania
prezinta un procent estimativ de 1-3% din populatia totala a tarii expuse la Lden = 55 dB (pe timp de zi)
cauzat de traficul rutier din afara zonelor urbane.

in ceea ce priveste zgomotul provenit din traficul feroviar, orasul Craiova ocupa primul loc la nivelul
Romaéniei in anul 2017 cu cel mai mare procent de populatie expusa la un nivel de zgomot peste limita
admisa, de 13,4% pe timpul noptii (3,6% pe timpul zilei). Acesta este urmata de Constanta cu 7,8% pe
timpul zilei (2,7% noaptea), Brasov 3,5% (2,5% noaptea), Arad 2,7% (2,2% noaptea) si Braila 2,4%.

Din punct de vedere al procentului de locuitori din mediul urban expusi la un nivel de zgomot cauzat de
traficul feroviar, Roméania ocupa locul 14 la nivel European. Comparativ cu alte 31 de capitale ale UE,
Bucurestiul ocupa locul 4 din punct de vedere al procentului de persoane expuse la zgomotul provenit
traficul feroviar pe timp de zi (Lden = 55 dB) si locul 3 pe timp de noapte (Lnoapte = 50 dB).

Populatia din interiorul oraselor este de asemenea afectatd si de zgomotul provenit din transportul
aerian, dar Intr-un procent mai redus, cel mai afectat oras fiind Cluj-Napoca cu 4% din populatie pe timp
de noapte si 1% pe timp de zi. De asemenea pe lista oraselor afectat se regasesc si lasi, Buzau,
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Bucuresti si Bacau, dar Intr-un procent mult mai redus.

Industria reprezinta o altd sursa de zgomot pentru populatia din interiorul oraselor, iar populatia din
orasul Buzau fiind cea mai afectata de un nivel de zgomot peste limita admisa cu 2,7% pe timpul zilei si
1,9% pe timpul noptii. Acesta este urmat de Sibiu, Bacau, Bucuresti si Ploiesti®. Bucuresti este
considerata ca fiind capitala cu cea mai mare proportie de oameni expusi la surse de zgomot din surse
industriale din UE.

Siguranta populatiei

Decesele din accidente rutiere au crescut la 1,35 milioane pe an, adica aproape 3 700 de oameni mor
pe drumurile lumii in fiecare zi. Totodata, se remarca vulnerabilitatea deosebita a tinerilor pe drumurile
lumii. Accidentele rutiere reprezinta principala cauza de deces in randul copiilor si tinerilor (intre 5 si 29
ani®).

Conform Buletinului sigurantei rutiere — Raport anual 2020° |a nivelul Romaniei se constata ca dupa ce
a Tnregistrat o scadere brusca intre 2010 si 2011 (de la 117 la 94 de decese, la 1 milion de locuitori),
mortalitatea rutierd in tara noastra s-a pastrat la un nivel relativ constant pana in anul 2019, urméand ca
in anul 2020 sa se reduca brusc, sub influenta schimbarilor intervenite in mobilitatea rutiera generate
de restrictiile instituite in vederea reducerii impactului pandemiei COVID-19. In figura urmatoare este
prezentata evolutia numarului de accidente la nivelul Romaniei in perioada 2010-2020.

120 117

100 949693 on o5 97 99 96 9%
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60
40

20

Numar decese la 1 mil de locuitori

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Figura nr. 3-18 Evolutia numarului de decese in urma accidentelor rutiere din 2010-2020 (Sursa MAI 2021)

Analizadnd ponderea accidentelor inregistrate, in functie de locul unde se inregistreaza si de gravitatea
acestora (accidente grave, morii si raniti grav), in perioada 2010-2020, se pot consta urmatoarele
aspecte:

o Pana in anul 2019 cele mai multe accidente grave au avut loc in mediul urban, iar in anul 2020
in mediu rural. De mentionat ca in perioada 2016-2018 diferenta dintre cele doua era una foarte
mica. Tendinta accidentelor grave din mediul rural si din afara localitatii Tn perioada analizata

% World Health Organization 2018, Global status report on road safety 2018

10 Ministerul Afacerilor Interne - Directia Rutierd Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii
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este una ascendenta, iar in mediul urban este descendents;

o Accidentele ce s-au soldat cu persoane decedate au avut loc cel mai mult in mediul rural si in
afara localitafii. Tendinta este ascendenta pentru mediul rural si descendenta pentru mediul
urban si din afara localitatii;

o Accidentele din care au rezultat persoane ranite grav au avut loc preponderent in mediu rural si

in mediul urban, tendinta fiind ascendenta in prima situatie si pentru accidentele produse in
afara localitatii si descendenta in cea de-a doua.

Romania a raportat in 2021 cea mai mare rata din UE a numarului deceselor cauzate de accidente
rutiere, 93 la un milion'?,

Tabelul nr. 3-4 Evolutia procentuala a accidentelor rutier in functie de locatie si rezultat (Sursa MAI 2021)

Accidente grave Morti Raniti grav
AN S [ | e | upan | e g, |
2010 34.9 41.8 23.3 37.7 25.1 37.2 33.1 42.5 24.4
2011 34.4 42.1 23.5 36.5 26.5 37.0 33.0 42.4 24.6
2012 34.4 42.8 22.8 38.3 22.7 39.0 32.7 43.6 23.7
2013 34.7 42.5 22.9 37.5 24.8 37.7 33.5 42.4 24.1
2014 35.1 42.0 23.0 40.1 22.9 37.0 32.8 42.2 25.0
2015 35.5 41.2 23.3 37.9 23.0 39.1 34.6 41.2 24.2
2016 37.5 38.7 23.7 39.8 22.4 37.8 35.7 38.3 26.0
2017 37.6 38.3 24.1 40.1 22.5 37.4 36.4 38.1 25.5
2018 37.8 38.9 23.2 39.7 23.6 36.6 36.4 38.2 25.4
2019 38.3 39.4 22.3 41.1 24.0 34.9 36.9 39.2 23.9
2020 39.2 37.6 23.2 41.2 24.2 34.6 38.1 38.4 23.5

Decesele produse in urma accidentelor de circulatie, cele mai multe s-au produs (incepand din 2016)
in mediul rural, cu o usoara tendinta de crestere a ponderii acestora in ultimii ani. in acelasi timp,
procentul deceselor produse in urma accidentelor din afara localitatii a scazut in ultimii 5 ani, iar cel al
deceselor din accidentele urbane a crescut. Referindu-ne la ultimii ani, putem concluziona ca, in timp
ce cele mai multe accidente grave si cei mai multi raniti grav au fost Tnregistrati in mediul urban, in
mediul rural se inregistreaza cel mai mare procent al deceselor.

Analizénd schimbarile produse fata de anul 2010 in functie de mediul producerii, se observa cé scaderile
procentuale cele mai mari au fost nregistrate in cazul numarului de raniti grav Tn urma unor accidente
produse in mediul urban (cu -41,8%), accidentelor grave produse in mediul urban (cu 39,1%) si al
ranitilor grav n afara localitatii (-37,8%). Numarul accidentelor rutiere grave a scazut in 2020 fata de

1 https://gov.ro/ro/stiri/laszlo-borbely-romania-a-raportat-in-2021-cea-mai-mare-rata-din-ue-a-

numarului-deceselor-cauzate-de-accidente-rutiere-93-la-un-milion-aducem-din-nou-in-atentia-publica-
importanta-educatiei-pentru-siguranta-rutiera-i-pentru-indeplinirea-obiectivelor-de-dezvoltare-
durabila-din-agenda-2030
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2010 cu 39,1% in mediul urban, cu 32,4% in afara localitatii si cu 23,9% in mediul rural.

Din toate cele trei posibile locatii de producere a accidentelor rutier, se poate concluziona ca cele mai
multe au avut loc preponderent in mediul rural.

Cu privire la gradul de siguranta pe diverse categorii de drumuri in perioada 2010-2020 cele mai multe
accidente rutiere grave s-au produs pe strazile din interiorul localitatilor, urmate de drumurile nationale,
drumurile judetene si drumurile comunale, in timp ce cele mai putine accidente au avut loc pe autostrazi.
Tendinta accidentelor produse pe principalele categorii de drumuri este descendenta pe drumurile
nationale, strazi si drumurile judetene, insa cu mici fluctuatii. Pe drumurile comunale, autrostrazi si alte
categorii de drumuri trendul este ascendent. in figura urmatoare este prezentatd comparatia dintre anul
2010 si 2020 cu privire la tipurile de accidente si categoriile de drum unde au avut loc.

B Accidente grave HE Morti Raniti grav

ALTE DRUMURI AUTOSTRADA DRUM COMUNAL DRUM JUDETEAN DRUM NATIONAL STRADA

[e)]
M o 0
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Figura nr. 3-19 Evolutia procentuala a accidentelor rutiere grave si a consecintele acestora in 2020 fata de
2010
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Ponderea accidentelor grave in care vinovatul principal a fost un conducator auto a oscilat intre 65 si
67% in tot intervalul 2010-2020. Pietonii au fost, la rAndul lor, vinovati pentru producerea a 21% dintre
accidentele grave, din care au rezultat 26% dintre victimele decedate si 17% dintre victimele ranite grav
in accidentele rutiere. Ponderea accidentelor in care vinovatul principal a fost un pieton a scazut, treptat,
de la 24% Tn 2010 la 17% Tn 2020.

In schimb, biciclistii au fost responsabili pentru producerea a aproximativ 8% dintre accidentele grave
de circulatie in perioada 2010-2020, insa remarcam ca acest procent a crescut de la aproximativ 5% in
anul 2010 la 12% Tn 2020, aceasta crestere intervenind treptat de-a lungul intregului interval. Accidentele
produse de biciclisti au avut drept consecinte moartea a 6,5% din totalul victimelor decedate in
evenimente rutiere si ranirea grava a 7% din totalul ranitilor grav.

In ansamblu, numérul accidentelor grave produse cu vinovatia principald a unui pieton s-a injumatatit
intre 2010 si 2020, cel al accidentelor produse de un conducator de autovehicul a scazut cu o treime in
aceasta perioada, iar cel al accidentelor de producerea carora a fost vinovat un conducator de atelaje
cu tractiune animalad s-a redus cu aproape un sfert. in schimb, numarul accidentelor grave pentru
producerea carora a fost vinovat principal un biciclist a crescut in aceasta perioada cu 77,4%.
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3.1.4. Sol

Conform informatiilor disponibile pe pagina de internet a Institutului National de Statistica cu privire la
suprafata fondului funciar in anul 2014 categoria ,cai de comunicatie si cai ferate”, ocupa 1,64% din
suprafata Romaniei.

In figura urmatoare este prezentata distributia acestora la nivelul Macroregiunilor. Se poate observa ca
Macroregiunea Il detine cea mai mare suprafata de cai de comunicatie si cai ferate, iar tendinta este
descendenta in perioada 2000-2014. Aceeasi tendinta descendenta a fost Tnregistrata si pentru
macroregiunea |, iar pentru lll si IV tendinta este ascendenta.
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Figura nr. 3-20 Evolutia cailor de comunicatie si cailor ferate din Romania in perioada 2000-2014 (Sursa
TempOnline)
Utilizarea terenurilor

Conform CLC 2018, terenurile arabile neirigate ocupa cea mai mare suprafata din zona programului.
Referitor la infrastructura de transport aceasta ocupa 0,27% din suprafata tarii. Clasificarea utilizarii
terenurilor este prezentata in figura urmatoare.
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Figura nr. 3-21 Utilizarea terenurilor (CLC 2018)
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3.1.5. Apa

In Romania exista urmatoarele categorii de ape de suprafati (sursa: Planul National de Management
Actualizat Aferent portiunii Nationale a Bazinului Hidrografic International al Fluviului Dunarea, aprobat
prin HG 859/2016):

rauri (naturale, puternic modificate si artificiale) - 78.905 km (r&uri cadastrate);

lacuri naturale - 129;

ape tranzitorii - 781,37 km? (619,37 km2 ape tranzitorii marine si 162 km? lacul Sinoe);
ape costiere - 571,8 km2 (116 km);

O O O O

Resursa de apa de suprafata din Roméaniei provin din 2 categorii de surse, respectiv:

o raurile interioare (inclusiv lacurile naturale);
o fluviul Dunarea.

millioane m?3

W/A

2046
608 ' \
395 256
B Dunarea Rauri interioare M Tisa B Somes H Crisuri
& Mures B Spatiul Banat M Jiu m Olt B Vedea
Arges H [alomita | Siret B Prut Alte bazine

Figura nr. 3-22 Reprezentarea grafica a resurselor de apa de suprafata in Romania

In urma analizei datelor puse la dispozitie de Administratia Nationald a Apelor Romane referitor la starea/
potentialul corpurilor de apa de suprafata din Romania, se poate constata ca o mare parte dintre acestea
nu sunt evaluate. Cele ce au fost evaluate au preponderent un/o potential/stare ecologic/a bun/a. De
asemenea au fost identificate si corpuri de apa ce au potentialul/stare ecologic/a proasta si slaba.

Referitor la starea chimica cea mai mare parte au o starea chimica buna si un procent redus nu ating
starea chimica buna.

Infrastructura feroviara si rutiera traverseaza o parte din corpurile de apa ce nu au un potential/starea
ecologic/a bun/a, respectiv nu ating starea chimica buna.

Distributia corpurilor de apa de suprafata la nivel national in functie de potentialul/starea ecologic/a si
starea chimica sunt prezentate in figurile urmatoare.
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Figura nr. 3-23 Potentialul/starea corpurilor de apa de suprafata din Romania
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Figura nr. 3-24 Starea chimica a cursurilor de apa de suprafata
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Referitor la corpurile de apa subterane acestea au preponderent o stare chimica buna si partial o stare
chimica slaba. In figura de mai sus este prezentata starea chimica a corpurilor de apa subterana la nivel
national.

Presiuni asupra calitatii apelor

Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de suprafata prin apele pluviale care spala poluantii
depusi pe platfoma drumurilor, daca acestea nu sunt colectate si epurate corespunzator inainte de
evacuarea lor Tn emisari naturali.

Multe drumuri rutiere a o capacitate de circulatie neadecvata, ceea ce conduce la blocaje si cresterea
riscului de accidente, implicit aparitia unor poluari accidentale.

Problemele de adancime ale senalului navigabil pot pune in dificultate si siguranta transportului,
crescand riscul de producere a unor accidente. Eroarea umana, diverse accidente survenite in timpul
operatiunilor de manevrare. incércare si descarcare marfa pot conduce de asemenea la aparitia unor
poluari accidentale in zona porturilor!2

Tn prezent la nivelul Romaniei sunt 152 de statii de monitorizare continua a calitétii aerului si 41 de centre
locale de colectare a datelor. Informatiile colectate sunt transmise panourilor de informare a publicului®2.

La nivel European transporturile continua sa fie o sursa semnificativa de poluare atmosferica, in special
in marile orase. Poluantii atmosferici, precum particulele In suspensie si dioxidul de azot (NO2),
dauneaza sanatatii umane si mediului. Desi poluarea atmosferica provocata de transporturi a scazut in
ultimul deceniu ca urmare a introducerii standardelor de calitate a carburantilor, a standardelor Euro
privind emisiile provenite de la vehicule si a utilizarii unor tehnologii mai curate, concentratiile de poluanti
atmosferici sunt inca prea ridicate.

Conform rapoartelor privind starea mediului Tn Roméania 2018-2020, se observa o continua depasire a
valorilor limita in principal pentru indicatorii NO2, Ozon si depasiri ale valorii limita zilnice pentru
particulele Tn suspensie PM10, in principalele aglomerari urbane. Pentru restul poluantilor nu au fost
inregistrare depasgiri ale valorii limita in perioada analizata.

Au fost analizate valorile anuale Tnregistrate la nivelul zonei programului Tn anul 2018 pentru o serie de
poluanti. Se poate observa conform figurilor de mai jos, ca au existat depasiri ale valorii limitd anuale
pentru:

DS

» NO:2 la nivelul Municipiului Bucuresti;

NOx in Ploiesti, Constanta si Targul Mures;

PM10 in partea de sud-vest a judetului Dolj, de mentionat ca desi nu a fost depasita limita anuala

in mai multe zone din tara, conform raportului privind starea mediului In Roméania din anul 2018,

au fost inregistrate depasiri ale valorii limita zilnice (35 pg/m2, mai mult de 35 de ori intr-un an

calendaristic) in mai multe judete din tara precum lasi unde au fost inregistrate peste 100 de

depasiri, Bucuresti peste 60, etc.

% PM2.5 pe o zona mai extinsa din teritoriul Roméaniei, in mod deosebit Tn apropiere sau in
interiorul marilor orase;

% Os in partea de vest si sud estul Romaniei si partial in judetul Arges. De mentionat ca a fost

atinsa limita maxima de depasiri (maxim 25 intr-un an calendaristic) ale valorii tinta.

e

%

3

%

12 Master Plan General de Transport pentru Romania — Raport de mediu

13

RAPORT DE MEDIU - PROGRAMUL OPERATIONAL
TRANSPORT 2021-2027

58 din 158


https://www.calitateaer.ro/public/description-page/general-info-page/?__locale=ro

M
MOTT M

MACDONALD

700000

GODDOO

500000

100000 200000 300000 T00000 800000 900000
1 L L 1 [l 1
= 1 :
/) IEONG— sty P, { -
¥ ; o £ N il 1Y, £ By o
4 ; R 4 o A, P VA e
‘i b o e Aer
\
¥ em ) e
' {
X Wil
L
L
it
)
AN A5
A
o
P o i)
SN L
P52
otk

[ 5- 1499 35 -39.99 e

Figura nr. 3-26 Media anuala pentru NO2 la nivelul zonei programului in 2018
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Figura nr. 3-27 Media anuala pentru NOx la nivelul zonei programului in 2018
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Figura nr. 3-28 Media anuala pentru PM10 la nivelul zonei programului in 2018

RAPORT DE MEDIU
TRANSPORT 2021-2027

- PROGRAMUL OPERATIONAL

61 din 158



M
MOTT M

MACDONALD

100000 200000 300000
1

vl

o

[ 5999 [ ] 15-1999

i e ) G
= ! 5
'g !;?égpyn V.“’\:‘I‘ &

,-1"(,/-/4‘\
£ £
Bl omEr ) ] e S B o S L SR e BT SRR SR, A E
I Ddesy
L R e T R SRR E
i z
[
\ g o ey ERHD L Agentia Europeand de Medin
100000 200000 300000 400000 500000 00000 To0000 w0000 900000
PM; 5 medie anuald 2018 (pg/m?3) N
<5 [ ]10-149 [ > 20 [J Rombnia 0 25 50 100 km A
L bl

Figura nr. 3-29 Media anuala pentru PM2.5 la nivelul zonei programului in 2018

RAPORT DE MEDIU
TRANSPORT 2021-2027

PROGRAMUL OPERATIONAL

62 din 158



M
MOTT M

MACDONALD

TOOMM

SU0000

RULELT]

J00000

100000 200000 300000 400000 300000 (00000 T00000 R00000 0000
1 1 1 l‘ - . 1 1 1 1 1
;‘-v s et s
S
e W \
Bl .
(Ware 7 L [®
1 U .
Y
\('/,J 'v\ l el
> PR ‘) 5
o\ 4 : g
- """:f &\ o]
< ey
-
e A
- S
L
o)
R '
\' e il
¢ © EEA
¥ Agentia Enropeand de Medin
I(ﬂ'm uul'ooo 'na'noo

0 medie maximi zilnici/8h 2018 (ug/m’)

B <0 [ 71131169 M > 120
[ 100 - 11299 [ 117 - 119.99

0 25 50 100 km
i i W O

D Romiinia

Figura nr. 3-30 Media maxima zilnica/8h de Os la nivelul zonei programului in 2018

RAPORT DE MEDIU
TRANSPORT 2021-2027

PROGRAMUL OPERATIONAL

63 din 158

N

A



M
MOTT M
MACDONALD

Nu doar transportul rutier reprezinta o presiune pentru calitatea aerului, ci si transportul maritim emite in
jur de 1.000 mil. tone de dioxid de carbon (CO2) anual si este responsabil de 2,5% din noxele emise la
nivel global, ceea ce reprezinta un motive de ingrijorare pentru reprezentantii Comisiei Europene care
si-au propus ca pana in 2050 sa reduca poluarea din transportul maritim cu 40%14

Conform Raportului de tara din 2020 privind Romania®® calitatea aerului continua sa reprezinte un motiv
serios de ingrijorare in Romania. Emisiile de poluanti atmosferici principali au scazut semnificativ in
Romania in ultimii ani. n 2020, s-au inregistrat depasiri peste standardele de calitate a aerului pentru
dioxidul de azot in trei zone de calitate a aerului, iar pentru particulele in suspensie (PM10) in patru
zone. In plus, pentru mai multe zone de calitate a aerului, tintele privind concentratia de ozon nu au fost
atinse.

3.1.7. Factori climatici

Analizand situatia de la raportare Romaniei din 2019 si anul de referina (1989), se constata ca cea mai
mare parte a sectoarelor ce reprezinta surse de emisii de gaze cu efect de sera au inregistrat diminuari
semnificative in perioada 1989-2019. in ceea ce privesc emisiile provenite din sectorul transporturi, se
constata ca au fost inregistrate cresteri de aproximativ 70% in perioada 1989-2019. Sectoarele Tn care
au mai fost inregistrate cresteri ale emisiilor GES sunt reprezentate de deseuri, cu aproximativ 14,53%,
si LULUCF (Land Use, Land-Use Change and Forestry), cu aproximativ 19,88%.

1. Industrie -66.08% |

1.A.1. Industriile energetice -73.39% |

1.A.2. Industrii de fabricare si constructie  -81.30% |

1.A.3. Transport 70.09%
1.A.4. Alte sectoare -21.75%
1.A.5.Altele (nespecificate Tn alta parte) -74.56% |

1.B. Emisii fugitive de la combustibili -79.45% |

1.C. CO2 Transport si depozitare 0.00%

2. Procese industriale si utilizare a produsului -71.52% |

3. Agriculturd -50.91%
4. LULUCF 19.88%
5. Deseuri 14.53%

6. Altele 0.00%

-100% -80% -60% -40% -20% 0% 20% 40% 60% 80%

Figura nr. 3-31 Evolutia emisiilor GES din 1989 pana in 2019 in Romania (Sursa: United Nations Climate
Change)

¥ Transportul maritim, motiv de ingrijorare la nivelul Comisiei Europene din cauza poludrii. ,Emite Tn jur
de 1.000 mil. tone de dioxid de carbon anual” (zf.ro)

152022-european-semester-country-report-romania_ro.pdf (europa.eu)
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Conform Mecanismului de raportare in domeniul transportului si al mediului (TERM) 2021 transportul
este responsabil pentru aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de seréa din UE. in transportul
rutier se Tnregistreaza cea mai mare cota de astfel de emisii, acestea crescand totodata cu aproape
30 % 1n ultimii 30 de ani®

Transportul feroviar joaca un rol semnificativ in reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in domeniul
transporturilor, fiind unul dintre cele mai ecologice si mai eficiente, din punct de vedere energetic, moduri
de transport. Transportul feroviar este in mare masura electrificat si emite mult mai putin CO2 decét o
calatorie echivalenta rutiera sau aeriana?”’.

Conform proiectiilor emisiilor GES provenite din transporturi la nivelul Romaniei, se preconizeza ca
acestea vor inregistra o crestere treptatd pana la nivelul anul 2040, atat in situatia in care sunt
implementate masurile existente (WEM) cat si cu masuri aditionale (WAM).

16 Asigurarea unui transport mai durabil in Europa — Agentia Europeand de Mediu

7http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/Plan%20Investitional%20infrastructura%20de%20tr
ansport.pdf
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Figura nr. 3-32 Evolutia si proiectiile emisiilor GES (kt CO2e) provenite din transport la nivel Romaniei (Sursa: Agentia Europeana de Mediu EEA greenhouse gas
projections - data viewer — European Environment Agency (europa.eu))
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Conform Raportului anual privind starea mediului in Roménia — anul 2020, zona programului
inregistreaza o crestere a temperaturii aerului. Anul 2020 avand temperatura medie anuala pe tara cu
1,7°C mai mare decat normala climatologica strandard (pentru perioada de referinta 1981-2010), si se
situeaza pe locul doi, din punct de vedere al celor mai calzi ani din perioada 1981-2020. Temperatura
medie anuala n ultimii 7 ani (2014-2020) a prezentat valori intre 9,9 °C in anul 2017 si 10,9 °C in anul
2019, prezentand diferite fluctuatii in perioada analizata dar si o usoara crestere.

Proiectiile temperaturii medii anuale pentru perioada 2021-2050 fata de intervalul de referinta 1970-
2000, arata cresteri pe intreg teritoriul Romaniei, In toate scenariile (mai pronuntate in cele cu
concentratii globale GES mai ridicate). Cele mai mari cresteri se vor inregistra in regiunile extracarpatice.

Alunecari de teren

Alunecarile de teren reprezinta un aspect importat pentru constructia infrastructurii de transport de
suprafata. La nivel national se regdsesc toate clasele de risc de aparitie a alunecérilor de teren. in partea
sud si vest a Romaniei este un risc moderat, in partea de est si centru riscul este moderat si partial
ridicat, iar pe suprafata lantului Carpatic riscul de aparitie a alunecarilor de teren este foarte ridicat.
Infrastructura existenta de transport se suprapune inclusiv pe zone cu risc ridicat si foarte ridicat de
aparitie a alunecarilor de teren.

in figura urmatoare este prezentata infrastructura de transport existenta (rutier si feroviar) si riscul de
aparitie a alunecarilor de teren din Romania.
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Figura nr. 3-33 Riscul de aparitie a alunecarilor de teren
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3.1.8. Valori materiale
Transport rutier

Lungimea drumurilor publice din zona programului, in perioada 2000-2021 a suferit diferite modificari.
Lungimea drumurilor nationale a Tnregistrat o crestere, cele mai semnificative fiind in perioada 2002 -
2004 si 2011-2012. Referitor la drumurile judetene si comunale, in perioada analizata lungimea acestora
s-a diminuat. Ins& avand in vedere ca perioadele in care au existat cresteri ale lungimii drumurilor
nationale, au fost inregistrate scaderi ale lungimii drumurilor judetene si comunale, se poate concluziona
ca drumurile judetene si comunale s-au transformat in drumuri nationale.
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Figura nr. 3-34 Lungimea drumurilor publice la nivel national (Sursa: INS, calcul propriu)

Romania are un nivel scazut al calitatii infrastructurii rutiere, reteaua TEN-T nefiind inca finalizata, lipsind
conexiunile transcarpatice. Lipsa unor conexiuni adecvate de transport reprezinta un obstacol in calea
integrarii teritoriale, lasand izolate anumite regiuni precum Nord-Est si Sud-Vest Oltenia. Starea
generald a infrastructurii rutiere ramane precara. Infrastructura nu tine pasul cu cererea de trafic
generaté de o economie in expansiune, in ciuda disponibilitatii unor finantari semnificative din partea
UE. Reteaua rutiera se numara printre cele mai putin dezvoltate din UE, cu doar 38 km la 1 milion de
locuitori.

Romaénia se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatii infrastructurii rutiere.
Romania se situeaza pe ultimul loc Tn Europa in ceea ce priveste nr. de km de autostrada la 100.000 de
locuitori, la nivelul anului 2019, iar din lungimea retelei de transport rutier de interes national de 17.091
km, la nivel de autostrada sunt doar 848,12 km (Eurostat).

Deficitul de infrastructura se reflecta intr-o mobilitate redusa, conectivitate insuficienta la nivelul anumitor
regiuni cu impact major asupra disparitatii regionale (spre exemplu regiunea Nord-Est), trafic de tranzit
ridicat la nivelul a numeroase localitati ce nu beneficiaza de variante de ocolire, timpi mari de asteptare
la trecerea frontierei.

Din punct de vedere al aglomerérii traficului si al timpului pierdut in trafic, Municipiul Bucuresti ocupa
primul loc la nivelul Roméaniei. Populatia Bucurestiului pierde aproximativ 98 de ore din cauza traficului
si ocupa locul 11 in lume ca impact rezultat asupra populatiei datorate traficului, conform unui studiu
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publicat de INRIX1&

Numarul Tnmatricularilor autovehiculelor inregistrate la nivelul Romaniei este intr-o continua crestere.
Evolutia acestora in perioada 2018-2021 este prezentata in figura urmatoare.
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Figura nr. 3-35 Vechimea parcului auto in Roméania (Sursa: DRPCIV, calcul propriu)

Parcul auto din Roménia in perioada 2018-2021 a inregistrat o diminuare a vehiculelor cu durata de
viata cuprinsa intre 11-15 ani. Analizand situatia la nivelul anului 2021 categoriile de vechime a parcului
auto predominante in tara sunt reprezentate de > 20 ani gi 16-20 ani, care au inregistrat cresteri treptate
n perioada 2018-2021.

in ceea ce privesc numarul autovehiculele cu o vechime de pané in 10 ani au fost inregistrate cresteri a
categoriilor de vechime 3-5 ani si 6-10 ani. Autovehiculele cu vechimea cuprinsa intre 0-2 de ani a
inregistrat o usoara crestere in anul 2019, urmata de o diminuare pana in anul 2021.

Conform celor prezentate, se poate concluziona faptul ca in zona programului sunt predominante
autoturismele cu o vechime de peste 10 ani, ce au un grad de poluare mai ridicat.

Transport feroviar

Lungimea cailor ferate Tn exploatare, in perioada 2000-2021 s-a diminuat, cea mai semnificativa scadere

18 inrix.com/scorecard
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fiind in perioada 2003-2006, dupa care a urmat o perioada de fluctuatii, trendul fiind usor ascendent,
pana in anul 2021, cand s-a inregistrat o usoara scadere.
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Figura nr. 3-36 Lungimea cailor ferate in Romania (Sursa INS, calcul propriu)

Analizand distributia la nivelul Romaniei a cailor ferate, se poate observa ca Regiunea Nord — Vest
urmata de Sud-Est detine cea mai mare lungime de cai ferate din Romania.
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Figura nr. 3-37 Lungimea cailor ferate in regiunile de dezvoltare ale Romaniei (Sursa INS)

Infrastructura feroviara nu tine pasul cu cererea de trafic generatd de o economie in expansiune, in
ciuda disponibilitatii unor finantari semnificative din partea UE. Modernizarile si intretinerea insuficienta
au redus viteza trenurilor si au afectat timpii de livrare. Reforma sectorului feroviar a ramas in urma.
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Viteza comerciald medie a trenurilor de calatori la nivelul intregii retele este de 46 km/h, indicand o
deteriorare acuta a infrastructurii feroviare. Toate aceste date au condus la un mod de transport
neatractiv si necompetitiv, solicitdnd interventii structurale pentru cresterea calitatii, eficientei si
interoperabilitatii.

Transport fluvial si maritim

Cauzele principalele ale utilizarii inferioare a Dunarii sunt lipsa fiabilitatii capacitatii de navigatie la nivelul
senalului navigabil ce prezinta deficiente atat in ceea ce priveste latimea, cat si adancimea. Prin urmare,
timpii de parcurs pentru barje sunt mai mari in raport cu alte moduri de transport din Roménia, cu efect
negativ semnificativ asupra costurilor si atractivitatii transportului naval de marfa.

De-a lungul Dunarii si a canalelor navigabile din Roménia exista 30 de porturi, 8 fiind situate pe reteaua
TEN-T centrala. in multe porturi infrastructura rutierd si feroviard este veche, prost intretinuta,
necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dunarene nu au inca conexiuni la reteaua
feroviara. Tntretinerea necorespunzatoare, infrastructura invechita, lipsa legaturilor multimodale si
procedurile lente de manipulare a fluxurilor existente reduce atractivitatea acestor porturi pentru
potentiali utilizatori, ddunand competitivitatii pe termen lung a transportului naval de marfuri si limitand
potentialul de dezvoltare intermodala.

Analizand evolutia marfurilor incarcate si descarcate in functie de modul de transport, maritim sau cai
navigabile interioare in perioada 2008-2021, se poate concluziona ca se utilizeaza cel mai frecvent
transportul pe cale maritima. Gradul de utilizare pentru comert a transportului pe cale maritima si cai
navigabile interioare se afla pe un trend ascendent in perioada analizata.
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Figura nr. 3-38 Evolutia transportului portuar de marfuri in perioada 2008-2021 (Sursa INS)

Transport intermodal

In Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche, sistemele
sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul limitat si capacitatea terminalelor actuale
de marfa restrange posibilitatea de a atrage noi piete care sa permita transportului feroviar sa concureze
mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale. Acest lucru a dus la evolutia
nefavorabila a transportului de marfuri de containere in Romania, in comparatie cu tendintele europene.
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Transportul cu metroul

in cazul Regiunii Bucuresti-lifov, metroul raméne unul din principalele mijloace de transport. Desi
reprezinta doar 4% din lungimea intregii retele de transport public a capitalei, metroul asigura transportul
a cca. 27,4% din volumul total al calatorilor ce utilizeaza mijloacele de transport in comun din Bucuresti
(sursa: MTI).

Transportul public cu metroul pastreaza caracteristicile topologice ale retelei transportului public de
suprafata — retea radial concentricd — cu o lungime de 77,2 km, distribuita pe 5 magistrale. Metroul
bucurestean transporta in medie peste 600.000 célatori/zi lucratoare si peste 16 mil. calatori intr-o luna.

Mijloace alternative de mobilitate

Cu exceptia Bucurestiului, transportul urban in celelalte arii metropolitane se realizeaza exclusiv prin
mijloace de transport de suprafata, predominant cu autobuze si microbuze.

Numarul oraselor ce beneficiaza de sisteme de management al traficului si alte sisteme inteligente de
management a mobilitatii este inca foarte redus, ceea ce evidentiaza dificultatea de a intelege si
gestiona deplasarea in mediul urban sau regional. Lipsa unor sisteme de management al traficului face
ca planificarea mobilitatii sa fie foarte dificila, integrarea cu infrastructura retelei TEN-T sa fie dificila si
costisitoare, iar masurile sa nu fie mereu bazate pe date reale sau relevante.

Tn urma unui studiu realizat de Comisia Europeané s-a constatat c& 10% dintre romani spuneau c& merg
cel putin o datad pe zi cu bicicleta, 61% dintre romani nu merg niciodata. In cadrul proiectului numit
,Dezvoltarea parteneriatului intre ONG-uri si administratie pentru promovarea modalitatilor durabile de
transport in interiorul localitatilor”, s-a constatat ca doar 5,3% dintre romani se deplaseaza pe bicicleta.
Potrivit studiului, lungimea infrastructurii de ciclism la nivel national ar fi de 496,39 de kilometri.

Transportul de marfuri si de pasageri

Cel mai utilizat mijloc de transport pentru transportul de marfa este pe cale rutiera si intr-o mica masura
pe cale aeriana si prin conducte petroliere magistrale. Analizadnd mijloacele de transport pe cale terestra
se poate observa ca n perioada 2018-2020 transportul pe cale rutiera se afla pe un trend ascendent iar
cel pe cale feroviard pe un trend descendent. Comparand transportul maritim si pe cai navigabile
interioare, se oberva ca cel mai utilizat este transportul pe cale maritima. In perioada analizats, anul
2019 a intrgistrat cele mai mari valori pe orice mijloc de transport, din punct de vedere al cantitatii de
marfuri transportate.
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Figura nr. 3-39 Transportul de marfuri, pe moduri de transport - Marfuri transportate (mii tone) (Sursa INS)

Luand Tn considerare principalele mijloace de transport, respectiv aerian, rutier si feroviar, se poate
concluziona ca cel mai utilizat pentru transportul pasagerilor este transportul rutier. Tendinta pentru cele
3 tipuri de transport in perioada analizata, este descendenta.
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Figura nr. 3-40 Transportul de pasageri pe moduri de transport (Sursa INS)

In urma analizei realizate se poate concluziona ca transportul rutier este cel mai utilizat atat pentru
transportul de marfa céat si pentru transportul de pasageri.
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Patrimoniul cultural este de trei categorii principale: imobil — monumente istorice, mobil (tablouri,
sculpturi mobile, mobilier sau produse) si imaterial (traditii, cunostinte detinute de anumite categorii de
persoane).

Conform Anexei Ordinului Ministrului Culturii nr. 2828/2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la Ordinul
ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizata,
si a Listei monumentelor istorice disparute, cu modificarile ulterioare din 24.12.2015, la nivelul
programului se regasesc 30147 de intrari, clasate in categoriile monumente (de reguld - constructie
unicat sau mai multe cladiri construite cu aceeasi destinatie), ansambluri (grupuri coerente de
constructii) si situri (terenuri cu vestigii) — prin raportare la relatia construciilor sau vestigiilor cu terenul
aferent sau cu constructiile din vecinatate, grupate in patru categorii prin raportare la functiunea lor:

Monumente arheologice — categoria |
Monumente de arhitectura — categoria Il
Monumente de for publice — categoria lll
Monumente memoriale si funerale — categoria IV.

O O O O

In Romania se regasesc 19 situri RAMSAR. De asemenea la nivelul Romaniei se regasesc si elemente
ale patrimoniului UNESCO, inclusiv paduri virgine UNESCO. Cele mai valoroase paduri virgine de fag
din Romania, Tnsumand aproape 24.000 ha, au fost incluse pe lista Patrimoniului Mondial UNESCO.
Acestea sunt situate in 8 zone diferite: Izvoarele Nerei, Cheile Nerei-Beusnita, Domogled - Valea
Cernei, Cozia, Codrul Secular Sinca, Grosii Tiblesului, Codrii Seculari Strimbu-Baiut, Codrul Secular
Slatioara.

Padurile seculare cu structuri primare (padurile virgine si cvasivirgine) sunt mostre ale ultimelor
ecosisteme terestre care au mai ramas Europei, care s-au format fara o influentda umana semnificativa,
ci ca rezultat al unei indelungate evolutii naturale de mii de ani.

Aceste paduri au un rol esential in pastrarea identitatii culturale a comunitatilor locale. Tn Muntii
Carpati se poate vorbi despre o ,civilizatie a lemnului®, istoria, filozofia de viata, cultura si traditiile
comunitatilor locale din aceste zone sunt atat de strans legate de padurea care le adaposteste incat
cele doua concepte nu pot fi separate. Numai patrunzadnd misterele acestor paduri naturale care
odinioara acopereau marea majoritate a teritoriilor vom putea intelege care a fost sursa de inspiratie,
materie si energie Tn viata comunitatilor locale de-a lungul istorieit®.

Localizarea la nivelul Romaniei la siturilor RAMSAR si a elementelor/padurilor virgine UNESCO sunt
prezentate in figurile urmatoare.

19
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Figura nr. 3-41 Situri Ramsar din Romania
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Figura nr. 3-42 Situri si paduri virgine UNESCO din Romania

RAPORT DE MEDIU
TRANSPORT 2021-2027

- PROGRAMUL OPERATIONAL

77 din 158

00000

60000C

0000

H0C00

00000



M
MOTT M
MACDONALD

Traditiile si obiceiurile din Romania sunt legate in principal de sarbatorile de iarna, dar si de Paste, dintre
care cele mai reprezentative sunt;

- Colindatul este unul dintre cele mai comune obiceiuri ale sarbatorilor de iarna;

- Martisor, care sarbatoreste venirea primaverii;

- Ceremonii de pregatire a nuntji;

- Sfantul Andrei este un eveniment special bazat pe traditii stravechi, poate precrestine, menit sa
asigure protectia oamenilor, animalelor si gospodariilor.

Traditiile culinare si retetele traditionale din Roménia in perioada sarbatorilor in mediul rural mai ales
sunt bine conservate si pot fi cercetate si valorificate, avand un mare potential turistic. In Bucuresti, in
ultimii ani, au aparut cel putin trei targuri de weekend sau temporare in care sunt promovate produsele
alimentare traditionale: in curtea USAMV- Universitatea de Stiinte Agronomice si Medicina Veterinara
din Bucuresti, Ministerul Culturii si la baza Universitatii Nationale de Aparare din Cotroceni.

La nivel general, una dintre presiunile exercitate asupra elementelor patrimoniului cultural este poluarea
aerului. Acest lucru poate deteriora proprietatile materialelor, ceea ce poate duce la pierderea unor
cladiri semnificative. Cresterile concentratiilor de O3 pot degrada si decolora culorile monumentelor
istorice, iar particulele in suspensie pot intensifica murdaria. Potrivit cercetarilor efectuate de Organizatia
Natiunilor Unite pentru Educatie, $tiinta si Cultura (UNESCO), s-a identificat ca, de exemplu, PM10
fmpreuna cu NO2 si SO2, reprezinta un factor de risc pentru procesul de coroziune, calcar si sticla.
Avand in vedere ca in zona programului s-au inregistrat depasiri atat pentru NO2, cét si pentru Oz, in
timp elementele de patrimoniu cultural ar putea fi afectate.

Romania detine o mare varietate de tipuri de peisaje, prezentarea acestora se regaseste in figura
urmatoare. Se poate observa ca sunt predominante zonele continentale.

RAPORT DE MEDIU - PROGRAMUL OPERATIONAL
TRANSPORT 2021-2027

78 din 158



M
MOTT M

MACDONALD

20 S | ' o E 20 2at S ; A A5t S ssmm S SEm TR i s

[Lcoenda

Corpuri de apa

Zone Alpine Muni Roci T

Zwme alping - Muni - Sedimente - Paduri

s - Munii - Sy

Zawe alpsi nente - Vegoratie arlust

Zangalpine - Munii - Secimanie - Zone agricok: aengene

Zaealpsing - N - Sectimenie - Zone avabile

aticarbustiva erbace:

Zumgalping = Munni faeln - Roei - Viger

abile:

Zasnee continearal - Campii - Matasiale arganice - Zore s

Zone contineatale - Campii - Sedimente - Corpuri de apa
Zone contnencale - Campii - Sedimente - Paduri
Zone connencale - Campit - Sedimente - Patne

Zone conaneatale Campit Scedimente  Suprafete artificiale

Zone conunentale Campit Sedimente tic arbustiva cxbacee

Zune ¢

Clmpii - Zone agricole eletogene

Zone coninenale - Cmpii - Sedimente - Zore aralile

Hmpii - Sedinente - Zore umede

| Zene continernale -

Zaome continenale - Dealur - Raei - Paduerd

e nrificiak:

Zume continenlk

L LN e

Dealur - Roci - Suprs

Deatur = Resei = Veger

e contineatk - Deaur - Roci - Zoe agrcals crorogenc

Zine contineanale - Deatur: - Roci - Zoae arabi'e

[ Zone condnencale - 1 + - Sedimente - Padur:
Zone contnenwale - Dealur: - Sedimenee - Supratcee artificiale

Zone conuneawale Dealur Sedimente Vegrelatie a:bustiva erbacee

Zome contineuale - Dealutt - Sedinente - Zone agiicole sleiogens
| Zaone contineale - Dealur: - Sedimente - Zone arabile

- Munti - Roui - Paduri

Zame contine:

Zame continezle - Munti - Roci - Zome sgricul

Zone contineanile - Munt - Roci = Zoac arib'c

Zane contineanile - Monts - Sedirrents: = Pacur:

Zume contineanile - Muont - Sedirrente - Zone arabile
June stepice - Cirrpr - Materin'e orgaice - Zone wmed
Zone stepice - Campi - Sedimente - Corpuri de apa

Sedimente Padur:

Zone stepice Cany

| Zone stepice Cimpii Sedimente  Suprafete artificiale

edimente Vezelatie arbustiva erbacee

| Zone stepice Clny

arabile

mente 7

1 Zone stepice  Clny

Zame slepice - € edinente - Zone anede

A - Roei - Paduri

| L stepice: nenne - Cllard pesteancane

limenn: - Pacdue

| Zane: stepice - Desluri

Fasn stepice - Dl arhusriva erhacee

limant: - Vegeta

Zone stepice - Dezhir - Sedimente - Zene asabile

Zone urhane

Zone continencale - Campii - Sedimente - Spatii
deschise cu prad scazut de acoperize al vegetaded
[ ] Zona propzamului

T
“uni; i 2unii EEITH S RS At FEOTH E i

T
2 *atng it

Figura nr. 3-43 Tipuri de peisaj din zona programului

RAPORT DE MEDIU - PROGRAMUL OPERATIONAL
TRANSPORT 2021-2027

79 din 158



M
MOTT M
MACDONALD

Infrastructura de transport are un impact puternic asupra peisajului, deoarece imparte zonele naturale
n portiuni mici, cu consecinte grave pentru animale si pentru plante?®

Gradul de fragmentare al peisajului predominant este unul moderat, insa in zonele dezvoltate si in
vecinatatea acestora gradul de fragmentare este ridicat respectiv foarte ridicat. Acesta este intalnit in
zone precum: Municipiul Bucuresti, Craiova, Timisoara, Arad Cluj, Galati, Bréila etc. In figura urmétoare
este prezentat gradul de fragmentare al peisajului la nivelul Romaniei.
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Figura nr. 3-44 Gadul de fragmentare al peisajului in zona programului

3.1.11. Eficienta energetica

La nivel european o treime din cantitatea totala de energie finala se consuma in sectorul transporturilor,
iar cea mai mare parte a acestei energii provine din petrol?L. Din punct de vedere al eficientei energetice,
sectorul transporturi din Europa este considerat a avea cele mai mari deficiente privind politicile
adoptate.

Analizand evolutia consumului final energetic din sectorul transporturi din perioada 2021-2016 se poate
consta ca a fost inregistrata o crestere treptata, iar in anul 2016, consumul final de energie in transport
a fost de 27% (6,049 Mtep) din consumul final de energie al Romaniei. Sectorul transporturi reprezinta

20 https://www.eea.europa.eu/ro/themes/transport/intro

21 https://www.eea.europa.eu/ro/themes/transport/intro
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Figura nr. 3-45 Consumul final energetic in sectorul transport

Comparativ cu anul 2012, Tn anul 2016, ponderea consumului final de energie al sectorului transport
raportat la consumul final national a crescut cu 4%, aceasta crestere fiind cauzata de schimbarile din
structura consumului de energie pe tipuri de transport. Din punct de vedere al consumului de energie,
sectorul transporturi se afla pe locul 3 la nivel national, dupa sectorul casnic si industrie.
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Figura nr. 3-46 Ponderea consumului de energie al sectorului de transport raportat la consumul total de
energie in perioada 2012 - 2016 (Sursa: Tendintele eficientei energetice si politici in ROMANIA, 2019)

3.1.12. Managementul riscurilor

Principalele riscuri naturale prezente in zona programului sunt reprezentate de inundatii si cutremure.
Riscul de producere a inundatiilor in Romania predominant este unul moderat. in zona de sud si partial
sud-est a tarii riscul este ridicat si partial foarte ridicat, de asemenea riscul ridicat este prezent si in
partea de vest. in figura urmatoare este prezentat riscul de producere a inundatiilor in Romania.

22 ANRE — Tendintele eficientei energetice si politici In Romania, 2019
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Figura nr. 3-47 Riscul de producere a inundatiilor in Romania

n ceea ce priveste riscul de producere a cutremurelor, Romania este o tard cu un risc seismic ridicat.
Cele mai mari magnitudini inregistrare sau estimate se afla in Judetul Vrancea?3. In figura urméatoare
sunt prezentate potentialele zone de producere a cutremurelor in functie de magnitudine.

2 https://mobee.infp.ro/despre-cutremurele-din-romania/harta-cutremurelor-din-romania
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Figura nr. 3-48 Zonele cu risc de producere a cutremurelor din Romania (Sursa: https://mobee.infp.ro)

De asemenea zona de implementare a programului este expusa si altor tipuri de riscuri naturale precum:
seceta si incendii de padure.

Rezerva de umiditate din sol reprezinta un indicator ce caracterizeaza fenomenul de seceta pedologica.
La sfarsitul lunilor iulie si august, deficite de umiditate Tn sol se semnaleaza in majoritatea regiunilor {arii,
exceptand areale din centru si nord unde aprovizionarea cu apa a solurilor este satisfacatoare, zonele
cele mai vulnerabile la deficitul de apa din sol (cu diferite grade de intensitate si anume moderat3,
puternica si extrema) sunt cele din sudul, sud-estul, estul si vestul Romaniei. Conform proiectiilor
climatice n perioada 2021-2050 si 2071-2100 se estimeaza o tendin{a extinsa de aridizare in cea mai
mare parte a tarii in mod deosebit spre sfarsitul secolului. Zonele cele mai vulnerabile sunt reprezentate
de regiunile din jumatatea vestica si in zona montana, unde tendinta este mai accentuata fata de situatia
actuald, iar regiunile sudice, estice, sud-estice se mentin conditiile actuale de aridizare?*

Amplasamente SEVESO

Din categoria riscurilor tehnologice fac parte accidentele, avariile, incendiile, explozii la sediile
operatorilor economici, transportul rutier al materialelor periculoase, precum si poluarea accidentala a
apelor sau aerului.

La nivelul Romaniei conform informatjilor publicate pe pagina de internet a Agentiei Nationale de
protectia Mediului cu privire la inventarul amplasamentelor SEVESO la data de 31.12.2020, se regasesc
234 de amplasamente in aproximativ toate judetele Roméaniei. Statutul acestor amplasamente este atat
de nivel superior cat si inferior.

Amplasamentele din zona programului ce intra sub incidenta Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra
pericolelor de accident major Tn care sunt implicate substante periculoase sunt prezentate in figura
urmatoare.

24 Comitetul National pentru Situatii de Urgentd (CNSU) — Planul national de management al riscurilor de
dezastre, 2020 https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii//pdf24_merged.pdf
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3.1.13. Economie circulara

Sectorul transporturi poate genereaza cantitati de deseuri, Tnsa nu in mod regulat ca alte tipuri de
industrie. Tipurile de deseuri ce pot fi generate sunt reprezentate de: uleiuri uzate, anvelope, deseuri
provenite de la constructia/modernizarea infrastructurii de transport, vehicule scoase din uz, material
rulant scos din uz, acumulatori auto etc.

La nivel national nu a fost identificata o statistica cu privire la deseurilor provenite din infrastructura de
transport, indiferent de tipul acesteia.

Conform Raportului privind starea mediului Tn Roménia — 2020, sunt contorizate numarul anvelopelor
introduse pe piata si cele valorificate. in figura de mai jos este prezentat& evolutia acestora in perioada
2014-20109.
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Figura nr. 3-49 Gradul de valorificare a anvelopelor

Gradul de valorificare Tn perioada analizata este cuprins intre 79,3% (2016) si 91,9% (2015). Din
cantitatea de anvelope uzate colectata peste 90% se valorifica prin procedeul de co-procesare, restul
se recicleaza prin obtinere de pudreta si utilizare ca atare in diverse scopuri. Ocazional, anvelopele
uzate se valorifica prin utilizare ca atare pentru protejarea pistelor de curse, stabilizarea gropilor de
deseuri menajere, taluzarea malurilor etc.

Agregatele sunt, de asemenea, foarte importante pentru lucrarile de infrastructura, de exemplu in
constructia de drumuri. Aproximativ 30.000 tone de agregate sunt necesare pentru constructia
integrald a 1 km de drum national. Aici, agregatele sunt prezente in fundatia drumului si in betoanele
sau mixturile bituminoase ale suprafetei drumurilor. Cantitati echivalente la 20% din consumul anual
european de agregate se utilizeaza la constructia de drumuri, piste aeroportuare, cai ferate si canale.

Productia medie a carierelor si balastierelor examinate variaza de la circa 400.000 tone la 850.000 tone
de agregate pe an. Produsele finale isi gasesc aplicatii in diverse domenii, cum sunt constructia de
drumuri si cladiri, terasamente de cale feratd, in industria sticlei, metalurgie si ca filler in hrana
animalelor?s.

25 https:/ /www.sarmaproject.net/uploads/media/SARMa_Manual_Resource_Efficiency_RO.pdf
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3.2 Evolutia starii mediului in situatia neimplementarii programului

Pentru analiza evolutiei starii mediului Tn situatia neimplementarii programului s-au utilizat clasele de
evaluare prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 3-1 Clase de evaluare a starii actuale a aspectelor de mediu si ,,Alternativa 0”

1 Starea mediului se imbunatateste

— Starea mediului se mentine

Analiza perspectivelor s-a realizat pe baza tendintelor identificate Tn urma analizei situatiei actuale.

Tabelul urmator prezinta rezultatele evaluarii starii actuale a aspectelor de mediu si evolutia acestora in
situatia neimplementarii programului (Alternativa 0).
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Tabel 3-2 Evaluarea starii actuale a aspectelor de mediu si Alternativa 0

Aspect de mediu Situatia actuala Perspective Alt ,,0”
. . . . . Se mentine starea de conservare in absenfa unor proiecte
Existenta unor specii si habitate de interes comunitar ce " - iy .
Starea de conservare - ambitioase de conservare a biodiversitafii/ reconstructie —
au starea de conservare nefavorabila. o
ecologica.
La nivel global, dupa recoltarea legala, drumurile sunt cea . o oa o N
. < . o Se va mentiene starea actualad in lipsa unor masuri luate in
mai mare sursa de mortalitate antropica pentru multe —
acest sens.
vertebrate.
Retelele de transport reprezinta una dintre formele
Presiuni cauzate de fragmentarii habitatelor naturale. In acest sens, din cauza
infrastructura de infrastructurii liniare, unele specii care prezinta mobilitate
transport mare sunt adesea ucise. Acest fenomen este unul dintre Se va mentiene starea actualad in lipsa unor masuri luate in
. . . g . . . . . —
principalele cauze ale disparitiei anumitor specii, inclusiv acest sens.
Biodiversitate a carnivorelor. Regnul Mammalia este principalul afectat
de traficul rutier, identificAndu-se un numar foarte mare de
indivizi mortj
Conectivitatea este un aspect cheie pentru speciile care
au nevoie de teritorii ntinse si care se deplaseaza pe In situatia in care nu se tine cont de coridoarele ecologice la
Conectivitate speciilor distante mari pentru imperechere, dispersie si hranire. constructia infrastructurii de transport, situatia actuala s-ar l
Retelele de transport reprezintd una dintre formele putea Tnrautatii.
fragmentarii habitatelor naturale.
Intensificarea fenomenului de poluare luminoasa, atat din Avand in vedere ca in ultimii 10 ani s-a Tnregistrat o intensificare
Poluarea luminoasa punct de vedere al valorilor radiantei, cat si al extinderii importantd, situatia s-ar putea mentine Tn cazul in care nu sunt —
zonelor afectate de nivele ridicate ale radiantei. implementate masuri ambitioase.
. . - Tnregistrarea unui trend descendent privind numarul Conform tendintelor sociale se va mentine acelasi trend
Dinamica populatjei -, !
populatiei. descendent.
- . . . . Existd posibilitatea mentinerii trendului negativ al sporului
Inregistrarea unui spor natural negativ pe o perioada N P L .
Spor natural N . . natural, conducand la fnrautatirea situatiei n perioada l
. . indelungata de timp. «
Populatie  si urmatoare.
sanatatea Situarea peste media europeana la numarul deceselor
umana inregistrate din cauza expunerii la emisii si poluanti ai
Decese premature N : . L
aerului in anul 2016 si 2018. Transporturile continua sa fie e o .
provocate de Situatia actuala s-ar putea mentine. —

poluarea aerului

o sursa semnificativa de poluare atmosferica, in special in
marile orase. Poluantii atmosferici, precum particulele in
suspensie si dioxidul de azot (NOz), dauneaza sanatatii
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Aspect de mediu

Situatia actuala

Perspective

Alt 0

umane si mediului.

Zone marginalizate

La nivelul Roméaniei zonele marginalizate se regasesc in
35% din totalul comunelor din tara.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Nivelul de zgomot

Traficul rutier reprezintd cea mai raspandita sursa de
zgomot. In anul 2017, 13,2% din populatia Romaniei a fost
expusa la surse de zgomot din cauza transportului rutier
din interiorul zonelor urbane.

Traficul feroviar reprezinta de asemenea o sursa de
zgomot pentru populatia Romaniei. Orasul Craiova ocupa
primul loc la nivelul Romaniei in anul 2017 cu cel mai
mare procent de populatie expusa la un nivel de zgomot
peste limita admisa, de 13,4% pe timpul noptii (3,6% pe
timpul zilei). Bucurestiul ocupa locul 4 din punct de vedere
al procentului de persoane expuse la zgomotul provenit
traficul feroviar pe timp de zi (Lden = 55 dB) si locul 3 pe
timp de noapte (Lnoapte = 50 dB).

Situatia actuala de expunere a populatiei la surse de zgomot din
cauza traficului rutier si feroviar se poate mentine.

Numarul accidentelor

rutiere

Romaénia a raportat in 2021 cea mai mare rata din UE a
numarului deceselor cauzate de accidente rutiere, 93 la
un milion.

Tendinta s-ar putea mentine in timp

Siguranta populatiei

In perioada 2010-2020 cele mai multe accidente rutiere
grave s-au produs pe strazile din interiorul localitatilor,
urmate de drumurile nationale, drumurile judetene si
drumurile comunale, in timp ce cele mai putine accidente
au avut loc pe autostrazi. Comparand anii 2010 si 2020
tendinta accidentelor produse pe principalele categorii de
drumuri este descendenta pe drumurile nationale, strazi
si drumurile judetene, insa cu mici fluctuatii. Pe drumurile
comunale, autrostrazi si alte categorii de drumuri trendul
este ascendent.

Avand in vedere modificarile din perioada 2010-2020 situatia
actuala s-ar putea inrautatii.

Sol

Suprafata ocupata
infrastructura
transport

de
de

Conform informatjilor disponibile pe pagina de internet a
Institutului National de Statistica cu privire la suprafata
fondului funciar in anul 2014 categoria ,cai de
comunicatie si cai ferate”, ocupa 1,64% din suprafata
Romaniei.

Din punct de vedere al distributiei se remarca o tendin{a

Situatia actuala s-ar putea mentine
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Aspect de mediu

Situatia actuala

Perspective

Alt 0

ascendentd pentru Macroregiunile | si I, iar
Macroregiunile Ill si IV prezinta o tendin{a descendenta.

Starea/potentialul
ecologic al corpurilor
de apa

O mare parte dintre corpurile de apa din Romania nu sunt
evaluate. Cele ce au fost evaluate au preponderent un/o
potential/stare ecologic/a bun/a. De asemenea au fost
identificate si corpuri de apa ce au potentialul/stare
ecologic/a proasta si slaba.

Infrastructura feroviara si rutierd traverseaza o parte
dintre acestea.

Situatia actuala s-ar putea mentine

Starea chimica
corpuri de apa de
suprafata si subterane

Cea mai mare parte a corpurilor de apa de suprafata si
subterane au o starea chimica buna si un procent redus
nu ating starea chimica buna.

Infrastructura feroviara si rutiera traverseaza o parte
dintre acestea.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Presiuni
calitatii apelor

asupra

Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de
suprafata prin apele pluviale care spala poluantjii depusi
pe platfoma drumurilor, daca acestea nu sunt colectate si
epurate corespunzator Tnainte de evacuarea lor in emisari
naturali.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Aer

Nivelul
atmosferici

poluantilor

Se inregistreza depasiri ale valorii limita pe o perioada
consecutiva de timp pentru NO2, Oz si pentru PM10 -
valoarea limita zilnica si a numarului maxim de depasiri
dintr-un an. Desi poluarea atmosferica provocata de
transporturi a scazut in ultimul deceniu ca urmare a
introducerii standardelor de calitate a carburantilor, a
standardelor Euro privind emisiile provenite de la vehicule
si a utilizarii unor tehnologii mai curate, concentratiile de
poluanti atmosferici sunt inca prea ridicate.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Transportul maritim emite in jur de 1.000 mil. tone de
dioxid de carbon (CO2) anual si este responsabil de 2,5%
din noxele emise la nivel global.

Desi reprezentantii Comisiei Europene si-au propus ca pana in
2050 sa reduca poluarea din transportul maritim cu 40%, daca
nu sunt luate masuri Tn acest sens situatia actuala s-ar mentine
in timp.

Factori
climatici

Emisile GES din
transporturi

In ceea ce privesc emisiile provenite din sectorul
transporturi, se constata ca au fost inregistrate cresteri de
aproximativ 70% in perioada 1989-2019.

Conform proiectiilor emisiilor GES provenite din transporturi la
nivelul Romaniei, se preconizeza ca acestea vor inregistra o
crestere treptatd pana la nivelul anul 2040, atat in situatia Tn
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Aspect de mediu Situatia actuala Perspective Alt ,,0”
care sunt implementate masurile existente (WEM) céat si cu
masuri aditionale (WAM).
Conform Raportului anual privind starea mediului Tn Proiectiile temperaturii medii anuale pentru perioada 2021-2050
Romania — anul 2020, zona programului inregistreaza o fata de intervalul de referinta 1970-2000, arata cresteri pe intreg
Temperatura aerului crestere a temperaturii aerului, anul 2020 avand teritoriul Romaniei, in toate scenariile (mai pronuntate in cele cu l
temperatura medie anualad pe tara cu 1,7°C mai mare concentratii globale GES mai ridicate). Cele mai mari cresteri se
decéat normala climatologica standard. vor Tnregistra in regiunile extracarpatice.
La nivel national se regasesc toate clasele de risc de
- aparitie a alunecarilor de teren. Infrastructura existenta de N o .
Alunecari de teren . . . . Situatia actuala s-ar putea mentine. =
transport se suprapune inclusiv pe zone cu risc ridicat si
foarte ridicat de aparitie a alunecarilor de teren.
Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate
prin prisma calitatii infrastructurii rutiere. Romaénia are un
nivel scazut al calitatii infrastructurii rutiere, reteaua TEN-
T nefind 1inca finalizata, Ilipsind conexiunile - . - . L .
. . In lipsa implementarii un proiecte de constructie a infrastructurii
Transport rutier transcarpatice. . L N . —
rutiere, situatia actuala s-ar putea mentine.
Roménia s-a situat pe ultimul loc in Europa in ceea ce
priveste nr. de km de autostrada la 100.000 de locuitori,
in anul 2019.
Analizand situatia vechimii parcului auto in perioada
. . 2018-2020, se poate concluziona faptul ca in zona
. Vechimea parcului . . : I < .
Valori auto programului sunt predominante autoturismele cu o Situatia actuala s-ar putea mentine. =
materiale vechime de peste 10 ani, ce au un grad de poluare mai
ridicat.
Din punct de vedere al aglomerarii traficului si al timpului
pierdut in trafic, Municipiul Bucuresti ocupa primul loc la R N . . S
. X . U : S : Luadnd in considerare cresterea numarului Tnmatricularilor
Timpul petrecut 1in nivelul  Romaniei. Populatia Bucurestiului  pierde . ) A <
) . . ’ . A N autovehiculelor la nivelul Romaniei situatia actuala se poate l
trafic aproximativ 98 de ore din cauza traficului si ocupa locul e g
N . . inrautatii.
11 in lume ca impact rezultat asupra populatiei datorate
traficului, conform unui studiu publicat de INRIX .
Lungimea cailor ferate in exploatare, in perioada 2000-
. 2021 s-a diminuat. Infrastructura feroviara nu tine pasul In lipsa implementarii un proiecte de constructie a infrastructurii
Transport feroviar ’ =

cu cererea de ftrafic generata de o economie fin
expansiune.

feroviare, situatia actuala s-ar putea mentine.
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Aspect de mediu Situatia actuala Perspective Alt ,,0”
Analizand evolutia marfurilor incarcate si descarcate in
functie de modul de transport, maritim sau cai navigabile
. . interioare in perioada 2008-2021, se poate concluziona
Transport fluvial si N - < . o « .
maritim ca se utilizeaza cel mai frecvent transportul pe cale Situatia actuala s-ar putea mentine. —
maritima. Gradul de utilizare pentru comert a transportului
pe cale maritima si cai navigabile interioare se afla pe un
trend ascendent in perioada analizata.
In Romania infrastructura terminalelor intermodale
existente (majoritatea publice) este veche, sistemele sunt
depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul
Transport intermodal limitat si capacitatea terminalelor actuale de marfa Situatia actuala s-ar putea mentine. =
restrdnge posibilitatea de a atrage noi piete care sa
permita transportului feroviar sa concureze mai eficient cu
transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale.
Tn cazul Regiunii Bucuresti-llfov, metroul ramane unul din
principalele mijloace de transport. Desi reprezinta doar
Transportul cu 4% din lungimea intregii retele de transport public a Situatia actuals s-ar putea mentine .
metroul capitalei, metroul asigura transportul a cca. 27,4% (2019) P '
din volumul total al calatorilor ce utilizeaza mijloacele de
transport in comun din Bucuresti.
Mijloace  alternative Utilizarea de cétre populatiei a alternativelor de mobilitate Tendinta actuala s-ar putea mentine in situatia in care nu este .
de mobilitate (deplasari pietonale, pe bicicleta) intr-un numar redus. imbunatatita infrastructura existenta.
P In urma analizei realizate se poate concluziona c&
Transportul de marfuri . D A N N .
) . transportul rutier este cel mai utlizat atat pentru Situatia actuala s-ar putea mentine. =
si de pasageri o .
transportul de marfa cat si pentru transportul de pasageri.
Elemente ale La nivelul zonei programului se regasesc 30147 de e . .
. S . Situatia actuala s-ar putea mentine. —
patrimoniului cultural monumente istorice.
Patrimoniul In Romania se regadsesc 19 situri RAMSAR. De
cultural Situri  RAMSAR  si asemenea la nivelul Roméaniei se regasesc si elemente Situatia actuals s-ar putea mentine
. . . . . o . o - . —
elemente UNESCO ale patrimoniului  UNESCO, inclusiv paduri virgine P
UNESCO.
Gradul de fragmentare al peisajului predominant este unul
Gradul de moderat, Tnsa in zonele dezvoltate si in vecinatatea . . e
. - . Gradul de fragmentare al peisajul s-ar putea intensifica Tn urma
Peisaj fragmentare al acestora gradul de fragmentare este ridicat respectiv o .. . . l
o i Al dezvoltarii infrastructurii de transport si a zonelor de locuit.
peisajului foarte ridicat. Acesta este intalnit in zone precum:

Municipiul Bucuresti, Craiova, Timisoara, Arad Cluj,
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Aspect de mediu

Situatia actuala

Perspective

Alt 0

Galati, Braila etc. In figura urmatoare este prezentat
gradul de fragmentare al peisajului la nivelul Romaniei.

Consumul de energie
din sectorul
transporturi

Eficienta
energetica

Analizand evolutia consumului final energetic din sectorul
transporturi din perioada 2021-2016 se poate consta ca a
fost Tnregistratd o crestere treptata, iar in anul 2016,
consumul final de energie in transport a fost de 27%
(6,049 Mtep) din consumul final de energie al Roméaniei.
Sectorul transporturi reprezintd al treilea mare
consumator de energie din Romania.

Situatia actuala ascendenta s-ar putea mentine.

Riscuri naturale

Principalele riscuri naturale prezente in zona programului
sunt reprezentate de inundatji si cutremure.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Managementul

riscurilor . . .
Riscuri tehnologice

La nivelul Romaniei conform informatiilor publicate pe
pagina de internet a Ageniiei Nationale de protectia
Mediului cu privire la inventarul amplasamentelor
SEVESO la data de 31.12.2020, se regasesc 234 de
amplasamente in aproximativ toate judetele Romaniei.
Statutul acestor amplasamente este atat de nivel superior
cat si inferior.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Deseuri din

. transporturi
Economie P

circulara

Din cantitatea de anvelope uzate colectata peste 90% se
valorifica prin procedeul de co-procesare, restul se
recicleaza prin obtinere de pudreta si utilizare ca atare in
diverse scopuri. Ocazional, anvelopele uzate se valorifica
prin utilizare ca atare pentru protejarea pistelor de curse,
stabilizarea gropilor de deseuri menajere, taluzarea
malurilor etc.

Situatia actuala s-ar putea mentine.

Resurse naturale

Cantitati echivalente la 20% din consumul anual european
de agregate se utilizeaza la constructia de drumuri, piste
aeroportuare, cai ferate si canale.

Situatia actuala s-ar putea mentine.
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4. Caracteristicile de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ de
implementarea POT

Nivelul maxim de detaliu la care se face evaluarea POT 2021-2027 este reprezentat de tipurile de
actiuni. Analiza tipurilor de actiuni propuse in cadrul programului a dus la identificarea unor efecte
negative semnificative (Capitol 7).

Facem precizarea céa pentru fiecare dintre proiectele care vizeaza investitii in activitati cu impact potential
asupra mediului (in intelesul dat de Legea nr. 292/2018) se vor parcurge proceduri de evaluare a
impactului asupra mediului. Numai aceste evaluari vor fi in masura sa identifice, la o scara spatio-
temporala adecvata si pentru proiecte concrete, caracteristicile de mediu ce pot fi afectate semnificativ.

Urmatoarele aspecte trebuie luate in considerare atunci cand se analizeaza oportunitatea realizarii unor
proiecte ce ar putea avea efecte negative semnificative:

e Esteimportant ca decizia privind executarea unor astfel de lucrari sa se ia numai dupa realizarea
unor studii detaliate privind impactul asupra mediului al proiectelor;

e Orice analiza (tehnica, economica, de impact) trebuie sa ia in calcul mai multe alternative.
Alternativa selectata trebuie considerata cea care permite atingerea scopului propus cu cel mai
redus impact asupra mediului si cele mai mici costuri de mediu.

O analiza cost-beneficiu corecta (parte integranta a unui studiu de fezabilitate) va trebui sa ia in
considerare masuri adecvate de reducere a efectelor pe masura impactului generat, inclusiv refacerea
(structurala si functionald) componentelor de mediu afectate.
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5. Probleme de mediu existente relevante POT 2021-2027

in capitolul 3 Aspecte relevante ale starii mediului din cadrul Raportului de mediu, au fost identificate
principalele probleme de mediu, din zona programului. Acestea sunt sintetizate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 5-1 Probleme de mediu existente relevante pentru POT

Aspect de

mediu Cod Principalele probleme de mediu identificate, relevante pentru POT

Existenta unor specii si habitate de interes comunitar ce au starea de

P1. o
conservare nefavorabila.
P2 La nivel global, dupa recoltarea legald, drumurile sunt cea mai mare sursa de
' mortalitate antropica pentru multe vertebrate.
Retelele de transport reprezinta una dintre formele fragmentarii habitatelor
naturale. In acest sens, din cauza infrastructurii liniare, unele specii care
P3. prezinta mobilitate mare sunt adesea ucise. Acest fenomen este unul dintre

principalele cauze ale disparitiei anumitor specii, inclusiv a carnivorelor. Regnul
Biodiversitate Mammalia este principalul afectat de traficul rutier, identificAndu-se un numar
foarte mare de indivizi morti

Conectivitatea este un aspect cheie pentru speciile care au nevoie de teritorii
intinse si care se deplaseaza pe distante mari pentru imperechere, dispersie si

P4. hranire. Retelele de transport reprezinta una dintre formele fragmentarii
habitatelor naturale.
Intensificarea fenomenului de poluare luminoasa, atat din punct de vedere al
P5. valorilor radiantei, cat si al extinderii zonelor afectate de nivele ridicate ale

radiantei.

Situarea peste media europeana la numarul deceselor inregistrate din cauza
expunerii la emisii si poluanii ai aerului in anul 2016 si 2018. Transporturile
P6. continua sa fie o sursa semnificativa de poluare atmosferica, in special in marile
orage. Poluantii atmosferici, precum particulele in suspensie si dioxidul de azot
(NO2), dauneaza sanatatii umane si mediului.

La nivelul Romaniei zonele marginalizate se regasesc in 35% din totalul

P7. . <
comunelor din tara.

Traficul rutier reprezintd cea mai rispanditd sursd de zgomot. In anul 2017,
13,2% din populatia Romaniei a fost expusa la surse de zgomot din cauza
transportului rutier din interiorul zonelor urbane.

Traficul feroviar reprezintd de asemenea o sursa de zgomot pentru populatia
Romaniei. Orasul Craiova ocupa primul loc la nivelul Romaniei in anul 2017 cu
cel mai mare procent de populatie expusa la un nivel de zgomot peste limita
admisa, de 13,4% pe timpul noptii (3,6% pe timpul zilei). Bucurestiul ocupa locul
4 din punct de vedere al procentului de persoane expuse la zgomotul provenit
traficul feroviar pe timp de zi (Lden = 55 dB) si locul 3 pe timp de noapte (Lnoapte
> 50 dB).

Populatia  si P8.
sanatatea
umana

Romaénia a raportat in 2021 cea mai mare rata din UE a numarului deceselor

P9. ) ) -
cauzate de accidente rutiere, 93 la un milion.

In perioada 2010-2020 cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs pe
strazile din interiorul localitatilor, urmate de drumurile nationale, drumurile
judetene si drumurile comunale, in timp ce cele mai putine accidente au avut loc
P10.| pe autostrazi. Comparand anii 2010 si 2020 tendinta accidentelor produse pe
principalele categorii de drumuri este descendenta pe drumurile nationale, strazi
si drumurile judetene, insa cu mici fluctuatii. Pe drumurile comunale, autrostrazi
si alte categorii de drumuri trendul este ascendent.

Infrastructura feroviara si rutiera traverseaza o parte dintre corpurile de apa ce

P11 au potentialul/stare ecologic/a proasta si slaba.

Apa — = - - =
pa Infrastructura feroviara si rutiera traverseaza o parte dintre corpurile de apa de

P12. suprafata si subterane care nu ating starea chimica buna.
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Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de suprafata prin apele
pluviale care spala poluantii depusi pe platfoma drumurilor, daca acestea nu
sunt colectate si epurate corespunzator inainte de evacuarea lor Th emisari
naturali.

P13.

Se inregistreza depasiri ale valorii limitd pe o perioada consecutiva de timp
pentru NO2, O3 si pentru PM10 - valoarea limita zilnica si a numarului maxim
de depasiri dintr-un an. Desi poluarea atmosferica provocata de transporturi a
P14.| scazut in ultimul deceniu ca urmare a introducerii standardelor de calitate a
Aer carburantilor, a standardelor Euro privind emisiile provenite de la vehicule si a
utilizarii unor tehnologii mai curate, concentratiile de poluanti atmosferici sunt
inca prea ridicate.

Transportul maritim emite n jur de 1.000 mil. tone de dioxid de carbon (CO2)

P15. anual si este responsabil de 2,5% din noxele emise la nivel global.

P16 In ceea ce privesc emisiile provenite din sectorul transporturi, se constata c& au
‘| fost inregistrate cresteri de aproximativ 70% in perioada 1989-2019.

Factori

climatici La nivel national se regasesc toate clasele de risc de aparitie a alunecarilor de

P17.| teren. Infrastructura existenta de transport se suprapune inclusiv pe zone cu risc
ridicat si foarte ridicat de aparitie a alunecarilor de teren.

Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatji
P18.| infrastructurii rutiere. Roméania are un nivel scazut al calitatii infrastructurii
rutiere, refeaua TEN-T nefiind inca finalizata, lipsind conexiunile transcarpatice.

Romania s-a situat pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr. de km de

P19 Lutostrada la 100.000 de locuitori, in anul 2019.

Analizdnd situatia vechimii parcului auto in perioada 2018-2020, se poate
P20.| concluziona faptul ca in zona programului sunt predominante autoturismele cu
o vechime de peste 10 ani, ce au un grad de poluare mai ridicat.

Din punct de vedere al aglomerarii traficului si al timpului pierdut in trafic,
Municipiul Bucuresti ocupa primul loc la nivelul Roméniei. Populatia
P21.| Bucurestiului pierde aproximativ 98 de ore din cauza traficului si ocupa locul 11
in lume ca impact rezultat asupra populatiei datorate traficului, conform unui
Valori studiu publicat de INRIX

materiale Lungimea cailor ferate in exploatare, in perioada 2000-2021 s-a diminuat.
P22.| Infrastructura feroviara nu tine pasul cu cererea de trafic generata de o
economie in expansiune.

Gradul de utilizare pentru comert a transportului pe cale maritima si cai

p23. navigabile interioare se afla pe un trend ascendent in perioada analizata.

In Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea
publice) este veche, sistemele sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia
cererii. Numarul limitat si capacitatea terminalelor actuale de marfa restrange
posibilitatea de a atrage noi piete care sa permita transportului feroviar sa
concureze mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile
intermodale.

P24.

Utilizarea de catre populatiei a alternativelor de mobilitate (deplasari pietonale,

P25. pe bicicleta) intr-un numar redus.

Gradul de fragmentare al peisajului predominant este unul moderat, Tnsa in
P26. zonele dezvoltate si in vecinatatea acestora gradul de fragmentare este ridicat
Peisaj respectiv foarte ridicat. Acesta este intalnit Tn zone precum: Municipiul
Bucuresti, Craiova, Timisoara, Arad Cluj, Galati, Braila etc. in figura urmatoare
este prezentat gradul de fragmentare al peisajului la nivelul Romaniei.

Eficienta P27.| Sectorul transporturi reprezinta al treilea mare consumator de energie din
energetica Romania.

Economie P28.| Cantitati echivalente la 20% din consumul anual european de agregate se
circulara utilizeaza la constructia de drumuri, piste aeroportuare, cai ferate si canale.

6. Obiectivele de protectia mediului stabilite la nivel national, comunitar sau
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international, care sunt relevante pentru POT 2021-2027

Pentru conturarea cadrului evaluarii efectelor potentiale asupra mediului generate de implementarea
POT 2021-2027 au fost selectate si analizate mai multe obiective relevante de mediu (Obiective SEA),
legate Tn mod direct de:

v" Aspectele de mediu indicate Tn Anexa 2 a HG 1076/2004;

v" Problemele de mediu relevante pentru Programul Operational Transport 2021-2027, rezultate
in urma analizarii starii actuale a mediului;

v' Obiectivele de mediu stabilite la nivel national si/sau regional.

Obiectivele de protectie a mediului considerate relevante pentru evaluarea POT 2021-2027 si agreate
in cadrul Grupului de lucru, sunt prezentate in urmator.

Tabelul nr. 6-1 Obiective relevante de mediu pentru POT 2021-2027

ASp?Cte de Obiective relevante de mediu
mediu
- . ORM 1. Conservarea si protectia biodiversitatii, inclusiv mentinerea/imbunatatirea
Biodiversitate - . . .
starii de conservare a speciilor si habitatelor.
P?pylagle ¥ ORM 2. Imbunétatirea conditiilor de viata si a stérii de sanatate a populatiei prin
sanatatea N g Cxgn .
< imbunatatirea calitatii mediului.
umana
ORM 3. Imbunatétirea si mentinerea starii ecologice si chimice/ potentialului
Apa ecologic ale corpurilor de apa de suprafata si subterane, precum si utilizarea rationala a
resurselor de apa si stoparea poluarii.
Sol ORM 4. Imbunététirea calitatii solului si mentinerea capacitatii productive, precum si
diminuarea impactului negativ asupra acestuia.
Aer ORM 5. Imbunétatirea calitétii aerului si reducerea emisiilor de poluanti atmosferici
inclusiv a mirosurilor.
Factori ORM 6. Reducerea emisiilor GES.
climatici ORM 7. Adaptarea la efectele schimbarilor climatice.
Valori S . . . .
. ORM 8. Promovarea utilizarii si gestionarii durabile a valorilor materiale.
materiale
Peisaj ORM 9. Protectia, imbunatatirea si promovarea peisajelor naturale.
Patrimoniul ORM 10. Protectia si promovarea patrimoniului cultural, inclusiv pastrarea traditiilor si
cultural obiceiurilor locale.
Eficienta ORM 11. Cresterea eficientei energetice si a utilizarii surselor de energiei
energetica regenerabila.
Managementul ORM 12. Prevenirea si reducerea riscului de producere a dezastrelor naturale, precum
riscurilor si minimizarea efectelor acestora.
ORM 13. Prevenirea si reducerea generarii de deseuri si a cantitatilor eliminate prin
Economie depozitare.
circulara ORM 14. Mentinerea valorii produselor, materialelor si reducerea exploatarii
resurselor naturale neregenerabile.
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7. Potentiale efecte semnificative asupra mediului

7.1 Metodologia de evaluare

Principiul metodei utilizate este acela de identificare a potentialelor efecte ale tipurilor de actiuni a
programului asupra obiectivelor relevante de mediu. Concret, va fi evaluat modul in care implementarea
tipurilor de actiuni ale programului contribuie, impiedica/nu impiedica atingerea obiectivelor stabilite
pentru fiecare aspect de mediu.

Anterior evaluarii tipurilor de actiuni se va realiza o analiza a prioritatilor POT, deoarece acestea sunt
formulate la nivel general, si prin natura lor acestea pot genera atat efecte negativ cat si pozitive. Urmand
ulterior Tn urma evaluarii tipurilor de actiuni a se identifica care dintre acestea genereaza efecte negative
semnificative sau nesemnificative si care genereaza efecte pozitive semnificative sau nesemnificative.

in figura urmatoare sunt prezentate clasele de evaluare a potentialelor efecte semnificative asupra
mediului.

Descriere Clase semnificatie

Perspective de deteriorare a situatiei defavorabile actuale si/sau
impiedicarea atingerii ORM

Mentinerea situatiei defavorabile actuale Efect negativ nesemnificativ

Nu pot fi identificate potentiale efecte

Mici imbunatatiri ale situatiei actuale Efect pozitiv nesemnificativ

Imbunétatiri importante ale situatiei actuale si/sau atingerea ORM

Figura nr. 7-1 Clase de evaluare a efectelor

Principalele avantaje ale metodologiei sunt urmatoarele:

+ Reprezinta o garantie a utilizarii unei abordari unitare de apreciere a efectelor pentru oricare
dintre aspectele de mediu / obiectiv relevant de mediu analizat;

«+ Constituie un instrument eficient de comunicare a rezultatelor evaluarii atat cu specialistii cat si
cu publicul larg;

Desigur, metodologia propusa prezinta si un numar de limitari, dintre care cea mai importanta este ca
nu intotdeauna efectul unei actiuni poate fi apreciat atat de exact pentru a fi incadrat intr-una din clasele
prezentate. Pentru a evita acest aspect, acolo unde din lipsa de date si informatii se mentine o
incertitudine ridicatd, se utilizeaza o abordare precauta: incadrarea intr-o clasa mai dezavantajoasa.

Notarea (atribuirea unei culori) se face pentru fiecare tip de actiune propusa in Programul Operational
Transport, chiar daca unele din aceste pot include la randul lor mai multe tipuri de actiuni / proiecte /
interventji. In acest caz, nota acordata corespunde fie potentialului efect cumulativ (dacé este cazul) fie
corespunde tipului de actiune susceptibila de a produce cel mai mare nivel al efectelor negative.

7.2 Efectele asupra mediului generate de implementarea POT 2021-2027

7.2.1 Analiza privind obiectivele programului

Programul Operational Transport 2021-2027 are 2 obiective de politica din care sunt rezultate 3 obiective
specifice. Analiza privind compatibilitatea cu obiectivele relevante de mediu (obiectivele SEA) s-a
realizat la nivelul obiectivelor specifice prezentate in continuare.

- 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale;
- 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente la
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schimbdérile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunétatirea accesului la TEN-T si a
mobilitatii transfrontaliere;

- 2.8. Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon.

Scopul evaluarii compatibilitatii dintre obiectivele programului si obiectivele SEA este acela de a
identifica posibile sinergii sau neconcordante intre cele doua.

Aceasta evaluare s-a realizat conform Ghidurilor privind Evaluarea de mediu pentru planuri si programe,
elaborate in cadrul proiectului EuropeAid/121491/D/SER/RO (PHARE 2004/016 — 772.03.03) “Intarirea
capacitafii institutionale pentru implementarea si punerea in aplicare a Directivei SEA si a Directivei de
Raportare”.

Tn cadrul matricei a fost analizata relatia de compatibilitate astfel:

- “+” daca obiectivele sunt compatibile;
- “” daca obiectivele nu sunt compatibile;
- “?” atunci cand s-a considerat ca stabilirea compatibilitatii depinde de anumite incertitudini;

- =" 1n cazul in care obiectivele sunt identice sau aproape identice.

Daca nu a fost identificata nicio legatura intre cele doua seturi de obiective, casuta a fost lasata libera.
Tn tabelul urmétor este prezentatéd evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele programului si obiectivele
SEA.

Tabelul nr. 7-1 Analiza compatibilitatii dintre obiectivele POT si obiectivele SEA

Obiectiv relevant
de mediu
. . . o " || ™ <
i (qV] ™ < Lo © M~ o0} (@] — — — — —
Obiective = = = = = | = = = | 2 = = | 2 = =
specifice o r | o r | o | o ||| x r| o | o o
p (@) (@) O O|]o0o|]O0O|0O0O|0O0]|O (@) o | O (@) @)
Obiectiv specific 3.1 - ? ? - ? ? ? + ? ? ? 2
Obiectiv specific 3.2 ? +] ? 21 ?| ?| ?| +
Obiectiv specific 2.8 ? + + ? 2 ? ?

In figura urmatoare sunt prezentate rezultatele evaluarii dintre obiectivele specifice ale POT si
obiectivele relevante de mediu (obiectivele SEA).
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Compatibile
12%
Nu s-a putut stabili
compatibilitatea

36% Incompatibile

5%

Compatibilitatea depinde
de alte incertitudini
47%

Figura nr. 7-2 Rezultatele evaluarii intre obiectivele programului si obiectivele SEA

In urma analizei compatibilitatii obiectivele specifice la Programului Operational Transport si obiectivele
relevante de mediu (obiectivele SEA), pentru 36 % dintre cazuri nu s-a putut stabili compatibilitatea.

Compatibilitatea este Tn procent de 12% si a fost atribuita in situatii in care a fost identificat cel putin un
element de compatibilitate intre cele. Numarul cazurilor in care compatibilitatea depinde de alte
incertitudini este in procent de 47%, aceasta a fost atribuita situatiilor in care exista posibilitatea aparitiei
unei compatibilitati sau incompatibilitati iar formularea obiectivelor nu este suficient de detaliata. Aceste
incertitudini vor fi clarificate Tn urma evaluarii tipurilor de actiuni specifice fiecarui obiectiv specific. Au
fost de asemenea identificate si 2 situatii in procent de 12% in care obiectivele specifice POT si
obiectivele SEA sunt incompatibile. Acestea au fost identificate pentru ORM1 Biodiversitate si ORM 4
Sol si obiectivul specific 3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si intermodale. Incompatibilitatea a fost atribuitd deoarece in functie de
locatia amplasarii proiectelor de infrastructura, acestea pot fi afecta speciile de flora si fauna si starea
lor de conservare. De asemenea prin constructia infrastructurii de transport se ocupa permanent
suprafete semnificative de sol.

Scopul evaluarii reprezintd identificarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale Programului
Operational Transport 2021-2027. Matricea utilizata pentru evaluare este urmatoarea:

X3

o

“+” daca obiectivele sunt in concordantg;
“x” daca sunt in contradictie;
“?” daca legatura dintre obiective nu este clara;

casuta libera in cazul in care nu exista nicio legatura intre cele doua obiective analizate.

X3

o

R/
0.0

R/
0.0

0531
0.53.2 + 0.53.2
0.528 + + 0528

Figura nr. 7-3 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale programului

In urma evaluérii obiectivelor specifice ale programului s-a stabilit c& intre acestea exista o relatie de
concordanta in procent de 100%.

RAPORT DE MEDIU - PROGRAMUL OPERATIONAL
TRANSPORT 2021-2027

98 din 158



M
MOTT M
MACDONALD

7.2.4 Concluziile Studiului de Evaluare Adecvata

7.2.5 Evaluarea tipurilor de actiuni propuse in cadrul POT 2021-2027

Tn cadrul Programul Operational Transport 2021-2027 au fost identificate 145 de tipuri de actiuni. Nivelul
maxim de detaliu al realizarii evaluarii 1l reprezinta tipurile de actiuni. Astfel, acestea au fost evaluate din
punct de vedere al potentialului de generare a efectelor negative si pozitive semnificative sau
nesemnificative asupra obiectivelor relevante de mediu stabilite in cadrul capitolului 6 al prezentului
raport.

Primul pas pentru realizarea evaluarii tipurilor de actiuni a fost evaluarea prioritatilor POT, deoarece
acestea sunt formulate la nivel general, si prin natura lor acestea pot genera atat efecte negativ cat si
pozitive.

In tabelele urmatoare sunt prezentate rezultatele evaludrii prioritatilor in relatie cu obiectivele relevante
de mediu (obiectivele SEA), si justificarea pentru fiecare efect pozitiv sau negativ identificat.
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Tabelul nr. 7-2 Evaluarea prioritatilor POT 2021-2027 in relatie cu ORM

Prioritati ORM1 ORM2 ORM3 ORM4 ORM5 ORM6 ORM7 ORMS8 ORM9 ORM10 ORM11 ORM12 ORM13 ORM14
Prioritatea 1.
Imbun?t.atulr?a . ' ! ' -1 1 1 1 -1 -1
conectivitatii primare
rutiere -1 -1 -1
Prioritatea 2. 1 1
Imbungtgtjr_e_za 1 -1 1 1 1 -1 -1
conectivitatii
secundare rutiere b e
Prioritatea 3.
Cresterea sigurantei 1
rutiere
Prioritatea 4.
Cresterea  eficientei -1 1 -1 1 1 1 1
cailor ferate romane
Prioritatea 5.
Cresterea atractivitatii 1 1
transportului feroviar
de calatori
Prioritatea 6.
Dezvoltarea mobilitatii g
sustenabile in
nodurile urbane
Prioritatea 7.
Dezvoltarea. . q q q
transportului naval si
multimodal
Prioritatea 8.
Asistenta tehnica
Legenda
Efect pozitiv Efect negativ
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Tabelul nr. 7-3 Justificarea evaluarii tipurilor de prioritati ale POT 2021-2027

Prioritati

Justificare potentiale efecte

Prioritatea 1. Imbunatatirea
conectivitatii primare rutiere

Tmbunétatirea conectivititi  primare rutiere cuprinde constructia si/sau
modernizarea de autostrazi si drumuri de legatura rapide.

Implementarea acestora ar putea genera in functie de amplasarea un efect
negativ asupra biodiversitatii din ariile naturale intersectate sau invecinate de
proiect. In acelasi timp acestea pot genera si un efect pozitiv asupra speciilor cu
o mobilitate ridicata prin formarea de coridoare ecologice, evitandu-se astfel
mortalitatea speciilor.

Asupra populatiei si sanatatii umane ar putea genera un efect pozitiv datorita
fmbunatatirii conditiilor de mobilitate, dar si un efect negativ pentru un procent
mai redus din populatie.

Pentru obiectivul relevant de mediu ORM3 Apa sunt generate efecte pozitive
datoritd gestionarii adecvate a apelor pluviale de pe carosabil, ce Tn acest
moment nu sunt gestionare corespunzator. Cu toate acestea pot exista si efecte
negative Tn urma unor poluari accidentale, in mod deosebit pentru corpurile de
apa ce nu au un potential/stare bun/a.

Pentru sol se genereaza un efect negativ, din cauza ocuparii definitive a unor
suprafete de sol semnificative, dar si fragmentarii suprafetelor de teren arabil.

Asupra calitatii aerului se genereaza un efect pozitiv datoritd reducerii
poluantilor atmosferici generati in urma stationarii in trafic a autovehiculelor,
pornind de la acest aspect se genereaza un efect pozitiv si asupra factorilor
climatici (reducerea partiala a emisiilor GES).

Asupra peisajului se genereaza un efect negativ din cauza fragmentarii
peisajului in urma constructiei de noi drumuri rutiere.

De asemenea si asupra economie circulare se genereaza un efect negativ,
deoarece exista posibilitatea exploatarii resurselor naturale (cariere de piatra,
balastiere etc).

Prioritatea 2. imbunétatirea

Imbunatétirea conectivitatii secundare rutiere presupune
constructia/modernizare de variante ocolitoare si drumuri de conectivitate si

conectivitatii secundare transregio. Implementarea acestora genereaza aceleasi efecte ca si in cazul
rutiere prioritatii anterioare. Exceptie facand efectul pozitiv asupra populatiei si
sanatatii umane, datorita reducerii traficului rutier din zonele locuite.
Prioritatea 3. Cresterea Implementarea prioritatii poate genera efecte pozitive asupra populatiei si
sigurantei rutiere sanatatii umane, fiind principalii beneficiar ai infrastructurii rutiere.
Prin aceasta prioritate se genereaza un efect negativ asupra biodiversitatii in
functie de localizarea proiectelor, dar si asupra solului din cauza ocuparii
Prioritatea 4. Cresterea definitive a unor suprafete de teren.

eficientei  cailor  ferate
roméane

Asupra aerului si a factorilor climatici se genereaza un efect pozitiv datorita
utilizarii unui mijloc de transport mai putin poluant. De asemenea si asupra
valorilor materiale, prin alegerea unui mijloc de transport mai eficient din punct
de vedere al blocajelor.

Prioritatea 5. Cresterea
atractivitati  transportului
feroviar de calatori

Prioritatea poate genera efecte pozitive asupra populatiei datorita imbunatatirii
conditiilor din transportului feroviar.

Prioritatea 6. Dezvoltarea
mobilitatii sustenabile in
nodurile urbane

Prioritatea poate genera efecte pozitive asupra populatiei datorita cresterii
mobilitatii.
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Prioritati

Prioritatea 7. Dezvoltarea
transportului  naval  si
multimodal

Justificare potentiale efecte

Implementarea prioritdtii poate genera efecte negative asupra biodiversitatii
acvatice si asupra apei in urma activitatilor pentru dezvoltarea transportului
naval si multimodal (ex. dragaj).

Prioritatea 8. Asistenta
tehnica

Nu au fost identificate potentiale efecte.

Tipurile de actiuni propuse in Programul Operational Transport ce au fost evaluate in raport cu
obiectivele relevante de mediu, sunt prezentate in tabelul urmator intr-o forma sintetizata (codificarea
este valabila doar in cadrul prezentului Raport de mediu), descrierea detaliata a acestora regasindu-se

n capitolul 2.4.
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Tabelul nr. 7-4 Evaluarea tipurilor de actiuni
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Proiecte fazate din perioada 2014-2020:
Al Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ,
dar fara a se limita la: Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5);

Proiecte fazate din perioada 2014-2020:
A2. Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ,
dar fara a se limita la: Centura Bucuresti Sud si proiectele conexe;

Proiecte fazate din perioada 2014-2020:
A3. Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ,
dar fara a se limita la: Drum de mare viteza Pitesti-Craiova;

Proiecte fazate din perioada 2014-2020:

A4, Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ,
dar fara a se limita la: Autostrada Transilvania;
A5. Proiect nou de investitji: Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3);
A6. Proiect nou de investitii: Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov;
A7. Proiect nou de investitii: Autostrada Sibiu — Brasov;
A8. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Arad — Oradea,;
AO. Proie_ct nou de investitii: Legatura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti
- Craiova);
A10. Proiect nou de investitji: Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de conectivitate)
All. Proiect nou de investitii: Autostrada Tg. Neamt - lasi - Ungheni (Motca - Ungheni);
Al2. Proiect nou de investitii: Autostrada Brasov - Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord);
Al3. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava — Siret;
Ald, Proie_ct nou de investitii: Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului -
Leghin);
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Al5. Proiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Craiova - Filiagi - Dr.Tr.Severin (faza 1);
AL6. E)roiect nou de investitii: Legatura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes — Lugoj (faza
Al7. Proiect nou de investitii: Poarta Salajului — Biharia
A1l8. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Timisoara — Moravita;
A19 Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Macin — Tulcea (+drum de accesibilitate Delta
) Dunarii) - Constanta (faza 1);
A20. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Dej - Baia Mare — Halmeu;
A21. Proiect de rezerva: Legatura rutierd rapida Baia Mare - Satu Mare;
A22. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Cluj-Napoca (Apahida) — Dej;
A23. Proiect de rezerva: Legatura rutiera rapida Buzau — Braila.
A24. Drumuri expres de conectivitate: Al - Pitesti — Mioveni;
A25. Drumuri expres de conectivitate: Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp);
A26. Drumuri de conectivitate si transregio:A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2);
A27. Drumuri de conectivitate si transregio: DX - Centura Craiova Est(profil 2+2);
A28 2Dr;r)nuri de conectivitate si transregio: A1 - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (profil
+2);
A29. Drumuri de conectivitate si transregio: Rm. Valcea - Tigveni - Al (profil 2+2, 2+1, 1+1);
A30. Drumuri de conectivitate si transregio: Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2);
A3L Drumuri de con_ectivitate si tran_sregio: Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-
Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2);
A32. Drumuri de conectivitate si transregio: A4 Cumpana - DN39 Constanta;
A33 Drumuri de conectivitate si transregio: A7 — Suceava — Bistrita (fara variante de ocolire V.
) Dorenei, CAmpulung M., Frasin, G. Humorului);
A34. Drumuri de conectivitate si transregio: Tudor Vladimirescu — Galati (+drum de legatura DX).
A35. VO Sibiu Sud;
A36. VO Rm. Vélcea;
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A37. VO Giurgiu;

A38. VO Zalau;

A39. VO Campulung;

A40. VO Sighisoara;

A4l VO Mangalia;

A42. VO Tg. Mures;

A43. VO Sebes;

Ad4, VO Arad (Reg. Dezvoltare V)

A45. VO Petrosani (Reg. Dezvoltare V)

A46. VO Husi (Reg. Dezvoltare NE)

AA47. VO Bumbesti-Jiu (Reg. Dezvoltare SV)

A48. VO Ardud (Reg. Dezvoltare NV)

A49. Drumuri expres de conectivitate: DX4 - Dej — Bistrita;

A50. Drumuri expres de conectivitate: A7 - Suceava — Botosani;

A51. Drumuri expres de conectivitate: A7 - Bacau - Piatra Neamt;

A52. Drumuri expres de conectivitate: Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3,

A53. Drumuri expres de conectivitate: Limita B/l — Targoviste;

A54. Drumuri de conectivitate si transregio: Hunedoara - Santuhalm - Al(profil 2+2);

A55. Drumuri de conectivitate si transregio: Blaj - Teius - A10 (profil 1+1);

A56. Drumuri de conectivitate si transregio: DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2);

A57. Drumuri de conectivitate si transregio: Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2);

A58. Drumuri de conectivitate si transregio: Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1),

A59. Drumuri de conectivitate si transregio: Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1);

AB0. Drumuri de conectivitate si transregio: Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1);

AGL. Drumuri de conectivitate si transregio: Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil

1+1);
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A62. Drumuri de conectivitate si transregio: A1 - Titu - Baldana - DX9;

AB3. Drumuri de conectivitate si transregio: DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3;

A64. VO Bistrita;

A65. VO Vaslui;

A66. VO Medias;

A67. VO Botosani;

A68. VO Piatra Neamt;

A69. VO Slobozia;

A70. VO Gura Humorului;

A71. VO Sfantu Gheorghe;

AT72. VO Frasin;

AT73. VO Miercurea Ciuc;

A74. VO Babeni;

A75. VO Campulung Moldovenesc;

AT6. VO Pucioasa;

ATT. VO Vatra Dornei;

A78. VO Valea lui Mihai.

AT79. VO Baia Mare (Reg. Dezv.NV)

A80. VO Curtea de Arges (Reg. Dezv.S)

A81. VO Resita (Reg. Dezv.V)

A82. VO Calarasi (Reg. Dezv.S)

A83. VO Buftea (Reg. Dezv.Bl)

A84. VO Cosmesti (Reg. Dezv.SE)

A85. VO Reghin (Reg. Dezv.C)

A86. VO Sinmartin/Baile Felix (Reg. Dezv.NV)

A87. VO Liesti/lvesti (Reg. Dezv.SE)
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A88. VO Dragasani (Reg. Dezv.SV)

A89. VO Paltinoasa (Reg. Dezv.NE)

A90. VO Brad (Reg. Dezv.V)

A9L. VO Sighetu Marmatiei (Reg. Dezv.NV)

A92. | VO Hirldu (Reg. Dezv.NE)

A93. VO Flamanzi (Reg. Dezv.NE)

A94. VO Gheorgheni (Reg. Dezv.C)

A95. VO Motru (Reg. Dezv.SV)

A96. VO Valeni (Reg. Dezv.NE)

A97. VO Balesti (Reg. Dezv.SV)

A98. VO Viziru (Reg. Dezv.SE)

A99. VO Bocsa (Reg. Dezv.V)

A100. VO Horezu (Reg. Dezv.SV)

A101. VO Negresti-Oas (Reg. Dezv.NV)

A102. VO Nasaud (Reg. Dezv.NV)

A103. VO Tautii-Magheraus (Reg. Dezv.NV)

A104. VO Corabia (Reg. Dezv.SV)

A105. VO Feldioara (Reg. Dezv. C)

A106. VO Fieni (Reg. Dezv. S)

A107. VO Singeorz-Bai (Reg. Dezv. NV)

A108. VO Vidra (Reg. Dezv. SE)

A109. VO Tudor Vladimirescu (Reg. Dezv. SE)

A110. VO Odobesti (Reg. Dezv. S)

Prin intermediul acestei prioritati se vor finanta operatiuni de sigurantad rutiera adresate

ALLL sectiunilor de infrastructura rutiera situate pe reteaua TEN-T.

Al12. Proiecte fazate: Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
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(inclusiv dar fara a se limita la Radna- Gurasada — Simeria, daca este cazul)

A113. Proiect nou de investitii: Predeal — Brasov;

Al14. Proiect nou de investitii: Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes;

A115. Proiect nou de investitii: Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca;

Al16. Proiect nou de investitii: Complexul feroviar Port Constanta — Palas;

Al117. Proiect nou de investitii: Complexul feroviar Bucuresti, inclusiv dimensiunea metropolitana;

Al18. Proiect nou de investitii: Pascani - lasi — Ungheni;

A119. Proiept nou de investitii: Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani - Darmanesti - Vicsani
Frontiera;

A120. Proiect nou de investitii: Reabilitare statii CF

A121. Proiect nou de investitii: Reabilitare poduri, podete, tuneluri

A122. Proiect nou de investitii: Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata

A123. Proiect nou de investili,:ii: Prpi.ec.t de crestere a vit.ez_ei peste 160 km/h pe sectoarele in
operare unde parametrii tehnici si operationali permit viteza crescuta;

A124. Proiect nou de investitii: Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)

A125. Proiect de rezerva: Craiova-Bucuresti

A126. Proiect de rezerva: Craiova - Calafat

A127. Proiect de rezerva: Suceava - liva Mica;

Al128. Proiect de rezerva: llva Mica — Apahida,;

A129. Proiect de rezerva: Timisoara - Stamora Moravita frontiera

A130. Tnnoirea parcului de material rulant pentru cal&tori.

A131. Metrou si transportului feroviar metropolitan

A132. Pe Iéngé p_roiectul centurii feroviare B_u_cg_re$ti, fi_nant,abil din Axa 4, proiectele cu grad mare
de certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-Napoca, lasi, Brasov si Timisoara
Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati,

A133. Lucrari hidrotehnice pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dunare si

cresterea eficientei transportului naval pe canalele navigabile ale acesteia
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Al34. Imbunétatirea navigatiei pe Dundre si canalele navigabile ale acesteia, inclusiv a mésurilor
de siguranta a navigatiei, in particular in punctul critic Bala;
A135. Finalizarea Canalului Dunare — Bucuresti;
Dezvoltarea / modernizarea porturilor dunarene strategice / situate pe reteaua primara si
A136. reteaua TEN-T, inclusiv a instalatilor de combustibili alternativi (alimentare cu energie
electrica la cheu, bunkeraj de hidrogen, metanol si amoniac);
A137. Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj;
Sustinerea, cu respectarea cerintelor de ajutor de stat, a modernizarii mijloacelor de
A138. propulsie a navelor utilizate de transportatorii romani pe apele interioare pentru transport
naval de marfa,
Dezvoltarea Modernizarea Portului Constanta, inclusiv a instalatilor de combustibili
A139. alternativi (alimentare cu energie electrica la cheu, bunkeraj de hidrogen, metanol si
amoniac);
A140. Dezvoltarea Serviciilor SSS (Short sea shipping) in Portul Constanta;
A4l Elabqrgr_e_a documer_wtel_or_necesare pregatirii proiectelor de imbunatatire a navigatiei din aria
de eligibilitate a axei prioritare;
AL42. Derularea studiilor de prefezabilitate pentru noi canale navigabile conform Programului
Investitional;
AL43. DeZ\_/oItarea terminalelor intermodale feroviar/rutier / Dezvoltarea de centre logistice
multimodale
Al44. Investitii Tn infrastructura de acces la centrele logistice multimodale.
Al145. Actiuni suport pentru toate activitatile derulate de AMPOT
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In urma evaluérii tipurilor de actiuni ale Programului Operational Transport 2021-2027 in raport cu
obiectivele relevante de mediu, au fost identificate preponderent efecte negative nesemnificative.
Rezultatele evaluarii sunt prezentate in figura urmatoare.

Efect negativ
Efect negativ nesemnificativ
semnificativ 14%
3%

Efect pozitiv
nesemnificativ
23%

Fara efect
60%

Figura nr. 7-4 Ponderea efectelor identificate

Justificare evaluare tipuri de actiuni

Efecte negative semnificative asupra ORM1 Biodiversitate asociate implementarii proiectelor de
infrastructura rutiera au fost identificate pentru urmatoarele tipuri de actiuni - A5, A6,A7,A8, All,
Al12,A13,A14, A15, A16, Al17, A19, 20, A22, A40, A4l, A42,A49, A52, A73, A75, A76, A85, A86, A9l).
n urma studiului de Evaluare Adecvata au rezultat un numar de 55 de situri Natura 2000 unde un impact
semnificativ datorat proiectelor de infrastructura analizate este mai probabil. Au fost identificate mai
multe situri Natura 2000 unde proiectele propuse vor ocupa suprafete importante in sit, de >1% din
suprafata acestuia. De asemenea o parte din proiectele de infrastructura rutiera intersecteaza si arii
naturale protejate de interes national (A1, A11,A14,A16, A20, A63, A114), ocupand definitiv o suprafata
a acestora.

in figurile de mai jos sunt prezentate proiectele de infrastructurd propuse prin POT si ariile naturale
protejate de interes comunitar si national.

Efecte negative semnificative asupra ORM1 Biodiversitate asociate implementarii proiectelor de
infrastructura feroviara, au fost identificate pentru doua tipuri de actiuni - A127, A114. Conform
studiului de Evaluare Adecvata pentru proiectele de infrastructura feroviara riscul de afectare a
conectivitatii este mai redus, proiectele fiind in general realizate pe amplasamente existente, pentru care
este propusa modernizarea, electrificarea sau imbunatatirea situatiei actuale. Cu toate acestea, exista
un risc important de afectare a conectivitatii pentru proiectele de modernizare a celor doua proiecte
mentionate anterior (A127, A114).

In figurile de mai jos sunt prezentate proiectele de infrastructura propuse prin POT si ariile naturale
protejate de interes comunitar si national.
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Efecte negative nesemnificative asupra ORM1 Biodiversitate asociate implementarii proiectelor
de infrastructura feroviara, au fost identificate pentru 2 tipuri de actiuni A120 si A121 deoarece in caile
ferate, poduri, podete si tuneluri ce se doresc a se reabilita Tsi pot avea cuib/adapost specii de pasari si
lilieci.

Efectele negative semnificative asupra ORM1 Biodiversitate asociate transportului naval si

multimodal au fost identificate pentru A137 din cauza lucrarilor de dragaj ce ar putea perturba speciile
din mediul acvatic.

Efecte negative semnificative asupra ORM 2 Populatie si sanatatea umana asociate proiectelor
de infrastructura rutiera, au fost identificate pentru urmatoarele tipuri de actiuni A1, A2, A5, A6,A7, A8,
A9, Al1, Al12, Al13, Al4, A15, A16, Al17, A18, A19, A21, A22, A23, A24, A25, A26, A28, A31, A49, A50,
A51, A52, A56. Acest efect a fost atribuit deoarece proiectele propuse sunt proiecte noi, ce intersecteaza
un numar mare de localitati (intre 1 si 51 de localitati / proiect), iar acestea au putea fi o sursa de zgomot
semnificativa pentru populatie in situatia in care nu sunt implementate masuri adecvate.

Efecte negative nesemnificative asupra ORM 2 Populatie si sanatatea umana asociate proiectelor
de infrastructura rutiera, au fost identificate pentru urmatoarele tipuri de actiuni: A29, A30, A33, A57,
A58, A59, A60, A61, A62, A63. Acest efect a fost atribuit pentru proiectele de infrastructura rutiera
pentru care sunt propuse in principal de lucrari de modernizare si/sau extindere partiala.

Anexat acestui Raport sunt prezentat proiectele de infrastructura rutiera (constructie si modernizare) ce
intersecteaza diverse localitati. De asemenea acestea sunt prezentate si in figura urmatoare.
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Pentru variante de ocolire (VO) a fost considerat un efect pozitiv nesemnificativ asupra ORM2
Populatia si sanatatea umana, deoarece acestea contribuie la fluidizarea traficului din orase si
contribuind astfel la diminuarea poluantilor atmosferici generati din traficul rutier, dar si a nivelului de
zgomot. [nsd prin realizarea acestor variante de ocolire se poate genera un efect negativ
nesemnificativ pentru populatia ce isi are domiciliu pe traseul ales, insa numarul populatiei pentru care
este generat un efect negativ nesemnificativ este considerabil mai redus fata de populatia pentru care
n prezent este generat un efect negativ chiar semnificativ.

Efecte negative nesemnificative asupra ORM 2 Populatie si sanatatea umana asociate proiectelor
de infrastructura feroviara, au fost identificate pentru urmatoarele tipuri de actiuni: A13, Al4, A15,
Al16, Al7, Al18, A19, A125, A126, 127 si 128. Acest efect a fost atribuit deoarece aceste proiecte
traverseaza un numar important de localitati (intre 1 si 50) si reprezinta o sursa de zgomot atat pe timpul
zilei céat si pe timpul noptii pentru populatia din vecinatatea cai ferate. A fost considerat efect negativ
nesemnificativ deoarece prin aceste proiecte se propune modernizarea infrastructurii feroviare existente.
Tn tabelul urmator sunt prezentat proiectele de infrastructura feroviara din POT si numérul de localitatj
intersectate de acestea.

Tabelul nr. 7-5 Numarul localitatilor intersectate de proiectele de infrastructura feroviara

Proiecte feroviare POT Nr. intersectii cu localitati
Apahida - llva Mica 27
Bucuresti - Craiova 50
Campia Turzii - Apahida (Cluj-Napoca) 8
Complex Feroviar Bucuresti 17
Craiova - Calafat 22
Craiova - Dr. Tr .Severin - Caransebes 44
Darmanesti - Vicsani Frontiera 9
Focsani - Roman 23
llva Mica - Suceava 40
Pascani - lasi - Ungheni 19
Pascani - Suceava - Darmanesti 16
Ploiesti - Focsani 20
Port Constanta - Palas 1
Predeal - Brasov 7
Roman - Pascani 12
Teius - Campia Turzii 9
Timisoara - Stamora Moravita 15

Asupra ORM 3 Apa au fost identificate trei efecte negativ semnificativ asociate proiectelor de
infrastructura rutiera (A15, A16 si A72), deoarece traseului proiectului traverseaza diferite corpuri de
apa de cel putin 2 ori, iar acesta au starea moderata si nu ating starea chimica bun4. In situatia unei
poluari accidentale a corpurilor de apa de suprafata situatia actuala s-ar putea inrautatii si nu s-ar mai
indeplini obiectivul de mediu. Anexat acestui raport sunt corpurile de apa de suprafata intersectate
proiectele de infrastructura rutiera, precum si potentialul/starea ecologic/a si starea chimica a acestora.

Efecte negative nesemnificative asupra ORM 3 Apa asociate proiectelor de infrastructura rutiera,
au fost identificate pentru urmatoarele tipuri de actiuni: A1, A2, A6, A7, A8, A9, All, Al2, Al13, Al4,
Al7, Al18, A19, A20, A21, A22, A23, A24, A25, A26, A27, A29, A31, A33, A24, A35, A36, A37, A38,
A39, A40, A42, A 44, A45, A46, A49, A1, A52, A4, A56, A58, A59, A60, A61, A62, A63, A64, A66,
A67,A68,A69,A70, A71, A73, A74, A75,A77, A78,A79, A80, A85, A81, A91, A93, A94, A96, A97, A99,
A100, A101, A102, A105, A106,109,108,110. Efectul negativ nesemnificativ a fost atribuit deoarece
aceste proiecte intersecteaza cursuri de apa insa potentialul/starea ecologic/a si starea chimica este
bun/a.
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Anexat acestui raport sunt corpurile de apa de suprafata intersectate proiectele de infrastructura rutiera,
precum si potentialul/starea ecologic/a si starea chimica a acestora.

Potentiale efecte negative nesemnificative asupra ORM4 Sol au fost identificate pentru urmatoarele
tipuri de actiuni Al, A2, A5, A6,A7, A8, A9, All, Al12, A13, Al4, Al5, Al6, Al7, A18, A19, A21, A22,
A23, A24, A25, A26, A28, A31, A49, A50, A51, A52, A56. Acest efect a fost atribuit deoarece prin
realizarea noilor proiecte de infrastructura se va ocupa definitiv o suprafata de teren, conducand astfel
la schimbarea utilizarii terenului. Cu toate acestea raportat la suprafaia de sol disponibila, suprafata
ocupata de aceste proiecte este nesemnificativa.

Referitor la aspectele de mediu ORMS5 Aer si ORM 6 Factori climatici, a fost apreciat un potential
efect pozitiv nesemnificativ pentru toate proiectele aferente infrastructurii rutiere, deoarece prin
fluidizarea traficului si a eliminarii blocajelor se reduc emisiile de poluantii atmosferici si a gazelor cu
efect de sera, proveniti din traficului rutier. De asemenea din punct de vedere al calitatii aerului si a
gazelor cu efect de sera, infrastructura feroviara genereaza o cantitatea mai redusa de poluanti
atmosferici Tn comparatie cu infrastructura rutiera.

Potentiale efecte negative nesemnificative asupra ORM9 Peisaj au fost identificate pentru
urmatoarele tipuri de actiuni: A6, A10, A17, A19, A31, A34, A53. Acest efect a fost atribuit tindnd cont
de gradul de fragmentare al zonei in care este propus proiectul, acesta regasindu-se in clasa de
fragmentare foarte mare si mare.

in figura de mai jos este prezentat gradul de fragmentare al peisajului in raport cu proiectele de
infrastructura rutiera propuse prin POT.

Potentiale efecte negative nesemnificative asupra ORM12 Managementul riscurilor au fost
identificate pentru proiectele ce se suprapun cu zonele inundabile din Romania. Suprapunerea
proiectelor de infrastructura rutiera si feroviara cu zonele inundabile sunt prezentate in figurile de mai
jos.
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Figura nr. 7-10 Gradul de fragmentare al peisajului in relatie cu proiectele de infrastructura rutiera propuse prin POT
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Figura nr. 7-11 Zonele inundabile in raport cu infrastructura rutiera POT
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Pentru identificare potentialelor efecte asupra ORM10 Patrimoniul Cultural, s-a realizat o analiza
spatiala a proiectelor POT ce intersecteaza zona de protectie (100 m urban, 200 m intravilan si 500 m
extravilan) a elementelor patrimoniului cultural, utilizand baza de date ANCPI ( Agentia Nationala de
Cadastru si Publicitate Imobiliara. ). In cadrul analizei spatiale, s-au avut in vedere urmétoarele elemente
culturale: ziduri istorice, ruine, cetati/casteluri/palate, edificii culturale si monumente de patrimoniu.
Dintre acestea, elementele cele mai intélnite au fost edificiile culturale, cetatile si monumentele de
patrimoniu. Tn cadrul analizei spatiale nu s-au identificat ziduri istorice sau ruine care sa se afle la o
distantd mai mica de 500 m faté de zona proiectului

Potentiale efecte negative nesemnificative asupra ORM13 Economie circulara au fost identificate
pentru toate tipurile de proiecte de infrastructura rutiera si feroviara, deoarece prin constructia sau
modernizarea acestora se genereaza o cantitate mai mica sau mai mare de deseuri.
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8. Efecte potentiale semnificative pentru mediv si

transfrontiera

v

sanadtate

in context

Pentru a identifica posibila aparitie a unui efect negativ semnificativ pentru mediu si sanatate in context
transfrontiera, au fost analizate proiectele ce sunt localizate la o distantd redusa fata de granita

Romaniei.

Proiect

Distanta
aproximativa pana la
granita (Km)

Tip proiect

Potential impact
negativ

Infrastructura rutiera

Drum de legatura

Tudor Vladimirescu 16.26 Modernizare
VO Husi 8.27 Nou
. . ' Drum_transregio
Vaslui - Ieﬁll_)AS (profil 10.1 Modernizare si Avand in vedere
cresterea sigurantei distanta nu se
A8 - Letcani Vest - 165 Drum nou de legatura preconizeaza aparitia
Centura lasi ' la reteaua primara unui potential impact
n iv semnificativ
Suceava - Siret 04 Drum Expres Nou egativ se cat
(2+2)
VO Sighetu Marmatiei 0.3 Nou
VO Negresti 0.64 Nou
Avand in vedere
natura proiectului, nu
Dej - Baia Mare - Drum Expres Nou se preconizeaza
0 e . .
Halmeu (2+2) aparitia unui potential
impact negativ
semnificativ
Drum_expres Baia 12 Drum Expres Nou
Mare - Satu Mare (2+2) Avand in vedere
VO Valea lui Mihai 4.3 Nou distanta nu se
Auto_strada P_oar.ta 38 Autostrada nous (2+2) prec_onlzea;a gparlna
Salajului - Biharia unui potential impact
Drum_expres Arad - Drum Expres Nou negativ semnificativ
15
Oradea (2+2)
Avand Tn vedere
natura proiectului, nu
Autostrada T|m|§oara - 0 Autostrads nous (2+2) se preconizeaza
Moravita aparitia unui potential
impact negativ
semnificativ
Drum_expres Probeta Drum Expres Nou
Tr. Severin - 0,7 (2+2)
Caransebes - Lugoj
5 >
ru.rp_gxpres Craiova Drum Expres Nou Avand in vedere
- Filiasi - Drobeta Tr. 0,12 .
,S . (2+2) distanta nu se
cverin reconizeaza aparitia
VO Corabia 2 Nou FL)mui otential irrr)1 act
VO Giurgiu 2 Nou P 'mpa
__ . _ negativ semnificativ
Drum_transregio Calarasi - Drajna Noua
- - il 1+
Calarasi - Drajna Noua 7.5 A2 (profil 1+1)

- A2 (profil 1+1)

Interv Modernizare si
cresterea sigurantei

Infrastructura feroviara

Pascani - lasi -
Ungheni

Modernizare si
electrificare partial

Avand in vedere ca
proiectele propun
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Proiect

Distanta
aproximativa pana la
granita (Km)

Tip proiect

Potential impact
negativ

Dérmanesti - Vicsani

Modernizare si

Frontiera 0 electrificare
Crai - . .
raiova . Modernizare si dublare
Dr.Tr.Severin - 0 artiél
Caransebes pan
Craiova - Calafat 0 Modernizare $i

electrificare

modernizarea cai
ferate existente, nu se
preconizeaza aparitia
unui potential impact
negativ semnificativ

Avand in vedere cele prezentate anterior este foarte putin probabil aparitia unui impact negativ

semnificativ asupra populatiei si sanatatii umane in context transfrontiera.
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9. Masuri propuse pentru a preveni, reduce si compensa cat de complet orice
posibil efect advers asupra mediului al POT 2021-2027

HG nr. 1076/2004 prevede stabilirea de ,masuri de prevenire, reducere si compensare a efectelor
semnificative asupra mediului rezultate in urma implementarii programului”.

Setul de masuri propuse aici se adreseaza efectelor negative semnificative si nesemnificative
identificate dar si masuri preventive. Nu au fost propuse masuri compensatorii pentru ca nu au fost
identificate potentiale efecte semnificative asupra siturilor Natura 2000.

Procesul de identificare si formulare a masurilor de evitare si reducere a impactului a avut in vedere si
urmatoarele doua ipoteze:

1. Toate proiectele subsecvente POT 2021-2027 se vor implementa cu respectarea integrala a
cerintelor legislatiei de mediu in vigoare. Prin urmare, nu au fost considerate masuri de reducere a
efectelor care sa solicite respectarea legii;

2. In toate etapele de implementare ale POT 2021-2027 vor fi avute in vedere considerente privind
maximizarea efectelor pozitive asupra mediului a proiectelor ce urmeaza a fi implementate. Ca urmare,
nu au fost considerate masuri care sa adreseze exclusiv maximizarea efectelor pozitive.

Setul de masuri de evitare si reducere este prezentat in tabelul urmator. Implementarea acestor masuri
va conduce la un nivel nesemnificativ al efectelor reziduale. Evaluarea semnificatiei efectelor reziduale
se realizeaza prin implementarea programului de monitorizare (a se vedea capitolul 11).
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Tabelul nr. 9-1 Masuri

Obiectiv Semnificatia
Cod : efectelor Masura Adresabilitatea masurilor?’
de mediu . o 26
identificate
Anterior demardrii lucrarilor de renovare a statiilor CF podurilor, podetelor si a tunelurilor
se va realiza o identificare a eventualei prezente a indivizilor de lilieci si pasari precum si
a prezentei de adaposturi si cuiburi ale acestora. Activitatile vor fi derulate de experti
atestati (Registrul expertilor atestati pentru elaborarea de studii de mediu — Tipuri de
ORM1 . oo o s X - C L
M1 Biodiversita Negellt.lv . studii: Monljtorlzarea blf)c.ilversvltavtu »,MB”). Ex.per.tul trebwe sa propuna masEjrlle adgcvaEe A119. A120
te nesemnificativ pentru realizarea lucrarilor fara afectarea indivizilor, cuiburilor si a adaposturilor, in '
conformitate cu cerintele legislatiei de mediu in vigoare.
Tn cazul situatjilor in care au fost dezafectate ad&posturi / cuiburi, vor fi adoptate solutji de
instalare a unor adaposturi / cuiburi artificiale, utilizand de preferin{a soluiii durabile
(durati lunga de viata) precum adaposturile incorporate in construct;i?.
Proiectele de infrastructura rutierd ce intersecteaza zone locuite, vor avea in vedere Al, A2, A5, A6,A7, A8, A9, All,
Negativ implementarea solutiilor de protectie impotriva zgomotului (de exemplu panouri Al2, Al13, Al4, Al5, Al6, Al7,
M2 semnificativ fonoabsorbante), pentru a reduce nivelul de zgomot sub limita legala admisa. Al18, A19, A21, A22, A23, A24,
Locatia exactd a amplasarii acestora se va stabili in urma unei modelari de zgomot (pe A25, A26, A28, A31, A49, A50,
timp de zi si pe timp de noapte), in functie de nivelul de trafic preconizat. A51, A52, A56.
ORM 2 _ PenErg proiectele c{e infras_,tructuré !'utieré ce tr.ecvprin Iocalitét,j si pentru care sunt propuse
M3 Populatia si Nega_lt_lv _ lucrari de modell'nlzarelgllsau extln_dere par‘gala se va re_zallza 0 analiza (mo_delare de A30, A33, A57, A58, A59, A60,
sanstatea nesemnificativ zggmot) in functie de"nlvelul de traflc pregonlzat side extlnderea zonelor locuite, pentru A61, A62, AB3.
umana a fi implementat solutji de protectie impotriva zgomotului.
M4 ) Variantele de ocolire ce intersecteaza zone locuite de la periferia oraselor, vor avea in Toate proiectele ce presupun
vedere implementarea de solutii impotriva zgomotului. realizarea de VO
La modernizarea infrastructurii feroviare se vor avea in vedere solutii de proteciia
M5 Negativ impotriva zgomotului a populatiei din localitatile intersectate sau afectate de zgomot. Se Al13, Al4, Al5, Al6, Al7, A18,
nesemnificativ va alege un sistem de protectie adecvat astfel incat nivelul de zgomot sa fie sub limita A19, A125, A126, 127 si 128.
legala atat pe timpul noptii, cat si pe timpul zilei. Stabilirea zonelor populate afectate de

%6 A se vedea sectiunea 7.2.5 a prezentului Raport

27 Codul tipurilor de actiuni (valabil doar pentru prezentul Raport de mediu)
2 Solutii integrate in constructii precum cuiburi de p3sari si adaposturi de lilieci. CAteva exemple ilustrative pot fi vizuali zate aici https://www.wildcare.co.uk/wildlife-

nest-boxes.html
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Obiectiv Semnificatia
Cod d . efectelor Masura Adresabilitatea masurilor?’
e mediu . o
identificate?®
zgomot se va realiza Tn urma unei modelari de zgomot (pe timp de zi si pe timp de noapte).
Se va evita evacuarea apelor meteorice colectat de carosabil in corpurile de apa de
Negativ suprafatd ce nu au potentialul/starea ecologic/a bun/a sau care nu ating starea chimica
M6 P buna. A15, A16 si A72
semnificativ . < . . . . i
Lucrarile de arta (poduri, podete) ce se propun a se realiza pe corpurile de apa vor fi
analizate anterior intr-un Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa.
Al, A2, A6, A7, A8, A9, Al1, A12,
Al13, Al4, Al17, Al18, A19, A20,
A21, A22, A23, A24, A25, A26,
« A27, A29, A31, A33, A24, A35
ORM 3 Apa ’ ' ' ’ . '
P Se va evita evacuarea apelor meteorice colectat de pe carosabil neepurate sau neepurate A36, A7, A38, A39, A40, A42, A
Negativ corespunzator. 44, A45, A46, A49, A51, A52, Ab4,
M7 nesemnificativ Lucrérile de arfté (Apoduri, podete) ce se propun a se realiza pe corpurile de apa vor fi 222 :é;igAéesgAessgeéAgég ﬁ%
analizate anterior intr-un Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa. A7l A73.  AT4  ATSATT
A78,A79, A80, A85, A81, A9l,
A93, A94, A96, A97, A99, A100,
A101, A102, A105,
A106,109,108,110.
Al, A2, A5, A6,A7, A8, A9, All,
Negativ Proiectele ce presupun realizarea de constructii/ extinderi vor asigura implementarea Al2, Al3, Al4, Al5, Al6, Al7,
M8 ORM4 Sol nesemnificativ acelor alternative de proiect care asigura nivelul minim de artificializare a suprafetelor de A18, Al19, A21, A22, A23, A24,
sol. A25, A26, A28, A31l, A49, A50,
A51, A2, A56.
Toate tipurile de actiuni
M9 ORM9 Negativ Includerea in cadrul proiectelor propuse a unor masuri de refacere peisagistica, inclusiv (constructie/modernizare feroviar
Peisaj nesemnificativ prin lucrari de reconstructie ecologica. si rutier), dar in mod special A6,
A10, A17, A19, A31, A34, A53.
Toate actiunile, dar Tn mod special
M10 ORML10 Nega_lt_iv _ Se va realiza o analiza a prezentei monumentelor istorice in zona de implementare a Al, A2, A6, A10, Al1, A/12, Al4,
Patrimoniul nesemnificativ proiectelor (intersectia zonelor de protectie a acestora). Al15, Al6, A19, A33, A34, Ab1,
cultural A59, A61, A63, A95, A104
In situatia in care sunt identificate elemente ale patrimoniului cultural se opresc lucrérile A
M1l - A e - oy Toate actiunile
pana la verificarea de catre autoritatile competente.
M12 ORM12 Negativ Proiectele ce sunt localizate in zone in care exista risc de producere a inundatjilor, se vor Toate actiunile, dar in special A2,
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Obiectiv Semnificatia
Cod d . efectelor Masura Adresabilitatea masurilor?’
e mediu . o
identificate?®
Manageme nesemnificativ implementa masuri adecvate pentru diminuarea pagubelor materiale. A7, Al4, A15, A17,A18,A20, A21,
ntul A23, A34, A54,A62, A66,A87,
riscurilor Al114, A118, A125, A126, A139
Toate proiectele finantate prin POT vor asigura implementarea principiilor economiei
M13 circulare si vor include masuri pentru reducerea cantitafilor de deseuri eliminate prin Toate proiectele
depozitare.
) Pentru evitarea situatiilor de eliminare neconforma si pentru a asigura o gestionare
Nega.\t.lv . corecté a deseurilor (inclusiv aplicarea principiilor economiei circulare?® pentru cresterea
ORM13 nesemnificativ gradului de reducere, reutilizare si reciclare a deseurilor) din constructii si demolari, ce Al1-A110, A120, A121,
M14 Economie sunt generate la implementarea proiectelor subsecvente POT, se vor solicita documente A130,A135, A136, A139, Al43,
circulara justificative privind trasabilitatea deseurilor (predarea lor catre entitati abilitate conform Al44
legii sa gestioneze acest tip de deseuri) si metoda de gestionare a acestora
(reutilizare/reciclare/eliminare®°).
La implementarea proiectelor POT se va avea in vedere utilizarea rationala a resurselor
M15 - naturale (agregate naturale, apa, sol etc.) precum si verificarea disponibilitatii acestora Toate proiectele
(ex. agregate naturale).

2 European Commission - Circular Economy Action Plan https://ec.europa.eu/environment/pdf/circular-economy/new _circular_economy_action plan.pdf

30 Conform OUG 92/2021, titularii pe numele cdrora au fost emise autorizatii de construire si/sau desfiintare potrivit prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
executarii lucrarilor de constructii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, au obligatia sa gestioneze deseurile din constructii si desfiintari, astfel incat
sd atingd un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiala, inclusiv operatiuni de rambleiere care utilizeaza deseuri pentru
a inlocui alte materiale, de minimum 70% din masa deseurilor nepericuloase provenite din activitdti de constructie si desfiintdri, cu exceptia materialelor geologice
naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei din 18 decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste de deseuri
in temeiul Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului.
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10. Expunerea motivelor care au condus la selectarea variantei alese

10.1 Evaluarea alternativelor/variantelor POT 2021-2027

A fost analizata prima si ultima versiune a Programului Operational Transport 2021-2027 si nu au fost
identificate diferente la obiectivele, prioritatile si tipurile de actiuni ale acestora.

Avand Tn vedere acest aspect a fost analizat bugetul alocat pentru implementarea fiecarei prioritati,
respectiv a mijloacelor de transport ce se vor finanta prin acest program.

in figurile urmatoare sunt prezentate procentele financiare alocate pentru fiecare prioritate a programului
in prima si ultima versiune a POT 2021-2027.

7. Dezvoltarea

transportului naval si 8. Asistenta tehnica
P i 2%
6. Dezvoltarea mobilitatii mUIt'TOdaI .
sustenabile in nodurile 3%

urbane
13%

5. Cresterea atractivitatii
transportului feroviar de \ 1. Tmbunétatirea
calatori conectivitatii primare
1% rutiere
46%

4. Cresterea eficientei
cdilor ferate romane
24%

3. Cresterea sigurantei
rutiere 2. Tmbunététirea
2% conectivitatii secundare
rutiere

9%

Figura nr. 10-1 Prima versiune a POT — Pondere alocare financiara pe prioritati
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7. Dezvoltarea 8. Asistenta tehnica
transportului naval si 2%
multimodal

5%

1. Tmbunétatirea
conectivitatii primare
rutiere
38%

6. Dezvoltarea
mobilitatii sustenabile in
nodurile urbane
12%

5. Cresterea atractivitatii
transportului feroviar de
calatori
5%

2. imbunététirea
conectivitatii secundare
rutiere
7%

3. Cresterea sigurantei
rutiere
2%

4. Cresterea eficientei
cailor ferate romane
29%

Figura nr. 10-2 Ultima versiune a POT (alternativa aleasa) — Pondere alocare financiara pe prioritati

In comparatie cu prima versiune a Programului Operational Transport, in ultima versiune se aloc& cu
aproximativ 10% mai mult pentru prioritatile care vizeaza imbunatatirea transportului feroviar ( respectiv
prioritatile 4 si 5).

Avand in vedere starea actuala a infrastructurii rutiere care nu {ine pasul cu cererea de trafic generata
de o economie in expansiune, aceasta modificare in finantare este una pozitiva care favorizeaza o
dezvoltare echilibrata. Totodata este de mentionat ca transportul feroviar joaca un rol semnificativ in
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in domeniul transporturilor, fiind unul dintre cele mai
ecologice si mai eficiente, din punct de vedere energetic, moduri de transport. Transportul feroviar este
in mare masura electrificat si emite mult mai putin CO2 decat o calatorie echivalentd rutiera sau aeriana

Tn cazul transportului rutier (respectiv prioritatile 1, 2 si 3), acesta sufera o scédere din punct de vedere
al alocarii finantelor, in proportie de 11% fata de prima versiune a programului.

In cazul Prioritatii 6, Modificarea mobilititii sustenabile in nodurile urbane se identificd o scadere in
proportie de 1% fata de prima versiune.

Prioritatea 7, Dezoltarea transportului naval si multimodal, prezinta o crestere in proportie de 2 procente
fata de prima versiune.

Prioritatea 8, reprezentand asistenta tehnica, ramane nemodificata.

Avand Tn vedere alternativa aleasa (ultima versiune a POT) se poate spune ca din punct de vedere al
protectiei mediului a fost aleasd cea mai buna alternativa, fiind finantat intr-un procent mai mare un
mijloc de transport prietenos cu mediul.
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11. Masuri avute in vedere pentru monitorizarea efectelor semnificative ale
implementarii POT 2021-2027

Ca si in cazul masurilor propuse pentru a preveni, reducere si compensa cat de complet posibil orice
efect advers asupra mediului, din punct de vedere al cerintelor HG nr. 1076/2004, aceasta sectiune este
menita sa descrie masurile pentru monitorizarea efectelor semnificative asupra mediului generate de
implementarea POT 2021-2027.

Setul de indicatori propus este corelat cu masurile de evitare si reducere propuse, ce se adreseaza in
principal ca si masuri preventive pentru efectele negative nesemnificative identificate, si va permite
evaluarea semnificatiei efectelor reziduale.

Programul de monitorizare a efectelor implementarii POT 2021-2027 are in vedere identificarea,
respectiv preintampinarea potentialelor efecte negative asupra componentelor de mediu si permite
propunerea unor actiuni suplimentare de reducere a impactului asupra mediului sau de remediere a
zonelor posibil afectate. Acest program de monitorizare se bazeaza pe obiectivele de mediu relevante
considerate in prezentul Raport de mediu, care reprezinta aspectele de mediu ce pot fi influentate in
mod negativ (nesemnificativ) de implementarea programului operational. Astfel, impactul asupra
mediului generat de implementarea programului va fi monitorizat pe baza masurii in care ar putea fi
influentate aceste obiective.

Programul de monitorizare urmareste:

— Modul in care sunt atinse obiectivele de mediu relevante prin implementarea POT 2021-2027:
obtinerea si inregistrarea informatiilor cu privire la efectele asupra mediului generate in urma
implementarii POT, monitorizarea incluzand toate tipurile de efecte;

- Valabilitatea predictiilor cu privire la evaluarea efectelor potentiale asupra mediului si la
concluziile Evaluarii Strategice de Mediu;

- Implementarea corecta a masurilor propuse pentru evitarea/reducerea efectelor asupra
mediului, precum si verificarea eficientei acestora;

- ldentificarea efectelor adverse neprevazute si posibilitatea aplicarii unor actiuni de remediere
adecvate.

Sistemul de monitorizare propus

Tinand cont de faptul ca exista mai multe autoritati si institutii implicate in sectoarele abordate de POT
2021-2027, titularul strategiei (MTI) va colecta datele cu privire la indicatorii propusi pe baza rezultatelor
evaluarii finale a proiectelor, principala responsabilitate a sa fiind aceea de a centraliza si a prezenta
indicatorii propusi intr-un mod adecvat.

Titularul programului trebuie sa prezinte anual un raport de monitorizare, Tnainte de sfarsitul primului
trimestru al anului ulterior realizarii monitorizarii.

S-a incercat pe cat posibil propunerea unui set de indicatori simpli si unitari, pentru care sa nu fie
necesare eforturi suplimentare.

Indicatori vor fi calculati pe baza rezultatelor monitorizarii individuale la nivelul fiecarui proiect in parte.
Informatiile si datele necesare vor fi furnizate de titularii proiectelor, conform informatiilor solicitate prin
ghidul solicitantului.

In tabelul urmator sunt prezentati indicatorii de mediu, ce se adreseaza atat rezultatelor POT 2021-2027,
respectiv verificarea modului In care diferitele elemente ale POT au fost implementate in realitate, cat si
efectelor asupra mediului.
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Tabel 11-1 Indicatori de monitorizare a efectelor POT 2021-2027

Aspect de . Criterii de
mediu Cod Indicator evaluare / finte
ORM1 Ponderea cladirilor reabilitate pentru care a
S . MON 1. fost realizata in prealabil verificarea prezentei 100%
Biodiversitate L N . MR
cuiburilor/ adaposturilor de pasari si lilieci
Ponderea proiectelor de infrastructura rutiera
MON 2. ce trec prin localitati pentru care s-au efectuat 100%
modelari de zgomot
ORM 2 Ponderea proiectelor ce au identificat in urma 100%
Populatie si modelarii depasgiri ale nivelului de zgomot,
N MON 3. . M
sanatate pentru care au fost implementate solutii
umana Tmpotriva zgomotului.
Ponderea variantelor de ocolire ce 100%
MON 4. intersecteaza zone locuite pentru care au fost
implementate solutii impotriva zgomotului
Cantitatea apelor meteorice colectat de 0
ORM 3 Apé MON 5. carosabil in c_:orpurile de apa d(_a svuprafav;é ce
nu au potentialul/starea ecologic/a bun/a sau
care nu ating starea chimica buna.
Suprafata totala de sol pierduta ca urmare a Cat mai mic
ORM4 Sol MON 6. implementarii actiunilor propuse (suprafata ibil
ocupata cu constructii) pos!
ORMO Peisaj MON 7. Ponderea proief:telqr T.n care au fost integrate
elemente de peisagistica.
ORM12 Ponderea proiectelor pentru care au fost — 100%
Managementul MON 8. implementate masuri impotriva inundatiilor
riscurilor
Ponderea cantitatilor de deseuri eliminate prin
depozitare raportat la cantitatea totala de Cat mai mica
MON 9. . RN AR . -
deseuri generata in cadrul fiecarui proiect posibil
ORM 13 finantat prin POT
Economie Ponderea proiectelor in care gestionarea
circulara deseurilor din constructii si demolari poate fi
MON 10. | integral dovedita ca fiind conforma cu 100%
cerintele legale si principile economiei
circulare
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12. Rezumat nontehnic

Prezenta lucrare reprezintd Raportul de mediu pentru Evaluarea Strategica de Mediu Programului
Operational Transport 2021-2027. Raportul de mediu a fost elaborat in conformitate cu cerintele de
continut ale Anexei nr. 2 a Hotararii de Guvern nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluarii de mediu pentru planuri si programe.

Din punct de vedere strategic, POT se coreleaza cu POIM 2014-2020 fiind o continuare logica a
interventiilor incepute in acest program si a caror eligibilitate continua in perioada 2021 -2027.

POT 2021-2027 s-a dezvoltat la intersectia politicii europene de transport evidentiata prin Regulamentul
TEN-T (UE) nr. 1315/2013, Strategia UE pentru mobilitate durabila si inteligentd, Pactul Ecologic
European (Green Deal) si nevoile nationale de dezvoltare a infrastructurii si serviciilor de transport,
precum si a sigurantei rutiere, asa cum sunt prezentate in Strategia actualizata de implementare a
Master Planului General de Transport al Romaniei, parte din Programul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 (PI).

Programul Operational Transport 2021-2027 este promovat de titularul programului — Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii.

Obiectivul general al POT 2021-2027 este de a asigura realizarea investitiilor ce raspund nevoilor de
dezvoltare ale Roméaniei identificate ih Acordul de Parteneriat 2021-2027 in concordanta cu Raportul de
tara si Recomandarile specifice de Tara, dar si cu strategia dezvoltatd de Roménia pentru recuperarea
in mod sustenabil a decalajelor de dezvoltare a infrastructurii de transport, respectiv Programul
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2021-2030 (PI).

Programul este format din 2 obiective de politica, 3 obiective specifice, 8 tipuri de prioritati si 145 tipuri
de actiuni.

Obiective de politica:

— OP3 - A more connected Europe by enhancing mobiliy (O Europa mai conectata prin
imbunatatirea mobilitatii);

- OP2 - A greener, low-carbon transitioning towards a net zero carbon economy and resilient
Europe by promoting clean and fair energy transition, green and blue investment, the circular
economy, climate change mitigation and adaptation risk prevention and management, and
sustainable urban mobility (O tranzitie mai ecologicad, cu emisii scazute de dioxid de carbon,
catre o economie cu zero carbon si o Europa rezistenta, prin promovarea tranzitiei energetice
curate si echitabile, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a atenuarii schimbarilor
climatice si a prevenirii si gestionarii riscurilor de adaptare si a mobilitatii urbane durabile);

Prioritati:

R/
0.0

Imbunatétirea conectivitatii primare rutiere;
Tmbunétét,irea conectivitatii secundare rutiere;
Cresterea sigurantei rutiere;

Cresterea eficientei cailor ferate roméane;

Cresterea atractivitatii transportului feroviar de calatori;
Dezvoltarea mobilitatii sustenabile Tn nodurile urbane;
Dezvoltarea transportului naval si multimodal;
Asistenta tehnica.

X3

o

X3

o

R/
0.0

R/
0.0

X3

o

R/
0.0

R/
0.0

Obiective specifice:

— Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbérile climatice, inteligente, sigure, durabile si
intermodale (3.1);

- Dezvoltarea si cresterea unei mobilitdti nationale, regionale si locale durabile, reziliente la
schimbdérile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a
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mobilitatii transfrontaliere (3.2);
- Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu
zero emisii de dioxid de carbon (2.8).

Zona programului este reprezentata de teritoriul Romaniei, situata in Europa Centrala si de Sud-Est la
distante relativ egale fata de punctele extreme estice, nordice si vestice ale continentului (aproximativ
2.800 km) si la aproximativ 1.000 km fata de punctul extrem sudic al acestuia.

Realizarea Raportului de Mediu a cuprins mai multe etape. Prima etapa a fost reprezentata de analiza
starii actuale a mediului la nivelul zonei programului ludnd in considerare urmatoarele aspecte relevante
de mediu: biodiversitate, populatia, sanatatea umana, sol, apa, aer, factori climatici, valori materiale,
patrimoniul cultural, peisaj, eficientd energetica, managementul riscurilor si economie circulara.

Problemele de mediu identificate Tn zona programului sunt reprezentate de:

o Existenta unor specii si habitate de interes comunitar ce au starea de conservare nefavorabil3;

o La nivel global, dupa recoltarea legala, drumurile sunt cea mai mare sursa de mortalitate
antropica pentru multe vertebrate;

o Retelele de transport reprezinta una dintre formele fragmentarii habitatelor naturale. in acest
sens, din cauza infrastructurii liniare, unele specii care prezintd mobilitate mare sunt adesea
ucise. Acest fenomen este unul dintre principalele cauze ale disparitiei anumitor specii, inclusiv
a carnivorelor. Regnul Mammalia este principalul afectat de traficul rutier, identificandu-se un
numar foarte mare de indivizi morti;

o Conectivitatea este un aspect cheie pentru speciile care au nevoie de teritorii intinse si care se
deplaseaza pe distante mari pentru imperechere, dispersie si hranire. Retelele de transport
reprezinta una dintre formele fragmentarii habitatelor naturale;

o Intensificarea fenomenului de poluare luminoasa, atat din punct de vedere al valorilor radiantei,
cat si al extinderii zonelor afectate de nivele ridicate ale radiantei;

o Situarea peste media europeana la numarul deceselor inregistrate din cauza expunerii la emisii
si poluanti ai aerului in anul 2016 si 2018. Transporturile continua sa fie o sursa semnificativa
de poluare atmosferica, in special in marile orase. Poluantji atmosferici, precum particulele in
suspensie si dioxidul de azot (NO2), dduneaza sanatatii umane si mediului;

o La nivelul Roméaniei zonele marginalizate se regasesc in 35% din totalul comunelor din {ara;

o Traficul rutier reprezintd cea mai raspandita sursa de zgomot. in anul 2017, 13,2% din populatia
Romaniei a fost expusa la surse de zgomot din cauza transportului rutier din interiorul zonelor
urbane;

o Traficul feroviar reprezintd de asemenea o sursa de zgomot pentru populatia Romaniei. Orasul
Craiova ocupa primul loc la nivelul Romaniei in anul 2017 cu cel mai mare procent de populatie
expusa la un nivel de zgomot peste limita admisa, de 13,4% pe timpul noptii (3,6% pe timpul
zilei). Bucurestiul ocupa locul 4 din punct de vedere al procentului de persoane expuse la
zgomotul provenit traficul feroviar pe timp de zi (Lden = 55 dB) si locul 3 pe timp de noapte
(Lnoapte = 50 dB);

o Romaéania a raportat in 2021 cea mai mare rata din UE a numarului deceselor cauzate de
accidente rutiere, 93 la un milion;

o In perioada 2010-2020 cele mai multe accidente rutiere grave s-au produs pe strazile din
interiorul localitatilor, urmate de drumurile nationale, drumurile judetene si drumurile comunale,
in timp ce cele mai putine accidente au avut loc pe autostrazi. Comparand anii 2010 si 2020
tendinta accidentelor produse pe principalele categorii de drumuri este descendentd pe
drumurile nationale, strazi si drumurile judetene, insa cu mici fluctuatii. Pe drumurile comunale,
autrostrazi si alte categorii de drumuri trendul este ascendent;

o Infrastructura feroviara si rutierd traverseaza o parte dintre corpurile de apa ce au
potentialul/stare ecologic/a proasta si slaba;

o Infrastructura feroviara si rutiera traverseaza o parte dintre corpurile de apa de suprafata si
subterane care nu ating starea chimica buna;

o Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de suprafata prin apele pluviale care spala
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poluantii depusi pe plattoma drumurilor, daca acestea nu sunt colectate si epurate
corespunzator Tnainte de evacuarea lor in emisari naturali;

Se inregistreza depasiri ale valorii limita pe o perioada consecutiva de timp pentru NOz, O3 si
pentru PM10 - valoarea limita zilnica si a numarului maxim de depasiri dintr-un an. Desi poluarea
atmosferica provocata de transporturi a scazut in ultimul deceniu ca urmare a introducerii
standardelor de calitate a carburantilor, a standardelor Euro privind emisiile provenite de la
vehicule si a utilizarii unor tehnologii mai curate, concentratiile de poluanti atmosferici sunt inca
prea ridicate;

Transportul maritim emite in jur de 1.000 mil. tone de dioxid de carbon (CO2) anual si este
responsabil de 2,5% din noxele emise la nivel global;

Tn ceea ce privesc emisiile provenite din sectorul transporturi, se constata ca au fost inregistrate
cresteri de aproximativ 70% in perioada 1989-2019;

La nivel national se regasesc toate clasele de risc de aparitie a alunecarilor de teren.
Infrastructura existenta de transport se suprapune inclusiv pe zone cu risc ridicat si foarte ridicat
de aparitie a alunecarilor de teren;

Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatii infrastructurii
rutiere. Roméania are un nivel scazut al calitatii infrastructurii rutiere, refeaua TEN-T nefiind inca
finalizata, lipsind conexiunile transcarpatice;

Romania s-a situat pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr. de km de autostrada la
100.000 de locuitori, n anul 2019;

Analizand situatia vechimii parcului auto in perioada 2018-2020, se poate concluziona faptul ca
in zona programului sunt predominante autoturismele cu o vechime de peste 10 ani, ce au un
grad de poluare mai ridicat;

Din punct de vedere al aglomerarii traficului si al timpului pierdut in trafic, Municipiul Bucuresti
ocupa primul loc la nivelul Roméaniei. Populatia Bucurestiului pierde aproximativ 98 de ore din
cauza traficului si ocupa locul 11 in lume ca impact rezultat asupra populatiei datorate traficului,
conform unui studiu publicat de INRIX;

Lungimea cailor ferate in exploatare, in perioada 2000-2021 s-a diminuat. Infrastructura
feroviara nu tine pasul cu cererea de trafic generata de o economie in expansiune;

Gradul de utilizare pentru comert a transportului pe cale maritima si cai navigabile interioare se
afla pe un trend ascendent in perioada analizata;

In Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche,
sistemele sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul limitat si capacitatea
terminalelor actuale de marfa restrange posibilitatea de a atrage noi piete care sa permita
transportului feroviar sa concureze mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile
intermodale;

Utilizarea de catre populatiei a alternativelor de mobilitate (deplasari pietonale, pe bicicleta)
intr-un numar redus;

Gradul de fragmentare al peisajului predominant este unul moderat, insa in zonele dezvoltate
si in vecinatatea acestora gradul de fragmentare este ridicat respectiv foarte ridicat. Acesta este
intalnit in zone precum: Municipiul Bucuresti, Craiova, Timisoara, Arad Cluj, Galati, Braila etc.
in figura urméatoare este prezentat gradul de fragmentare al peisajului la nivelul Romaniei;
Sectorul transporturi reprezinta al treilea mare consumator de energie din Romania;

Cantitati echivalente la 20% din consumul anual european de agregate se utilizeaza la
constructia de drumuri, piste aeroportuare, cai ferate si canale;

Cea de-a doua etapa a presupus identificarea principalelor probleme de mediu si analiza probabila a
starii mediului in cazul neimplementarii programului (alternativa 0).

Aspectele de mediu, respectiv sub-aspectele de mediu pentru care a fost identificat un trend
descendent pentru Alternativa 0, tindnd cont de situatia actuala si de perspective sunt reprezentate de:

Biodiversitate: In situatia in care nu se tine cont de coridoarele ecologice la constructia
infrastructurii de transport, situatia actuala s-ar putea tnrautatii.
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- Populatie si sanatatea umana: Dinamica populatiei Conform tendintelor sociale se va mentine
acelasi trend descendent.

- Populatie si sanatatea umana: Spor natural Exista posibilitatea mentinerii trendului negativ al
sporului natural, conducand la inrautatirea situatiei in perioada urmatoare.

- Populatie si sanatatea umana: Siguranta populatiei Avand in vedere modificarile din perioada
2010-2020 situatia actuala s-ar putea inrautatjii

- Factori climatici: Emisiile GES din transporturi Conform proiectiilor emisiilor GES provenite din
transporturi la nivelul Romaniei, se preconizeza ca acestea vor inregistra o crestere treptata pana
la nivelul anul 2040, atat in situatia in care sunt implementate masurile existente (WEM) cat si cu
masuri aditionale (WAM).

- Factori climatici: Temperatura aerului Proiectiile temperaturii medii anuale pentru perioada 2021-
2050 fata de intervalul de referinta 1970-2000, arata cresteri pe intreg teritoriul Romaniei, in toate
scenariile (mai pronuntate in cele cu concentratii globale GES mai ridicate). Cele mai mari cresteri
se vor inregistra in regiunile extracarpatice.

- Valori materiale: Timpul petrecut in ftrafic Luand in considerare cresterea numarului
inmatricularilor autovehiculelor la nivelul Roméaniei situatia actuala se poate inrautatii.

- Peisaj: Gradul de fragmentare al peisajul s-ar putea intensifica in urma dezvoltarii infrastructurii
de transport si a zonelor de locuit.

- Eficienta energetica: Consumul de energie din sectorul transporturi Situatia actuala ascendenta
s-ar putea mentine.

De mentionat ca in cazul Alternativei 0 au fost identificate si sub-aspecte de mediu ce vor inregistra un
trend constant sau ascendent.

Cea de-a treia etapa a constat in analiza compatibilitatii dintre obiectivele specifice ale programului si
obiectivele relevante de mediu, ce au fost formulate tin&nd cont de obiectivele stabilite la nivel national.

Pentru compatibilitatea intre obiectivele POT si ORM a fost indicat un grad de compatibilitate de 12%,
5% sunt incompatibile pentru 47% compatibilitatea depinde de alte incertitudini, iar pentru 40% din cazuri
nu s-a putut stabili compatibilitatea.

In urma evaluérii obiectivelor specifice ale programului s-a stabilit c& intre acestea existé o relatie de
concordanta Tn procent de 100%.

In urma evaluérii tipurilor de actiuni ale Programului Operational Transport 2021-2027 in raport cu
obiectivele relevante de mediu, au fost identificate preponderent efecte negative nesemnificative n
procent de 23%. Efecte negative semnificative au fost de 3% si pozitive nesemnificative 14%. Pentru
60% dintre tipurile de actiuni au fost identificate potentiale efecte.

A patra etapa a presupus formularea unui set de masuri pentru a preveni, reduce si compensa cat de
complet posibil orice efect advers asupra mediului in urma implementarii POT 2021-2027. Setul de
masuri propuse se adreseaza in principal efectelor negative semnificative si nesemnificative dar si
masuri preventive.

Pentru monitorizarea efectelor implementarii programului asupra mediului in ultima etapa a fost stabilit
un set de indicatori de monitorizare care sa permitad evaluarea eficacitatii masurilor propuse in etapa
anterioara.

Alegerea alternative finale a programului a prezentat multiple avantaje in comparatie cu varianta
initiala a programului si Alternativ ,0”.
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14. Glosar termeni

BA — Administratia Bazinala a Apelor

AMPOT - Autoritatea de management POT

ANPM - Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

AP - Arii protejate

BM - Bilanturi de mediu

CE - Comisia Europeana

CLC - Corine land cover (Acoperirea terenului Corine)

dB - decibeli

DRPCIV - Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor

EA — Evaluare Adecvata

ENI - Instrumentului European de Vecinatate

GES — Gaze cu Efect de Sera

HG - Hotarare de guvern

IGSU - Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta

INS — Institutul National de Statistica

LULUCF - Land Use, Land-Use Change and Forestry (Utilizarea terenurilor, schimbarea utilizarii
terenurilor si silvicultura)

MAB - Man and the Biosphere (Omul si Biosfera)

MAI - Ministerul Afacerilor Interne

MIPE — Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene

MMAP — Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor

MPGT - Master Planul General de Transport al Romaniei

MTI - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

ORM - obiective relevante de mediu

PI - Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport

PM10 - particule cu diametrul de 10 micrometri sau mai putin

PM2.5 - sunt particule de 2,5 micrometri sau mai putin

PNA - Planul National de Actiune

PNIESC — Planul National Integrat de Energie si Schimbéri Climatice

PNIESC — Planul National Integrat de Energie si Schimbéri Climatice

PNIESC - Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice

PNRR - Planul National de Redresare si Rezilienta

PNRR - Planul National de Redresare si Rezilienta

PO - Programul Operational

PODD - Programul Operational Dezvoltare Durabila

POIM — Programul Operational Infrastructura Mare

POT - Program Operational Transport

PPPDEI - Planurile pentru Prevenirea, Protectia si Diminuarea Efectelor Inundatiilor

RA - Rapoarte de amplasament

RIM - Rapoarte privind impactul asupra mediului

RM — Raport de mediu

RO — Romania
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SCI — Sit de importanta comunitara

SEA — Evaluare Strategica de Mediu

SNDD - Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabila

SNDDR - Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei

SPA — Sit de protectie speciala avifaunistica

SSS - Short Sea Shipping (Transport maritim pe distante scurte)

SUERD - Strategia UE pentru Regiunea Dunarii

TEN-T - Trans-European Transport Network (Reteaua transeuropeana de transport)

TERM - Mecanismului de raportare in domeniul transportului si al mediului

TFUE — Tratatul privind functionarea Uniunii Europene

UE — Uniunea Europeana

UNESCO - Organizatia Natiunilor Unite pentru Educatie, Stiinta si Cultura

USAMV- Universitatea de Stiinte Agronomice si Medicina Veterinara din Bucuresti

VO - varianta ocolire

WAM - masuri aditionale
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15. Anexe

Tabelul nr. 15-1 Corpuri de apa de suprafata intersectate de proiectele de infrastructura rutiera

Proiect Corp de apa Nr. intersectii Tipologie St".ﬂe. . Stare - Potentl_al
chimica ecologica ecologic

RW11-1-11_B1 1 RO04 B M
RW11-1-14 B1 1 RO18 B M
RW11-1-20_B5A 1 RO10* B M
RW11-1-10_B1 1 RO18 B B
RW11-1-16_B1 1 RO04 B M
RW11-1-16-3_B1 1 RO18 B B
RW11-1_B5 1 RO05 B M
RW11-1-16-4_B1 1 RO18 B B
RW5-DER4015 1 RO06aCAA

Al - Gaesti - RW11-1-20-13-

Targoviste - P’Ioie$ti 17_B1 ! RO06a

-A3 RW11-1-16-5_B1 1 RO19CAA B M
RW5-DER3001 1 ROO5CAA B B
RW10-1-23-4_B1 1 RO19 B M
RW10-1-24_B2 1 RO10* B M
RW10-1-24-2_B3 1 RO06 B M
RW10-1-24-4_B1 1
RW10-1-24-6_B1 1 RO18 B B
RW10-1-25_B4 1 RO10* B B
RW10-1-25-16_B1 1 RO18 B B
RW10-1_B3A 1 RO10* B B
RW10-1-17_B3A 1 RO05 B M

T . RW10-1-17-11_B1 1 RO18 B M

Al - Pitesti - Mioveni RW10-1-17-0_B1 1
RW10-1-17-8-10_B2 1 RO05 B M
RW10-1-25-
16 B3 B 1 RO10*CAA B B
RW10-1_B4A 1 RO10* B B
RW10-1-24_B2 1 RO10* B M
RW10-1-24-6-3_B1 1 RO19 B M

Al - Titu - Baldana** RW10-1-25_B5 1 RO10* B M
RW10-1-25-15A B1 1
RW10-1-25-16_B3 1 RO06CAPM B M
RW10-1-25-16A_B1 1
RW10-1_B4 B 1 RO10*CAA B B
RW10-1_B4 A 1 RO10*CAA B B
Al 1
RW12-1-53-57A_B1 1 ROO5CAA B B
RW12-1-53-60_B1 1 ROO01 B B

A7 - Bacau - Piatra RW12-1-53-64_B1 1 RO01 B M

Neamt RW12-1-53-68 B1 1 RO18 B B
RW12-1-53-70_B1 1 RO04 B B
RW12-1-53-71_B1 1 RO04 B B
RW12-1-53_B6 1 RO04 B B
RORW2-1-24-4-
12 B1 1 RO18 B B

A7 - Suceava - SR%'EWZ'L%A" 1 RO17 B M

Bistrita RORW2-1-24-4_B3 1 ROO1 B M
RORW?2-1-24-4- 1
14 B1
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Proiect Corp de apa Nr. intersectii Tipologie Stgrg . Stare - Potentl_al
chimica ecologica ecologic

RW12-1-17-26_B1 1 RO01 B B
RW12-1-17-29 Bl 1 RO04 B B
RW12-1-40-17_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40-18_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40-20_B1 1 ROO01 B M
RW12-1-40-21_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40-23_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40-25_B1 1 RO01 N M
RW12-1-40-27_B1 1 ROO01 B M
RW12-1-40-27A_B1 1 RO01 B B
RwW12-1-40_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40_B2 1 ROO01 B M
RwW12-1-40_B3 1 RO05CAPM B M
RW12-1-53 B1 1 ROO01 B M
RW12-1-40-16-1 1
RW12-1-17_B2 1 ROO5CAPM N M
RwW12-1-15 B1 1 RO04CAPM B B
RW12-1-17-32_B1 1 RO04CAPM B B

A7 - Suceava - RW12-1 B4 1 ROO5CAPM B M

Botosani RW12-1-14 B1 1 RO04CAPM B M
RW13-1-15-18-6_B1 1 RO19CAPM B B
RW13-1-15-18_B3 1
RW13-1-15-32_B6 1 RO06CAPM N M

és t Le’;lcar.li Vest - ?%N ;‘?1'15'32' 1 RO19 B B

entura fasi RW13-1-15-32-

15_B3 1 RO19 B B

Alternativa

Techirghiol (A2/A4 - RW15-1-10B_B2 1 RO14CAA B B

Olimp)
RW3-1_B7 1 RO11 N M
RW3-1-40A_B1 1 RO19CAPM B M
RW3-1-42_B5 1 RO11 N M
RW3-1-42-27A B1 1 RO19CAPM B B

Arad - Oradea RW3-1-42-29A B1 1 RO19CAPM B B
RW3-1-44_B7 1 RO11CAPM N B
RW3-1-44-30_B3 1 RO16CAPM B M
RW3-1-44-32A B1 1 RO19CAPM B B
RW3-1-44-31 Bl 1
RW4-4 Bl 1 RO18CAA B M
RORW1-1-11-6- 1 RO06CAPM B M
1 B1
RORW2-1-66_B3 1 ROQ7CAPM N B

. RORW2-1-71_B1 1 RO19 B M

l\BA‘:f‘e Mare - Salu  —poRw2-1-72 B1 1 RO19 B M
RORW2-1_B5 1 RO10 B M
RORW2-1_B5A 1 RO07CAA B B
RORW2-1_B6 1 RO10 N B
RORW2-1-65_B1 1
RW8-1-50_B2 1 ROO01 B M
RW8-1-51-6_B1B 1 ROO01CAA B M M

Brasov - Bacau si RW8-1-51-6-1_B1 1 RO01 B B

ByPass Brasov Nord RW8-1-44_B1 1 ROO1 B B
RW8-1-45-16_B1 1 ROO01 B B
RW8-1-45-17_B1 1 ROO01 B M
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Proiect Corp de apa Nr. intersectii Tipologie Stgrg . Stare - Potentl_al
chimica ecologica ecologic

RW8-1-45-19A B1 1 RO17 B B
RW8-1-43_B1 1 ROO0O1 B B
RW8-1_B5 1 RO02 B M
RW8-1_B6 1 ROO5CAPM B M M
RW8-1-50-6_B2 1 ROO0O1 B M
RW8-1-45-19_B1 1 ROO01 B
RW12-1-61_B1 1 RO06 B B
RW12-1-69-30_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-69-31_B1 1 ROO0O1 B M
RW12-1-69-33_B1 1 ROO01 B M
RW12-1-69-34 B1 1 ROO01 B B
RW12-1-69 B3 1 RO02 B M
RW8-1-45-3 B1 1 RO01 B B
RW8-1-45-11 B1 1 ROO01 B B
RW8-1-45-14 B1 1 RO01 B M
RW8-1-45-5_B1 1 ROO01 B M
RW8-1-45_B1 1 RO01 B M
RW8-1-45-8_B1 1 ROO01 B M
RW10-1_B6 1 RO10*CAPM N B
RW10-1-23-10_B1 1
RW10-1-23-11_B1 1 RO10*CAPM B M
RW10-1-23-11- 1
2A_B1
RW10-1-23-11-3 B1 1

Bucuresti - RW10-1-23-11- 1 RO19 B M

Alexandria 4A_B1
RW10-1-23-11-6_B1 1 RO06 B M
RW10-1-23-11-8 B2 1 RO06 B S
RW10-1-23-11-8-
4 B1 1 RO06 B M
RW9-1-15-9 B2 1 RO19CAPM B M
RW10-1-23 B3 1 RO10* B M
RW9-1-15_B3 1 RO10* B M

Buzau - Braila RW14-1-46_B1A 1 RO06 B B

Centura RORW2-1-31-11_B1 1 RO04 B M

Metropolitana Cluj- RORW?2-1-31-16_B1 1 RO04 B M

Napoca (Gilau - A3 - RORW?2-1-31_B3 1 ROO5CAPM B M

Cluj-Napoca -

Apahida - DX4) RORW?2-1-31_B4 1 ROO5CAPM N M

(profil 2+2)
RORW?2-1-31-20_B2 1 RO18 B B
RORW?2-1-31-22_B1 1 RO18 B M
RORW2-1-31-24 Bl 1 RO04 B M

Cluj-Napoca RORW?2-1-31-25_B1 1 RO18 B M

(Apahida) - Dej RORW2-1-31-30_B1 1 RO18 B M
RORW?2-1-31-32_B1 1 RO18 B B
RORW2-1-31_B4 1 RO0O5CAPM N M
RORW?2-1_B4 1 RO05 N M
RORW2-1-31-21 Bl 1

Comarnic - RAsnov RW11-1-20_B1A 1 ROO01 B M

’ RW8-1-50-6_B1 1 ROO01 B M

RW14-1-23-7_B156 1 RO04 B S

Craiova - Filiasi - RW7-1-42_B126 1 RO04 B M

Drobeta Tr. Severin RW7-1-36-12_B109 1 RO06 B B
RwW7-1-41_B119 1 RO19 B B
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RW7-1-36-
11 _B104A 2 RO06 B M
RW7-1-36-14_B112 1 RO06 B B
RW7-1-36A_B113 1 RO19 B B
RW7-1-37_B115 1 RO19CAPM B B
RW14-1-23A_B157 1 RO19 B B
RW7-1-39_B117 1 RO19 B B
RW7-1-36_B100 1 RO10* B B
RW7-1_B57 1 RO10* N B
RW14-1-23 B155 1 RO04 B S
RW7-1-36-11-
4 B105 1 RO19
RW7-1-36-
11_B104A RO06 B M
RW7-1-36-11-
4A_B106 1 RO06
RORW1-1-11_B4 1 ROO07 N M
RORW?2-1-34_B1 1 RO18 B B
RORW?2-1-37_B1 1 RO04 B B
RORW?2-1-42_B1 1 RO18 B B
RORW?2-1-44_B1 1 RO04 B B
RORW?2-1-45_B1 1 RO04 B B
RORW?2-1-46_B1 1 RO04 B B
RORW?2-1-47_B1 1 RO04 B B
RORW?2-1-48_B1A 1 RO04 B M
RORW?2-1-49 B1 1 RO04 B M
. . RORW?2-1-50_B1 1 RO18 B M
5Z{m;u8a'a Mare - RORW?2-1-51_B1 1 RO18 B B
RORW?2-1-52A_B1 1 RO04 B B
RORW?2-1-57_B1 1 RO04 B B
RORW?2-1-59_B1 1 RO18 B B
RORW?2-1-63_B1 1 RO19 B M
RORW?2-1-64_B1 1 RO04 B B
RORW?2-1_B4 1 RO05 N M
RORW?2-1_B5 1 RO10 B M
RORW?2-1-54_B1 1
RORW?2-1-58_B1 1
RORW?2-1-60B_B1 1
RORW?2-1_B3D 1
RW5-2-4_B1 1 RO17 B B
RW5-2-6_B1 4 RO01 B M
RW5-2-7_B1 1 ROO01 B B
RW5-2-7A_B1 1 ROO01 B B
RW5-2-9 B1 1 ROO01 B B
RW5-2-12_B1 1 RO17 B B
RW5-2-15 B1 1 ROO01 B M
Drobeta Tr. Severin - RW5-2-17_B1 1 RO18 B B
Caransebes - Lugoj RW5-2-18A_B1 1 RO18 B B
RW5-2-23 B1 1 RO18 B B
RW5-2-25 B1 1 RO18 B B
RW5-2-28 B1 1 RO19 B M
RW5-2-25A B1 1 RO19 B S
RW5-2-29 B1 1 RO19 B S
RW5-2_B2 4 RO01CAPM B B
RW5-2_B3 4 RO05 B M
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RW5-2_B4 1 RO10 B B
RW5-2-18_B2 1 ROO01CAPM B B
RW5-2_B5 1 RO10CAPM B B
RW6-2-12_B2 4 ROO5CAPM B M
RW6-2-12_B1 1 RO01 B M
RW6-2-12-5_B1 1 RO01 B B
RW6-2-13_B1 1 RO01 B B
RW6-2-15_B1 1 ROO01CAPM B M
RW6-2_B4 4 RO05 N M
RW6-2_B3 4 ROO01CAPM B B
RW5-2-5_B2 1 ROO01CAPM B B
RW14-1-22_B153 1 RO01 B B
RW5-2-6_B1 1 ROO0O1 B M
RW5-2_B2 1 ROO01CAPM B B
RW5-2-6_B1 1 ROO0O1 B M
RW5-2_B3 1 RO05 B M
RW5-2_B2 1 RO01CAPM B B
RW5-2_B3 1 RO05 B M
RW6-2-12_B2 1 ROO5CAPM B M
RW6-2_B4 1 RO05 N M
RW6-2-12_B2 1 ROO5CAPM B M
RW6-2_B3 1 ROO01CAPM B B
RW6-2_B4 1 RO05 N M
RW6-2_B3 1 ROO01CAPM B B
RW5-2-6_B1 1 ROO0O1 B M
RW5-2_B2 1 ROO01CAPM B B
RW5-2_B3 1 RO05 B M
RW6-2-12_B2 1 ROO5CAPM B M
RW6-2_B4 1 RO05 N M
RW6-2_B3 1 ROO01CAPM B B
RW12-1-84_B1 1 RO19 B B
RW12-1-85_B3 1 RO19CAPM B M
RW12-1-86_B1 1 RO19CAPM B B
RW12-1-78-41_B1 1 RO19 B S
RW12-1-81A_B1 1 RO19 B S
RW12-1-81A-5_B1 1 RO19 B S
RW12-1-78-27_B1 1 RO18 B M
RW12-1-78-39_B1 1 RO04 N M

Drum de legatura RW12-1-78-34_B5 1 RO04 B M

Tudor Viadimirescu - RW12-1-78-16_B3 1 RO18CAPM B M

Galatj RW12-1-78-19_B3 1 RO18 B M
RW12-1-78-21_B1 1 RO18 B M
RW12-1-78-23_B1 1 RO19 B M
RW12-1-78-25 B1 1 RO18 B M
RW12-1-78_B3 1 RO11CAPM N M
RW12-1-78-40A B1 1 RO19 B B
RW12-1-78-
31A_B1A 1 RO19 B S
RW12-1-78-36_B3 1 RO18 B
RW12-1-78-29 B3 1 RO18CAPM B B

DX - Centura

Craiova Est (profil RW8-1-175_B2 1 RO06 B M

2+2)

DX 9 - Targoviste - RW11-1-4 Bl 1 ROO01 B B

Sinaia - A3 RW11-1-5 B1 1 RO01 B B
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RW11-1-6_B1 1 RO01 B B
RwW11-1-7_B1 1 ROO01 B B
RwW11-1-8_B1 1 RO18 B B
RW11-1-9_B1 1 RO18 B B
RW11-1 B3 1 RO02 B B
RW11-1_B4 1 ROO05 B B
RW11-1_B5 1 RO05 B M
RW11-1-20_B1A 1 RO01 B M
RORW2-1-24-4 B4 1 RO03CAPM B B
RORW2-1-24-5_B1 1 RO18 B M
RORW2-1-24-7_B1 1 RO18 B B
RORW2-1-24-9_B1 1 RO18 B B
RORW2-1-24 B2 1 ROO05 B M
S o RORW2-1-25-3_B1 1 RO18 B B
DX4 - Dej - Bistrita RORW2-1-25 Bl 1 RO04 B M
RORW2-1-27_B2 1 RO04 B S
RORW2-1-28_B1 1 RO04 B B
RORW2-1-29 B1 1 RO18 B B
RORW2-1_B3 1 ROO5CAPM B M
RORW2-1-30_B1 1
DX4 - Jibou -
Roménasi - A3 RORW2-1-49 B1 1 RO04 B M
(profil 2+2)
RW4-1-119 B4 1 RO02CAPM B B
Hunedoara - RW4-1-119-9 Bl 1 RO04 B B
Santuhalm - Al RW4-1-119-10_B1 1 RO18 B B
(profil 2+2) RW4-1-119-11 Bl 1 RO18 B B
RwW4-1_B7 1 ROO5CAPM N B
RwW14-1-35_B1 1 RO06CAPM B B
RW10-1_B5 D 1 RO10*CAA B B
RW10-1-24_B3 1 RO10* N M
RW10-1-24-8 Bl 1 RO06CAPM B M
Inel Bucuresti (Nord) RW10-1-24-9 Bl 1 RO19CAPM B M
+ drumuri ra{diale RW10-1-25_B7 1 RO10*CAPM B M
RW10-1-25_B8 1 RO10*CAPM B M
RW10-1-25-16A B1 1
LW10-1-25-17_B1 1
RW10-1-25-18 B1 1 RO19CAPM B M
RW10-1-24-8 B2 1 RO06 B M
RW10-1-24_B2 1 RO10* B M
RW10-1-24_B3 1 RO10* N M
RW10-1-24-8 Bl 1 RO06CAPM B M
Inel Bucuresti Sud RW10-1-24-9_B1 1 RO19CAPM B M
RW10-1-25_B9 1 RO10*CAPM B M
RW10-1-25-19 B1 1 RO19CAPM B M
RW10-1_B5 C 1 RO10*CAA B B
RW15-1-3_B2 1 RO08* B M
RW15-1-6_B1 1 RO06* B S
.. RW15-1-10_B3 1 RO08* B M
g/lsr?sr:an-ta (Tg\'/?gii) . RW15-1-10B_B2 1 RO14CAA B B
drum a’cces Delta RW15-1-5 B1 1 RO06* B M
Dunarii RwW14-1-49 B1 1 RO06* B M
RwW14-1-50_B1 1 RO19 B M
RW15-1-7_B1 1 RO06* B S
RW15-1-4 B1 1 RO06* B M
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RW15-1-2 B1 1 RO06* B M
RW8-1-40_B1 1 ROO0O1 B B
RW8-1-41 B1 1 ROO0O1 B B
RW8-1_B5 1 RO02 B M
RW8-1-40A_B1 1 RO02 B
RW8-1-38_B1 1 ROO01 B B
RW8-1-30_B1 1 ROO0O1 B B
RW8-1-33_B1 1 ROO01 B B

Miercurea Ciuc - Sf. RW8-1-34_B1 1 ROO01 B B

Gheorghe - Chichis - RW8-1-28A_B1 1 RO01 B M

A13 (profil 1+1) RW8-1-28A-2_B1 1 ROO01 B B
RW8-1-28A-3 B1 1 ROO01 B M
RW8-1-20_B1 1 RO01 B B
RW8-1-22 B1 1 ROO01 B B
RW8-1-39_B1 1 RO17 B M
RW8-1-35_B1 1 ROO01 B B
RW8-1_B4 1 RO02 B M
RW8-1-36_B1 1 RO02 B
RW11-1-20-7_B1 1 RO17 B B
RW11-1-20_B4A 1 RO10* B B

Ploiesti - Comarnic RW11-1-20-8_B1 1 RO17 B B
RW11-1-20_B1A 1 ROO01 B M
RW11-1-20_B3A 1 RO05 B B
RW5-DER4001A 1 RO06CAA B B
RW3-1-44-33_B2A 1 ROO5CAPM B B
RW3-1-44-33_B3A 1 ROO07 B B
RW3-1-44-33-4_B1 1 RO01 B M
RW3-1-44-33-6_B1 1 RO04 B B
RW3-1-44-33-8_B1 1 RO04 B M
RW3-1-44-33-15_B2 1 ROO07 B B
RW3-1-44-33-19_B2 1 RO07 B B
RW3-1-44-33-20_B3 1 RO19 B M
RW3-1-44-33-20-
1 B1 1 RO19 B M
RW3-1-44-33-24_B1 1 RO19 B M
RW3-1-44-33-25_B2 1 RO19CAPM B B
RW3-1-44-33 B4 1

Poarta Salajului - RW3-1-44-33-8- 1

Biharia 1. B1
RW3-1-44-33-10_B1 1
RW3-1-44-33-19- 1
4 Bl
RW3-1-44-33-23_B1 1
RW3-1-44-33-23- 1
2. B1
RORW?2-1-49 B1 1 RO04 B M
RORW2-2-17-1_B1 1 RO18 B B
RORW?2-2-17_B1 1 RO04 B S
RORW2-2-7_B1 1 RO18 B M
RORW?2-2-8 B1 1 RO18 B B
RORW2-2-9 B1 1 RO18 B M
RORW2-2_B1 1 RO04 B M

Resita - Caransebes RW5-2-35-2_B1 1 RO18 B M

) sz (profil 1+1) ’ RW5-2-35_B2 1 RO04CAPM B B
RW5-2-38_B4 1 RO10CAPM B B
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RW5-2-23_B1 1 RO18 B B
RW5-2_B4 1 RO10 B B
Rm. Vaélacea - RW8-1-146_B1 1 RO01 B M
Tigveni - Al (profil RW8-1-151-5_B1 1 RO17 B B
2+2, 2+1, 1+1) RW8-1-151_B2 1 RO01 B M
RW8-1-104A_B1 1 RO01 B B
RW8-1-105_B1 1 RO18 B B
RW8-1-106_B1 1 RO0O1 B B
RW8-1-107_B1 1 RO01 B B
RW8-1-98_B1 1 RO01 B B
RW8-1-99 B1 1 RO01 B M
RW8-1-100_B1 1 RO01 B B
RW8-1-101_B1 1 RO01 B B
RW8-1-102_B1 1 RO01 B B
RW8-1-104_B1 1 RO01 B B
RW8-1-109_B1 1 RO01 B B
RW8-1-110_B1 1 RO01 B B
RW8-1-112_B1 1 RO01 B B
RW8-1-113 B1 1 RO01 B B
RW8-1-114 B1 1 RO01 B B
RW8-1-116_B1 1 RO02 B M
RW8-1-90_B1 1 RO01 B B
RW8-1-91_B1 1 ROO01CAPM B M M
Sibiu - Brasov RW8-1-93_B1 1 ROO1 B M
RW8-1-94_B1 1 RO01 B
RW8-1-96_B1 1 RO18 B B
RW8-1-97_B1 1 RO01 B B
RW8-1-83_B1 1 RO01 B M
RW8-1-84_B1 1 RO01 B M
RW8-1-85_B1 1 RO01 B M
RW8-1-120_B5 1 ROO0O1CAA B M M
RW8-1-89-1_B1A 1 RO01 B P
RW8-1-89_B2 1
RW8-1-103_B2 1
RW8-1-105B_B1 1
RW8-1-82_B1 1
RW8-1-79_B1 1
RW8-1-80_B1 1
RW8-1-50_B2 1
RW8-1-51_B3 1
RW8-1-51-6_B1B 1
RwW8-1-51_B1 1
LW10-1_B2 1
LW10-1_B3 1
RW10-1-12_B1 1
RW10-1-13_B1 1
RW10-1-14 B3 1 RO05 B M
RW10-1_B2_C 1 ROO5CAA B B
Sibiu - Pitesti RW10-1_B2 D 1 ROO5CAA B B
RW10-1_B2 E 1 ROO05CAA B B
RW8-1-120-12_B1 1 RO01 B B
RW8-1-129 B1 1 ROO01 B B
RW8-1-133_B1 1 RO01 B B
RW8-1-132_B1 1 ROO01 B B
RW8-1-126_B1 1 RO01 B B
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RW8-1-120-14_B3 1 ROO1 B M
RW8-1-120-15_B1 1 ROO1 B B
RW8-1-122_B1 1 ROO1 B B
RW8-1-124_B1 1 ROO1 B B
RW8-1-125_B1 1 ROO1 B B
RW8-1_B8 1 RO05 B M
RW8-1-130_B2 1 RO01CAPM B M M
RW8-1-120-13_B1 1 ROO1 B
RW8-1-151_B2 1 ROO1 B M
Slobozia - Drajna -
A2 (profil 2+2) RW11-1_B9 1 RO11* N M
RW12-1-17-24A_B1 1 ROO1 B B
RW12-1-17-27_B1 1 RO04 B B
RW12-1-17-28_B1 1 RO04 B B
Suceava - Siret RW12-1-17-30_B3 1 RO04 B B
RW12-1-17-30A_B1 1 RO04 B M
RW12-1-17-30B_B1 1 RO04 B M
RW12-1-3_B1 1 RO04 B B
RW12-1_BO 1 RO05 B M
. RW4-1-67_B2 1 ROO5CAPM B B
_Tg Mures %2?&‘22 RW4-1-67-8A_B1 1 RO18CAA B B
Nirajuluie* RW4-1-67-8A-1_B1 1 RO04 B B
RW4-1-67-8A-3_B1 1 RO04 B B
RW7-1-32_B53 1 RO04 B S
RW7-1-34_B75 1 RO05 B S
o RW7-1-26_B34 1 RO18 B M
(Tp?r'o‘f]i'luz;';')“a‘?" -bXx2 RW7-1-34-17_B84 1 RO06 B B
RW7-1-36A_B113 1 RO19 B B
RW7-1_B28 1 RO05 B B
RW7-1_B51 1 RO11* B M
RW12-1-40-41-6_B1 1 ROO1 B B
Tg.Mures - RW12-1-40-41_B1 1 ROO1 B M
Tg.Neamt (Leghin - RW12-1-40-43_B1 1 ROO1 B B
Motca)** RW12-1-40-44_B1 1 RO04 B M
RW12-1-40_B3 1 RO05CAPM B M
RW5-2-35_B3 1 RO11CAPM B B
RW5-2-36-1_B1 1 RO19CAPM B M
RW5-2-36-2_B1 1 RO19 B M
RW5-2-36-3_B1 1 RO19 B M
RW5-2-38-12_B2 1 RO19CAPM B M
Timisoara - Moravita RW5-2-38-11_B1 1 RO06CAPM B B
RW5-1_B3 1 RO11CAPM B B
RW5-1-18_B1A 1 RO18CAPM B M
RW5-2-36_B1 1 RO19CAPM B M
RW5-2-38_B5 1 RO11CAPM B M
RW5-2_B7 1 RO11 B B
RW12-1-78-16-
10 B1 1 RO19 B B
RW12-1-78-16_B3 1 RO18CAPM B M
z/aslfglil-l)lagi - A8 ZR(\)N é‘i’l’ls'?’z' 1 RO19CAPM B M
promi 1+ RW13-1-15-32-
23 B1 1 RO19CAPM B M
RW12-1-78-16-9_B1 1 RO18 B M
RW12-1-78-16_B1 1 RO18 B M
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RW4-1_B10 1 RO10CAPM B B
VO Arad RW4-4_BL 1 RO18CAA B M
VO Baia Mare RORW2-1-66-18_B1 1 RO04 B M
RW8-1-149_B1 1 RO04 B M
VO Babeni RW8-1-149A_B1 1 RO04 B B
RW8-1-150_B1B 1 RO03 B M
o RW7-1-25B_B30A 1 RO04 B B
VO Balesti RW7-1-25B-4_B33 1 ROOL
RORW2-1-24-4-
VO Bistrita 13_B1 1 RO18 B B
RORW2-1-24-4_B4 1 ROO3CAPM B B
RW5-2-38_B4 1 RO10CAPM B B
VO Bocsa RW5-2-38-4A_B1 1 RO18 B B
RW5-2-38-6_B1 1 RO04 B B
VO Botosan RW13-1-15-18-6_B1 1 RO19CAPM B B
’ RW13-1-15-18 B3 1
RW3-1_B3 1 RO05 B M
VO Brad RW3-1-4_B1 1 ROOL B B
RW3-1-5 Bl 1 ROO1 B B
VO Campulung RW10-1-17-8_B3 1 ROO5CAPM N M
RW10-1-17-8-3_B1 1
VO  Campulung RW12-1-40_B1 1 ROOL B B
Moldovenesc RW12-1-40_B2 1 ROO0O1 B M
LW10-1 B2 1
VO Curtea de Arges RW10-1_B2_B 1 ROO5CAA B B
RW10-1 B2 C 1 ROO5CAA B B
VO Feldioara RW8-1-51_B3 1 ROO1 B M
. RW11-1-7 Bl 1 ROOL B B
VO Fieni RW11-1 B3 1 RO02 B B
VO Flamanzi RW13-1-15-25_B1A 1 RO19CAPM B M
VO Frasin RW12-1-40_B2 2 ROO1 B M
RW12-1-40_B3 1 ROO5CAPM B M
RW4-1-6_B1 1 RO17 B M
VO Gheorgheni RW4-1-9_B3 1 RO03CAPM B B
RW4-1-7_B1 1
VO Giurgiu RW14-1-33_B1 1 RO06CAPM B M
VO Gura Humorului RW12-1-40-27_B1 1 RO01 B M
VO Horezu RW8-1-152_B1A 1 ROO1 B M
VO Hus RW12-1-78-19_B3 1 RO18 B M
RW13-1-18_BI1A 1 RO19 B M
VO Medias RW4-1-06_B6 1 RO05CAPM B B
RW8-1-20_B1 1 ROO1 B B
VO Miercurea Ciuc RW8-1-22 B1 1 ROO01 B B
RWS-1_B3 1 ROO3CAPM B M M
VO Nasaud RORW2-1_B2 1 ROO5 B M
VO Negresti RORW1-1-11_B2 1 ROO1CAPM B M
_ RW10-1-24-6_B2 1 RO06 B B
VO Odobesti RW10-1_B4 B 1 RO10"CAA B B
VO Petrosani RW7-1-15-8_B12 1 ROOL B B
Al 1 ROO5CAA B B
VO Piatra Neamt RW12-1-53-57A_B1 1 ROOL B B
RW12-1-53-60_B1 1 ROO1 B M
VO Pucioasa RW11-1_B4 1 ROO5 B B
- RW8-1-143_B1 1 RO18 B B
VO Ramnicu Vaicea RW8-1-146_B1 1 ROOL B M
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RW8-1-142_B1 1 ROO1 B B
_ RW4-1_B5 1 RO05 B M
VO Reghin RW4-1.56_B1 1 RO04 B B
\F/gixsa”mam”/ Balle | pwa3-1-44-30 B2 1 RO16CAPM B B
VO Sangeorz-Bai RORW2-1_B1 1 ROO1 B B
VO Sfantu | RW8-1-42 Bl 1 ROO1 B M
Gheorghe RW8-1_B5 1 RO02 B M
RW8-1-120-10_B1 1 ROO1 B M
. RW8-1-120-5 Bl 1 ROO1 B B
VO Sibiu Sud RW8-1-120_B4 1 RO02 B M
RW8-1-120-9_B1 1 ROO1 B M
VO Sighetu | RORWI1-1-2-17 Bl 1 RO04 B B
Marmatiei RORW1-1-2 B2 1 RO03 B M
VO Sighisoara RW4-1-96_B4 1 ROO5CAPM B B
VO Slobozia RW11-1 B9 1 RO11* N M
) RW4-1-63_B1 1 ROO4CAPM B M
VO Targu Mures RW4-1-63-2_B1 1 RO18 B M
VO Valea lui Mihai RW3-1-44-33-28-10- |
1 Bl
VO Vatra Dornei RW12-1-53 B1 1 ROO1 B M
VO Valeni RW12-1-78-16_B3 1 RO18CAPM B M
. RW12-1-79-12_B1 1 ROO1 B B
VO Vidra RW12-1-79-13_B1 1 ROO1 B B
— RORW2-2-17-1_B1 1 RO18 B B
RORW2-2-17_B1 1 RO04 B S

Legenda: B — Bun/a; M — moderat/a; S — Slaba; N — nu atinge starea chimica buna. Casutele lasate
libere — corpurile de apa nu au fost evaluate.

Tabelul nr. 15-2 Corpuri de apa de suprafata intersectate de proiectele de infrastructura feroviara

Proiect CF Corp de apa Nr. . Tipologie Stgre_ Stare . Potentl_al
Intersectii chimica ecologica ecologic
RORW2-1-13_B1 1 ROO01 B B
RORW2-1-15_B1 1 ROO01 B M
RORW2-1-16_B1 1 ROO01 B B
RORW2-1-18_B1 1 ROO01 B M
RORW2-1-19_B1 1 RO04 B M
RORW2-1-22_B1 1 RO18 B B
RORW2-1-24 B2 1 ROO05 B M
_ o RORW?2-1-25_B1 1 RO04 B M
Apahida - lva Mica RORW2-1-27_B2 1 RO04 B S
RORW2-1-28 B1 1 RO04 B B
RORW2-1-29 B1 1 RO18 B B
RORW2-1-31-
19 B1 1 RO18 B S
RORW2-1-31-
20 B2 1 RO18 B B
RORW2-1-31-
29 B1 1 RO18 B M
RORW?2-1-31-
24 B1 1 RO04 B M
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. Nr. . . Stare Stare Potential

Proiect CF Corp de apa Intersectii Tipologie chimica ecologica ecologic
RORW2-1-31-
25 B1 1 RO18 B M
RORW2-1-31-
26 B1 1 RO18 B M
RORW2-1-31-
27 Bl 1 RO18 B M
RORW2-1-31-
28 B3 1 RO04 B M
RORW2-1-31-
30 B1 1 RO18 B M
RORW2-1-31-
32 Bl 1 RO18 B B
RORW2-1-31_B4 1 ROO5CAPM N M
RORW2-1_B2 1 ROO05 B M
RORW2-1 B3 1 ROO5CAPM B M
RORW2-1_B4 1 ROO05 N M
RORW2-1-30_B1 1
RORW2-1-31- 1
21 B1
RORW2-1_B1 1 ROO01 B B
LW14-1-31-3 Bl 2
RWO9-1-11 B2A 2 RO19 B M
RW8-1-175-5 B1A 2 RO06 B B
RW14-1-30_B1 2 RO06 B M
RW10-1_B5 2 RO10* B S
RW10-1-23-11 B1 2 RO10*CAPM B M
RW10-1-23-11-
1 B1 2 ROO06 B M
RW10-1-23-11-
8 B1 2 RO06 B P
RW10-1-23-11-8- )
3 Bl
RW10-1-23-11-8-
4 B1 2 ROO06 B M
RW10-1-23-11-8-4-

Bucuresti - Craiova 1B1 2 RO06 B M
LW10-1-23-9 Bl 2
RW10-1-24 B2 2 RO10* B M
RW10-1-24-8 B1 2 ROO6CAPM B M
RW10-1-25 B7 2 RO10*CAPM B M
RW9-1_B3 2 RO10* B B
RW9-1-10_B1 2
RWO9-1-12_B1A 2 RO06 B S
RW09-1-13_B1A 2 RO19 B S
RW9-1-15_B3 2 RO10* B M
RW09-1-15-9 B2 2 RO19CAPM B M
RW10-1 B5 C 2 RO10*CAA B B
RW10-1-23 B3 2 RO10* B M
RW9-1-13 Bl 2

Campia Turzii - | RORWFI3LE 1 RO18 B B

Apahida (Cluj- -

Napoca)
RORW2-1-31-
16 B1 1 RO04 B M
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Proiect CF Corp de apa :\rllrtérsectii Tipologie c?ltw?rrneica sct;?)rligica Egct)(leggt;liil
RORW2-1-31-
17 B1 1 RO18 N S
?90?1\’2'1'31' 1 RO18 B S
RORW2-1-31_B3 1 ROO5CAPM B M
RORW2-1-31_B3B 1 ROO0O4CAA B M
RW4-1-81_B5 1 ROO5CAPM N B
RW4-1-81-36_B1 1 RO18 B S
RW4-1-81-37A_B1 1 RO18CAPM N M
RW10-1-24-9_B1 1 RO19CAPM B M
RW10-1-25_B7 1 RO10*CAPM B M

Complex Feroviar RW10-1-25_B8 1 RO10*CAPM B M

Bucuresti LW10-1-25-17_B1 1
RW10-1-25-19 B1 1 RO19CAPM B M
RW10-1_B5 C 1 RO10*CAA B B
RW14-1-26_B166 1 RO06CAPM B M
RW14-1-27-9 B182 1 RO06 B M
RW14-1-27_B172 1 RO06 B B

Craiova - Calafat RW7-1-44B_B140 1 RO19 B B
RW7-1-47A_B145 1 RO06 B B
RW7-1_B121 1 RO10* N B
RW7-1-45_B141 1 ROO6CAPM
RW14-1_B3 1 RO13CAPM N M
RW5-2-4_B1 1 RO17 B B
RW5-2-7A_B1 1 ROO01 B B
RW5-2-9 B1 1 ROO01 B B
RW5-2-12_B1 1 RO17 B B
RW5-2-15_B1 1 ROO01 B M
RW5-2_B2 1 RO01CAPM B B
RW5-2_B3 1 ROO05 B M
RW6-2-12_B2 1 ROO5CAPM B M
RW6-2-12_B1 2 ROO01 B M
RW6-2-12-4-3-2_B1 1 RO17 B B
RW6-2-12-5 Bl 2 ROO01 B B

Craiova ) RW6-2-13_B1 1 ROO01 B B

Dr.Tr.Severin ] RW6-2-15_B1 1 ROO1CAPM B M

Caransebes RW7-1-42_B126 1 RO04 B M
RW7-1-36-12_B109 1 RO06 B B
RW7-1-41_B119 1 RO19 B B
e 1 oo | Y
RW7-1-36-14 _B112 1 RO06 B B
RW7-1-36A_B113 1 RO19 B B
RW7-1-37_B115 1 RO19CAPM B B
RW14-1-23A_B157 1 RO19 B B
RW7-1-39_B117 1 RO19 B B
RW14-1-22_B153 1 ROO01 B B
RW7-1-36_B100 1 RO10* B B
RW7-1_B57 1 RO10* N B
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Proiect CF Corp de apa :\rllrtérsectii Tipologie c?ltw?rrneica sct;?)rligica Egct)(leggt;liil
RW14-1-23 B155 1 RO04 B S
R
RWT 1361 ) RO19
RW6-2-12_B1 2 ROO01 B M
RW6-2-12-4-3-2_B1 2 RO17 B B

Darmanesti - RW6-2-12_B1 1 RO04 B B

Vicsani Frontiera
RW6-2-12-4-3-2_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-73_B1 1 RO19 B B
RW12-1-75_B2 1 RO19 B B
RW12-1-76_B1 1 RO06 B B
RW12-1-79-15_B1 1 RO19 B M
RW12-1-79 B3 1 RO08 B B
RW12-1-72-1 1
RW12-1-77-1 1
RW12-1-40_B4 1 RO05 N B
RW12-1-42_B1 1 RO04 B M
RW12-1-44A_B1 1 RO06 B B
RW12-1-53-72_B1 1 RO04 B M

Focsani - Roman RW12-1-55_B1 1 RO06 B B
RW12-1-56_B1 1 RO06 B B
RW12-1-57_B1 1 RO06 B B
RW12-1-60_B1 1 RO06 B B
RW12-1-61_B1 1 RO06 B B
RW12-1-63_B1 1 RO06 B B
RW12-1-66_B1 1 RO19 B B
RW12-1-69_B4 1 RO10 N B
RW12-1-65-1 1
RW12-1-67-1 1
RW12-1-70-1 1
RW12-1-71-1 1
RORW2-1-10-7_B1 1 ROO01 B B
RORW2-1-10_B1 1 ROO01 B M
RW12-1-17-29 B1 1 RO04 B B
RW12-1-17_B3 1 ROO05 N M
RwW12-1-21 B1 1 RO04 B B
RW12-1-40-17_B1 1 ROO01 B B
RwW12-1-40-18 B1 1 ROO01 B B

llva Mics - Suceava RW12-1-40-20_B1 1 ROO01 B M
RwW12-1-40-21_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40-23_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40-25_B1 1 ROO01 N M
RW12-1-40-27_B1 1 ROO01 B M
RW12-1-40-27A_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40-36_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40_B1 1 ROO01 B B
RW12-1-40_B2 1 ROO01 B M
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. Nr. ) . Stare Stare Potential

Proiect CF Corp de apa Intersectii Tipologie chimica ecologica ecologic
RwW12-1-40_B3 1 ROO5CAPM B M
RW12-1-53_B1 1 ROO01 B M
RW12-1-40-16-1 1
RwW12-1-31_B1 1 RO04 B B
RW12-1-34_B1 1 RO04 B B
RW12-1_B4 1 ROO5CAPM B M
RW13-1-15-32-
12 B1 1 RO18CAPM B M
RW13-1-15_B4 1 RO08CAA N M
RW13-1_B4 1 RO11CAPM B B
RW13-1-15-32_B6 1 RO06CAPM N M
RW13-1-15-32_B5 1 RO06 B M
RW13-1-15-32-
24 Bl 1 RO19 B M
RW13-1-15-32-

Pascani - lasi - 17A Bl ' RO i i

’ . ’ RW13-1-15-32-

Ungheni 23A B1 1 RO19CAPM B M
RW13-1-15-32-
12A B1 2 RO19 B B
RW13-1-15-32-
13 B1 2 RO19 B B
RW13-1-15-32-
14 B1 1 RO19 B B
RW13-1-15-32-
18 B1 1 RO19 B B
RW13-1-15-32-
19 B2 1 RO19CAPM B B
RW13-1-15-32-12-
7 B1 1 RO19 B B
RwW13-1-15-32-
12A B1 RO19 B B
RW13-1-15-32-
13 B1 RO19 B B
RW12-1-17-27_B1 1 RO04 B B
RW12-1-17-28 B1 1 RO04 B B
RwW12-1-17-30_B3 1 RO04 B B
RW12-1-17-30A Bl 1 RO04 B M
RwW12-1-17-30B_B1 1 RO04 B M

Pascani - Suceava - RW12-1-17-32_B1 1 ROO04CAPM B B

Darmanesti RW12-1-17_B3 1 RO05 N M
RwW12-1-18 B1 1 RO04 B M
RW12-1-21 B3 1 ROO04CAPM B B
RW12-1-23_B1 1 RO04 B B
RW12-1-24 B1 1 RO04 B B
RW12-1-26_B1 1 RO04 B M
RW12-1-26A Bl 1 RO04 B B
RW11-1-20-16_B1 2 RO16 B B
RW11-1-20-13 B3 1 RO10* N M

Ploiesti - Focsani RW11-1-22_B1 1 RO19CAPM B B
RW11-1-20-16-
7 B1 1 RO19
RW11-1-20-13- 1 RO18
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Proiect CF Corp de apa :\rllrtérsectii Tipologie c?ltw?rrneica sct;?)rligica Egct)(leggt;liil
14 _B1
RW12-1-82-33_B1 RO19
RW12-1-82_B4 RO10* B B
RWIL1-20-13 2 RO10CAA B B
RW12-1-79-19-
5 B1 1 RO19 B M
ge_vxé112-1-79-19- 1 RO19 B M
RW12-1-79-19_B1 1 ROO1 B M
RW12-1-79_B3 1 RO08 B B
RW12-1-80-9-1_B1 1 RO18 B M
RW12-1-80-9-2_B1 1 RO06 B B
RW12-1-80-9-3_B1 1 RO19 B M
RW12-1-80-9_B1 1 RO06 B M
RW12-1-80_B2 1 RO16 B M
RW11-1-20-13_B3 2 RO10* N M
iq\)’z é11-1-20-13- 2 RO10CAA B B
RW12-1-30_B1 1 ,zf(\)’v éi‘l' RO04 B M
Roman - Pascani RW12-1-32_B1 1 A RO04 B B
RW12-1-33-1 1 ?W12-1-33-
RW4-1-81-38_B1 1 RO18 B B
RW4-1-85_B1 1 RO18 B M
RW4-1-85-3_B1 1 RO18 B M
Teius - Campia RW4-1-87_B1 1 RO04 B B
Turzii RW4-1-88_B1 1 RO04CAPM B M
RW4-1-89_B1 1 RO18 B B
RW4-1-90_B1 1 RO01 B B
RW4-1-92_B1 1 RO18 B M
RW4-1-94 B1 1 RO01CAPM B B
RW5-2-36-3_B1 2 RO19 B M
RW5-2-36-3_B1 2 RO19 B M
RW5-2-38-12-7_B1 2 RO19 B M
RW5-2-38-12-7_B1 2 RO19 B M
RW5-2-38_B5 2 RO11CAPM B M
RW5-2-38_B5 2 RO11CAPM B M
Timisoara - RW5-2-38-11_B1 2 RO06CAPM B B
Stamora Moravita RW5-2-38-11_B1 RO06CAPM B B
RW5-1_B4 RO11CAA N M
RW5-1_B4 RO11CAA N M
RW5-2-36_B1 RO19CAPM B M
RW5-2-36_B1 RO19CAPM B M
RW5-2_B7 RO11 B B
RW5-2_B7 RO11 B B

Legenda: B — Bun/a; M — moderat/a; S — Slaba; N — nu atinge starea chimica buna. Casutele lasate
libere — corpurile de apa nu au fost evaluate.
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Tabelul nr. 15-3 Localitatile intersectate de proiectele de infrastructura feroviara

Denumire Nr. Intersectii

Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3 15
Al - Pitesti - Mioveni 2
Al - Simeria - Petrosani - Tg. Jiu 33
A1l - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (2+2) 1
Al - Titu - Baldana** 12
A7 - Bacau - Piatra Neamt 13
A7 - Suceava - Bistrita 51
A7 - Suceava - Botosani 4
A8 - Letcani Vest - Centura lasi 1
Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp) 1
Arad - Oradea 2
Baia Mare - Satu Mare 8
Brasov - Bacau si ByPass Brasov Nord 13
Bucuresti - Alexandria 2
Buzau - Braila 5
Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1) 3
Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida - DX4) (profil 1
2+2)

Cluj-Napoca (Apahida) - Dej 7
Comarnic - Rasnov 10
Craiova - Filiasi - Drobeta Tr. Severin 11
Dej - Baia Mare - Halmeu 18
Drobeta Tr. Severin - Caransebes - Lugoj 14
Drum de legatura Tudor Vladimirescu - Galati 37
DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3 19
DX4 - Dej - Bistrita 7
DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2) 6
Hunedoara - Santuhalm - A1 (profil 2+2) 4
Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale 21
Inel Bucuresti Sud 5
Macin - Tulcea - Constanta (Ovidiu) + drum acces Delta Dunarii 14
Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1) 20
Ploiesti - Comarnic 8
Poarta Salajului - Biharia 7
Pod peste Dunare 1
Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1) 6
Rm. Valacea - Tigveni - Al (profil 2+2, 2+1, 1+1) 11
Sibiu - Brasov 8
Sibiu - Pitesti 21
Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2) 6
Suceava - Siret 8
Tg Mures (Ungheni) - Miercurea Nirajului** 3
Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2) 29
Tg.Mures - Tg.Neamt (Leghin - Motca)** 4
Tg.Mures (Miercurea Nirajului) - Tg.Neamt 21
Timisoara - Moravita 4
Vaslui - lagi - A8 (profil 1+1) 23
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Denumire

Nr. Intersectii

VO Arad

5

VO Ardud

VO Baia Mare

VO Babeni

VO Balesti

VO Bistrita

VO Bocsa

VO Botosani

VO Brad

VO Buftea

VO Bumbesti

VO Célarasi

VO Campulung

VO Campulung Moldovenesc

VO Corabia

VO Cosmesti

VO Curtea de Arges

VO Dragasani

VO Fieni

VO Flamanzi

VO Frasin

VO Gheorgheni

VO Giurgiu

VO Gura Humorului

VO Horezu

VO Liesti/lvesti

VO Medias

VO Miercurea Ciuc

VO Motru

VO Nasaud

VO Odobesti

VO Petrosani

VO Piatra Neamt

VO Pucioasa

VO Ramnicu Valcea

VO Reghin

VO Resita

VO Sanmartin/Baile Felix

VO Séngeorz-Bai

VO Sebes

VO Sfantu Gheorghe

VO Sibiu Sud

VO Sighetu Marmatiei

VO Sighisoara

VO Slobozia

VO Téargu Mures

VO Vaslui

VO Vatra Dornei
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Denumire Nr. Intersectii
VO Vidra 3
VO Viziru 1
VO Zal&u 2
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