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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a cdror publicare nu este obligatorie)

DECIZII

COMISIE

DECIZIA COMISIEI
din 16 aprilie 2009

de modificare a Deciziei 2007/589/CE cu privire la includerea orientirilor privind monitorizarea si
raportarea emisiilor si a datelor tond-kilometru pentru activititile de aviatie

[notificatd cu numdrul C(2009) 2887]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2009/339/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene,

avand in vedere Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire
a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu
efect de serd in cadrul Comunitdtii si de modificare a Directivei
96/61|CE a Consiliului (1), in special articolul 14 alineatul (1),

intrucat:

(1)  Directiva 2008/101/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 de modificare a
Directivei 2003/87/CE pentru a include activitdtile de
aviatie in sistemul de comercializare a cotelor de emisie
de gaze cu efect de serd in cadrul Comunitatii (%) a inclus
activitdtile de aviatie in schema de comercializare a certi-
ficatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul
Comunitatii.

2 In temeiul articolului 14 alineatul (1) din Directiva
2003/87/CE, Comisia trebuie s adopte orientdri pentru
monitorizarea si raportarea emisiilor care rezultd din acti-
vititile de aviaie §i pentru monitorizarea §i raportarea
datelor tond-kilometru pentru activititile de aviagie in
vederea formuldrii unei cereri in sensul articolului 3e
sau 3f din directiva sus-mentionata.

(3)  Statul membru de administrare trebuie si asigure trans-
miterea citre autoritatea competentd din statul membru
respectiv, de citre toti operatorii de aeronave, a unor
planuri de monitorizare pentru instituirea unor mdasuri

() JO L 275, 25.10.2003, p. 32.

JO
() JO L 8, 13.1.2009, p. 3.

de monitorizare si raportare a emisiilor anuale §i a
datelor tond-kilometru in vederea formuldrii unei cereri
de alocare a unor certificate cu titlu gratuit, precum si
aprobarea acestor planuri de citre autoritatea
competentd, in conformitate cu orientdrile adoptate in
temeiul articolului 14 alineatul (1) din directiva sus-
mentionatd.

(4)  Prin urmare, Decizia 2007/589/CE a Comisiei din
18 iulie 2007 de stabilire a unor orientdri privind moni-
torizarea §i raportarea emisiilor de gaze cu efect de serd
in conformitate cu Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului () trebuie modificatd in
consecintd.

(5)  Mdasurile previzute de prezenta decizie sunt conforme cu
avizul Comitetului privind schimbdrile climatice la care se
face trimitere la articolul 23 din Directiva 2003/87|CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Decizia 2007/589/CE se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 1

Orientdrile privind monitorizarea si raportarea emisiilor de
gaze cu efect de serd rezultate din activititile mentionate in
anexa I la Directiva 2003/87/CE si din activitdtile incluse in
conformitate cu articolul 24 alineatul (1) din directiva

() JO L 229, 31.8.2007, p. 1.
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mentionatd anterior sunt stabilite in anexele I-XIV la 3. Anexa [ se modificd astfel cum este stabilit in partea A din
prezenta decizie. Orientdrile privind monitorizarea i anexa la prezenta decizie.

raportarea datelor tond-kilometru pentru activititile de

aviatie in vederea formuldrii unei cereri in sensul articolului

3¢ sau al articolului 3f din Directiva 2003/87/CE sunt 4. Se adaugd anexa XIV astfel cum este stabilit in partea B din
stabilite in anexa XV. anexa la prezenta decizie.
Aceste qrientéri au la Pazé principiile prevazute in anexa IV 5. Se adaugi anexa XV astfel cum este stabilit in partea C din
la directiva mentionata.” anexa la prezenta decizie.

2. In lista anexelor se adaugd urmitoarele mentiuni:

Articolul 2
~Anexa Orientdri specifice activitdtii pentru deter- Prezenta decizie se adreseazi statelor membre.
XIV: minarea emisiilor rezultate din activitdtile
de aviatie indicate in anexa I la Directiva
2003/87/CE

Adoptatd la Bruxelles, 16 aprilie 2009.

Anexa XV: Orientdri specifice activititii pentru deter-
minarea datelor tond-kilometru pentru activi-
titile de aviagie in vederea formulirii unei
cereri in sensul articolului 3e sau al articolului Stavros DIMAS
3f din Directiva 2003/87/CE”; Membru al Comisici

Pentru Comisie
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ANEXA

A. Anexa | se modificd dupd cum urmeaza:

1. La sectiunea 1, cuvintele ,anexele II-XI” se inlocuiesc cu ,anexele II-XI si XII-XV”.

2. Sectiunea 2 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) partea introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

-~

,In sensul prezentei anexe si al anexelor II-XV, se aplic definitiile cuprinse in Directiva 2003/87/CE. Cu toate
acestea, in sensul prezentei anexe, «operator» inseamnd operator, astfel cum se prevede la litera (f) de la
articolul 3 din Directiva 2003/87/CE si operator de aeronave, astfel cum se prevede la litera (o) de la articolul
mentionat.”;

alineatul (1) se modificd dupd cum urmeaza:

(i) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) «sursd de emisie» inseamnd o parte identificabild separat (punct sau proces) dintr-o instalatie care
genereazd emisii de gaze cu efect de serd importante sau, in cazul activititilor de aviatie, o aeronava
individuald;”

(i) litera () se inlocuieste cu urmdtorul text:

=

,(€) «metoda de monitorizare» inseamnd totalitatea metodelor utilizate de citre un operator sau operator
de aeronave pentru determinarea emisiilor rezultate de la o anumitd instalatie sau dintr-o activitate de
aviatie;”

(iii) la litera (f), se inlocuieste cuvantul ,instalatii” cu urmdtorul text: ,instalatii sau unui operator de aeronave”;

(iv) litera (g) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(g) «nivel» inseamnd un element specific al unei metodologii pentru determinarea datelor privind acti-
vitatea, a factorilor de emisie, a emisiei anuale, a mediei orare anuale a emisiilor si a factorilor de
oxidare sau de conversie, precum si a sarcinii utile;”

(v) litera (i) se inlocuieste cu urmdtorul text:

.(i) «perioadd de raportare» inseamnd un an calendaristic in timpul cdruia emisiile sau datele tond-
kilometru trebuie monitorizate si raportate;”

(vi) la litera (j), punctul final se inlocuieste cu urmdtorul text:

=

~pentru activitdtile de aviatie, perioadd de comercializare inseamnd perioada prevazutd la articolul 3c
alineatele (1) si (2) din directiva mentionata.”;

la alineatul (2), litera (h) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,»(h) «combustibil comercial standard» inseamnd combustibili comerciali standardizati la nivel international care
prezintd un interval de incredere de 95 % de cel mult £ 1 % pentru puterea caloricd specificatd, inclusiv
combustibilul gazos, petrolul usor, benzina, petrolul lampant, kerosenul, etanul, propanul, butanul,
kerosenul pentru avioanele cu reactie (jet Al sau jet A), benzina pentru avioanele cu reactie (jet B) si
benzina de aviatie (AvGas).”;
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(d) alineatul (4) se modificd dupd cum urmeazi:

(i) ultima tezd de la litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

JPentru instalatiile sau operatorii de aeronave pentru care nu existd date istorice, datele provenind de la
instalatii reprezentative sau de la operatori de aeronave care indeplinesc activititi identice sau similare
sunt utilizate drept referintd si sunt adaptate in functie de capacitatea instalatiilor sau operatorilor in
cauza.”;

(i) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(¢) «fluxuri de surse de minimis» inseamna un grup de fluxuri de surse minore selectate de citre operator

si care emit impreund anual cel mult 1 kilotond de CO, fosil sau care contribuie cu mai putin de 2 %
(pand la o contributie totald maxima de 20 de kilotone de CO, fosil pe an) la totalul emisiilor anuale
de CO, fosil ale instalatiei respective sau ale operatorului de aeronave respectiv, inainte de sciderea
CO, transferat, ludndu-se in considerare valoarea cea mai ridicati in termeni de emisii absolute;”

(iii) litera (e) se inlocuieste cu urmdtorul text:

() «fluxuri de surse minore» inseamnd fluxurile de surse selectate de citre operator care emit impreund

cel mult 5 kilotone de CO, fosil pe an sau care contribuie cu mai putin de 10 % (pand la o
contributie totald maximd de 100 de kilotone de CO, fosil pe an) la totalul emisiilor anuale de
CO, fosil ale unei instalatii sau ale unui operator de aeronave, inainte de sciderea CO, transferat,
ludndu-se in considerare valoarea cea mai ridicatd in termeni de emisii absolute.”;

(e) alineatul (5) se modificd dupd cum urmeazi:

(i) litera (e) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(€) «certitudine rezonabild» inseamnd un nivel de certitudine ridicat, dar nu absolut, exprimat oficial in

avizul de verificare, in privinta faptului ci raportul de emisii supus verificirii nu contine declaratii
materiale inexacte sau cd instalatia sau operatorul de aeronave nu prezintd neregularititi materiale;”

(i) litera (g) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(g) «nivel de certitudine» inseamnd mdsura in care verificatorul are certitudinea c&, prin concluziile de

verificare, s-a dovedit ci informatiile raportate in raportul de emisie anual pentru instalatii sau
operatori de aeronave contin sau nu declaratii materiale inexacte;”

(iii) la alineatul (5), literele (h) si (i) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(h) «neregularitate» inseamn orice act sau omiterea unui act din partea unei instalatii sau a unui operator

de aeronave care este in curs de verificare, in mod intentionat sau accidental, ce contravine cerintelor
stabilite in planul de monitorizare aprobat de citre autoritatea competentd, in temeiul autorizatiei
instalatiei sau al articolului 3g din Directiva 2003/87/CE;

«neregularitate materiald» inseamnd o neregularitate fatd de cerintele din cadrul planului de monito-
rizare aprobat de citre autoritatea competentd, in temeiul autorizatiei instalatiei sau al articolului 3g
din Directiva 2003/87/CE, care ar putea conduce la un mod diferit de abordare a instalatiei sau a
operatorului de aeronave de citre autoritatea competentd;”;
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(f) se adaugd alineatul (6) dupd cum urmeazd:

,(6) In legiturd cu emisiile si datele toni-kilometru pentru activititile de aviatie se aplici urmatoarele definitii:

(a) «aerodrom de plecare» inseamnd aerodromul de unde incepe un zbor care constituie activitate de
aviatie, in conformitate cu lista din anexa I la Directiva 2003/87/CE;

(b) «aerodrom de sosire» inseamnd aerodromul unde se incheie un zbor care constituie activitate de
aviatie, in conformitate cu lista din anexa I la Directiva 2003/87/CE;

(c) «aerodromuri pereche» inseamnd perechea formatd dintr-un aerodrom de plecare si un aerodrom de
sosire;

(d) «documentatia privind masa si centrajul> inseamnd documentatia prevazutd pentru implementarea la
nivel international sau national a standardelor si practicilor recomandate (SSPR), conform dispozitiilor
din anexa 6 (Operarea aeronavelor) la Conventia de la Chicago (*), inclusiv conform dispozitiilor
Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (,EU-OPS”), astfel cum a fost modificat de Regula-
mentul (CE) nr. 859/2008 al Comisiei din 20 august 2008, anexa IIl subsectiunea ] sau ale regula-
mentelor internationale echivalente;

(e) «pasageri» inseamnd persoanele aflate la bordul aeronavei in timpul unui zbor, fird a include si
membrii echipajului;

(f) «sarcind utild» inseamnd masa totald a marfurilor, postei, pasagerilor si bagajelor transportate la bordul
aeronavei in timpul unui zbor;

(g) «distantd» inseamnd distanta ortodromicd intre aerodromul de plecare si cel de sosire plus un factor
suplimentar fix de 95 km;

(h) «toni-kilometru» inseamnd o tond de sarcind utild transportatd pe o distantd de un kilometru.

(*) Conventia privind aviatia civild internationald si anexele la aceasta, semnate la Chicago la 7 decembrie
1944

3. Sectiunea 3 se modifici dupd cum urmeazi:
(a) la paragraful al doilea, cuvantul ,instalatie” se inlocuieste cu cuvintele ,instalatie si un operator de aeronave”;

(b) paragraful al cincilea se inlocuieste cu urmdtorul text:

.Precizie. Trebuie sd se asigure cd emisiile determinate nu se situeazd, in mod sistematic, nici peste si nici sub
nivelul emisiilor reale. Sursele de incertitudine vor fi, in mdsura posibilului, identificate §i reduse. Se va
proceda cu atentia cuvenitd pentru ca mdsurarea si calculul emisiilor s atingd un nivel de precizie
maximd. Operatorul trebuie si asigure o sigurantd rezonabild a acuratetei emisiilor raportate. Emisiile sunt
determinate utilizind metodologiile de monitorizare adecvate stabilite in prezentele orientdri. Orice echi-
pamente de mdsurare sau alte echipamente de testare utilizate pentru a raporta datele de monitorizare
trebuie sd fie utilizate, intretinute, etalonate si verificate in mod corect. Fisierele si alte instrumente utilizate
pentru a stoca si manipula datele de monitorizare nu trebuie si contind nicio greseald. Emisiile raportate si
declaratiile conexe nu trebuie sd contind nicio declaratie materiald inexactd, trebuie si evite influentarea
selectiei si prezentarea informatiilor si sd furnizeze un bilant credibil si echilibrat cu privire la emisiile
instalatiei sau ale operatorului de aeronave”;

() la paragraful al sasclea, a treia tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

Jnstructiunile date operatorului, in cadrul metodologiei de monitorizare, trebuie sd fie simple si logice, sd
evite operatiunile redundante si sd tind seama de sistemele existente in instalatie sau care sunt utilizate de
operatorul de aeronave.”;

4. Sectiunea 4.1 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:
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,Procesul de monitorizare si de raportare referitor la o instalagie sau la un operator de aeronave trebuie si
includd toate emisiile de gaze cu efect de serd relevante care provin din totalitatea surselor de emisie sifsau a
fluxurilor de surse legate de activitdtile desfdsurate in respectiva instalatie sau de citre un operator de aeronave
si mentionate in anexa I la Directiva 2003/87/CE, precum si din activititile si gazele cu efect de serd incluse
de citre un stat membru in conformitate cu articolul 24 din Directiva 2003/87/CE. In plus, operatorii de
aeronave trebuie sd asigure elaborarea de proceduri documentate prin care si se tind evidenta oricdror
schimbiri operate asupra listei surselor de emisie, precum inchirierea sau achizitionarea de aeronave,
asigurand astfel date de emisie complete si evitdnd dubla contabilizare.”;

=

la paragraful al doilea, a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

In consecinti, toate sursele de emisie si fluxurile de surse rezultate din activititile mentionate in anexa I la
Directiva 2003/87/CE care trebuie monitorizate §i raportate sunt mentionate in autorizatie sau, in cazul
activitdtilor de aviatie, sunt cuprinse in planul de monitorizare.”;

(c) paragraful al treilea se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Emisiile care provin de la motoare mobile cu combustie internd, utilizate in scopuri de transport, sunt excluse
din categoria estimdrilor de emisie pentru instalaii.”

5. Prima tezd de la sectiunea 4.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,Conform anexei IV la Directiva 2003/87/CE, emisiile instalatiilor pot fi determinate folosind una dintre urma-
toarele metode:”.

6. Sectiunea 4.3 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) se adaugd urmitoarea tezd la primul paragraf:

Jn conformitate cu articolul 3g din directiva mentionatd, operatorii de aeronave trebuie s inainteze autoritatii
competente un plan de monitorizare care si stabileascd mdsurile pentru monitorizarea si raportarea emisiilor
si a datelor tond-kilometru.”;

=

paragraful al treilea se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Autoritatea competentd verifici si aprobd planul de monitorizare elaborat de citre operator, inainte de
inceputul perioadei de raportare si din nou, in urma oricdrei modificdri substantiale a metodei de monitorizare
aplicate unei instalatii sau de citre un operator de aeronave. In cazurile in care acest lucru este impus printr-o
anexd specificd activitdtii, planul de monitorizare va fi transmis in termenul indicat si cu respectarea unei
forme standard.”

7. Sectiunea 5 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) paragraful al treilea de la sectiunea 5.1 cu titlul ,Emisii de ardere” se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Datele de activitate se bazeazd pe consumul de combustibil. Cantitatea de combustibil utilizat se exprima in
continut energetic, adicd in TJ, cu exceptia cazului in care in prezentele orientdri se prevede altfel. Nu se
considerd necesard utilizarea unei puteri calorice nete pentru anumite activitdti in cazul in care anexele
specifice activitdtilor corespunzitoare indicd faptul ¢ se pot utiliza, la un nivel similar de precizie, factori
de emisie exprimati ca t CO, pe tond de combustibil. Factorul de emisie se exprimi ca t CO,/TJ, cu exceptia
cazului in care in prezentele orientiri se prevede altfel. In cazul arderii unui combustibil, nu tot carbonul
continut in combustibil se oxideazd in CO,. Oxidarea incompletd apare datoritd imperfectiunilor procesului de
ardere, in urma cdruia o parte din carbon nu este oxidat sau este oxidat partial, fiind transformat in funingine
sau cenusd. Carbonul neoxidat sau oxidat partial este luat in considerare in factorul de oxidare care este
exprimat sub forma unei fractii. Factorul de oxidare se exprimd in fractie unitard. Rezultd urmitoarea formuld
de calcul:”;
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(b)

c

la sectiunea 5.2, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Orientdrile specifice activitdtii stabilite in anexele 1I-XI si XIV-XV prezintd metode specifice pentru deter-
minarea urmatoarelor variabile: datele de activitate (care cuprind doud variabile: combustibil/flux de materie i
putere caloricd netd), factorii de emisie, datele de compozitie, factorii de oxidare si de conversie si sarcina
utila.”;

titlul sectiunii 5.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,5.3. Metoda subsidiard pentru instalatiile fixe”;

titlul sectiunii 5.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»5.4. DATELE DE ACTIVITATE PENTRU INSTALATIILE FIXE”;

paragraful al doilea de la sectiunea 5.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pentru a realiza o transparentd ridicatd si o consecventd cat mai vastd cu inventarele nationale de gaze cu
efect de serd, utilizarea, pentru emisiile de ardere, a factorilor de emisie ai unui combustibil exprimati ca t
CO,ft in loc de t CO,[T] se limiteazd la situatiile in care, in caz contrar, operatorul ar suporta costuri
nejustificate si la situatiile definite in anexele specifice activititii la prezentele orientari.”

8. Titlul sectiunii 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

0.

METODE BAZATE PE MASURARE PENTRU INSTALATII FIXE".

9. Sectiunea 7.1 se modificd dupd cum urmeazi:

@)

Cx

Sectiunea 7.1 se modificd dupd cum urmeaza:

JIn conformitate cu metoda bazatd pe calcul, in temeiul dispozitiilor din sectiunea 5.2, autoritatea competentd
aprobd corelarea nivelurilor fiecdrui flux dintr-o instalatie, precum si orice alte detalii ale metodei de moni-
torizare pentru respectiva instalatie, astfel cum sunt cuprinse in autorizatia instalatiei sau, pentru activititile de
aviatie, planul de monitorizare al operatorului de aeronave. Proceddnd astfel, autoritatea competentd auto-
rizeazd incertitudinea rezultatd in mod direct din aplicarea corectd a metodei de monitorizare aprobate,
dovada aprobdrii fiind continutul autorizatiei sau, pentru activititile de aviagie, planul de monitorizare al
operatorului de aeronave. Prin indicarea coreldrii nivelurilor in raportul de emisii, se raporteazd gradul de
incertitudine in sensul Directivei 2003/87/CE. In consecint4, dacd se aplici metoda bazatd pe calcul, nu mai
este necesard in viitor raportarea gradului de incertitudine.”;

prima tezd de la paragraful al cincilea se inlocuieste cu urmdtorul text:

,In toate celelalte cazuri, pentru a demonstra conformitatea cu pragurile de nesiguranti definite in anexele II-
XI si XIV-XV la prezentele orientdri, operatorul face dovada scrisd a nivelului de incertitudine, in relatie cu
determinarea datelor de activitate pentru fiecare flux.”.

10. Sectiunea 8 se modificd dupd cum urmeaza:

@)

primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

+Anexa IV la Directiva 2003/87|CE stabileste cerintele de raportare pentru instalatii si operatori de aeronave.
Formatul de raportare descris in sectiunea 14 din anexd si informatiile solicitate continute in anexd se
utilizeazd ca bazd pentru raportarea datelor cantitative, cu exceptia cazului in care un protocol standard
electronic echivalent pentru raportarea anuali a fost publicat de citre Comisie. in cazul in care o anexd
specificd activitdtii prevede un format de raportare, pentru raportare se va folosi formatul de raportare
respectiv, precum si informatiile solicitate prin acesta.”;
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(b) paragraful al unsprezecelea se inlocuieste cu urmitorul text:

,Pentru a mentine o coerentd intre datele raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE si datele declarate de
citre statele membre in temeiul Conventiei-cadru a Natiunilor Unite privind schimbdrile climatice, precum si
cu alte date de emisie raportate pentru Registrul european al emisiilor si transferului de poluanti (EPRTR),
fiecare activitate desfasuratd intr-o instalatie sau de citre un operator de aeronave trebuie sd poarte, daci este
cazul, codurile unuia dintre urmitoarele doud sisteme de raportare:”.

11. Sectiunea 9 se modificd dupd cum urmeaza:

() primul si al doilea paragraf se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,Operatorii documenteazd si arhiveazd datele privind monitorizarea emisiilor de gaze cu efect de serd ale
instalatiilor sau operatorilor de aeronave, provenite din toate sursele de emisie si/sau fluxurile de surse ce
apartin activitdtilor indicate in anexa I la Directiva 2003/87/CE si mentionate in legdturd cu respectivele
activitdti.

Datele de monitorizare documentate si arhivate trebuie si fie suficiente pentru a permite verificarea raportului
de emisii anual referitor la o instalatie sau la un operator de aeronave, prezentat de citre operator in temeiul
articolului 14 alineatul (3) din Directiva 2003/87/CE, in conformitate cu criteriile definite in anexa V la
respectiva directiva.”;

(b) la paragraful al patrulea, cuvintele ,operatorul unei instalatii” se inlocuiesc cu cuvantul ,operatorul’;
(c) a cincea liniutd de la paragraful al cincilea se inlocuieste cu urmatoarele:

,— documentatia privind procedura de colectare a datelor de activitate ale instalatiei sau operatorului de
aeronave si fluxurilor acesteia,”;

(d) se adaugd urmdtorul paragraf la sfarsitul sectiunii 9:
Jn ceea ce priveste activitdtile de aviatie, se pastreazd urmdtoarele informatii suplimentare:

— lista aeronavelor detinute si inchiriate, precum si dovezile necesare pentru a atesta caracterul complet al listei
respective;

— lista zborurilor cuprinse in fiecare perioadd de raportare, precum si dovezile necesare pentru a atesta caracterul
complet al listei respective;

— datele utilizate pentru determinarea sarcinii utile si a distantei relevante pentru anii pentru care sunt raportate
date tona-kilometru;

— documentatia asupra metodei de abordare a lacunelor de date, dacd este cazul, si a datelor utilizate pentru
suprimarea lacunelor existente.”.

12. Sectiunea 10 se modifici dupd cum urmeaza:

(a) la paragraful al treilea din sectiunea 10.3.3, cuvantul ,instalatii” se inlocuieste cu cuvintele ,instalatii sau aceluiasi
operator de aeronave”;

(b) la sectiunea 10.4.1, paragraful al treilea se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Operatorul prezintd verificatorului raportul de emisii, o copie a propriului plan (a propriilor planuri) de moni-
torizare aprobat(e), precum si orice altd informatie utild.”;

(c) la sectiunea 10.4.2 paragraful al doilea litera (a), a doua liniud se inlocuieste cu urmitorul text:
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,— cunoaste fiecare activitate desfisuratd in instalatie sau de citre operatorul de aeronave, sursele de emisii,
fluxurile de surse prezente in instalatie sau in activitdtile de aviatie relevante ale operatorului de aeronave,
echipamentul de masurare utilizat pentru a monitoriza sau masura datele de activitate, originea si aplicarea
factorilor de emisie §i a factorilor de oxidare/de conversie, orice alte date utilizate pentru a calcula sau
madsura emisiile, precum §i mediul de exploatare a instalatiei sau al operatorului de acronave;”;

(d) la sectiunea 10.4.2, tabelul 3 se inlocuieste cu urmitorul tabel:

,Tabelul 3

Nivelul de materialitate

Instalatii categoriile A si B sau operatori de aeronave cu nivelul anual de 5%
emisii de cel mult 500 de kilotone de CO,
Instalatii categoria C sau operatori de aeronave cu nivelul anual de emisii 2%

de peste 500 de kilotone de CO,

13. La sectiunea 11, in tabelul 4, dupd rubrica pentru ,kerosen”, se introduc urmdtoarele rubrici noi:

Combustibil

Factor de emisie
(tCO,[T))

Putere caloricd netd
(T)/Gg)

Orientdrile IPCC 2006
(cu exceptia biomasei)

Orientdrile IPCC 2006

,Benzind de aviatie (AvGas) 70,0 44,3
Benzind pentru avioanele cu reactie (jet 70,0 44,3
B)

Kerosen pentru avioanele cu reactie (jet 71,5 44,17

Al sau jet A)

14. La sectiunea 13.5.2, a treia tezd de la primul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,Laboratoarele respective si procedurile analitice relevante sunt mentionate in planul de monitorizare.”

15. La sectiunea 14 primul paragraf, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Cu exceptia cazului in care existd dispozitii contrare intr-o anexa specificd activitdtii, tabelele urmatoare se utilizeaza
drept bazd pentru raportare si pot fi adaptate in functie de numadrul de activitdti, tipul instalatiei, combustibili si

procesele monitorizate.”

16. Sectiunea 15 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la sectiunea 15.1 sectiunea de tabel 1.A, se introduc urmitoarele rubrici inainte de rubrica ,4. Alte sectoare”

,3. Transport

(a) Aviatie civild”

=

,Buncdre internationale, aviatie”

la sectiunea 15.1 sectiunea de tabel ,ELEMENTE INFORMATIVE”, se introduce urmdtoarea rubrici dupd rubrica
,Emisii de CO2 rezultate din biomasa”:
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B. Se adaugd anexa XIV dupd cum urmeazi:

~ANEXA XIV

Orientdri specifice activitdtii pentru determinarea emisiilor provenite din activitatea de aviatie, indicate in

anexa I la Directiva 2003/87|CE

1. LIMITE SI EXHAUSTIVITATE

Orientdrile specifice activititii din cadrul prezentei anexe sunt destinate monitorizarii §i raportirii emisiilor rezultate
din activitdtile de aviatie indicate in anexa I la Directiva 2003/87CE. Anexa II privind arderea combustibililor nu se
aplicd in cazul surselor mobile cum sunt acronavele.

Sunt incluse toate zborurile previzute in anexa I la Directiva 2003/87/CE si efectuate de citre un operator de
aeronave in cursul perioadei de raportare. In vederea identificirii operatorului unic de aeronave, in conformitate cu
definitia de la articolul 3 litera (o) din Directiva 2003/87/CE, care efectueazd un zbor, se foloseste indicativul de
apel utilizat in vederea asigurdrii controlul traficului aerian (ATC). Indicativul de apel reprezintd codul de identificare
OACI din caseta nr. 7 din planul de zbor sau, dacid respectivul cod nu este disponibil, marca de inregistrare a
aeronavei. In cazul in care identitatea operatorului de aeronave este necunoscutd, detindtorul aeronavei se considerd
a fi operatorul aeronavei, cu exceptia cazului in care se face dovada asupra identititii operatorului de aeronave
intr-un mod acceptabil pentru autoritatea competentd.

2. DETERMINAREA EMISIILOR DE CO,

Emisiile de CO, rezultate din activitdtile de aviatie se calculeazd utilizdnd urmitoarea formula:

Emisii de CO, = consumul de combustibil * factorul de emisie

2.1.

2.2.

ALEGEREA METODEI

Operatorul de aeronave defineste in cadrul planului de monitorizare metoda de monitorizare utilizatd pentru
fiecare tip de aeronavi. In cazul in care operatorul de aeronave intentioneazi si utilizeze aeronave inchiriate
sau de alte tipuri, care nu sunt incd incluse in planul de monitorizare la data Inaintdrii citre autoritatea
competentd, operatorul de acronave include in planul de monitorizare o descriere a procedurii utilizate pentru
definirea metodei de monitorizare pentru respectivele tipuri suplimentare de aeronave. Dupd alegerea metodei
de monitorizare, operatorul de aeronave asigurd aplicarea sistematicd a acesteia.

Operatorul de acronave defineste urmitoarele aspecte in cadrul planului de monitorizare pentru fiecare tip de
aeronava:

(a) formula de calcul care se utilizeazd (metoda A sau metoda B);

(b) sursa datelor utilizate pentru determinarea datelor asupra alimentdrii cu combustibil si asupra combusti-
bilului din rezervor, precum si metodele de transmitere, stocare si extragere a datelor respective;

(c) metoda utilizatd pentru determinarea densititii, dupi caz. In cazul in care se utilizeazd tabele de cores-
pondentd densitate — temperaturd, operatorul trebuie sd precizeze sursa datelor respective.

Pentru literele (b) si (c), in cazul in care acest lucru este necesar in situatii speciale, cum este cazul furnizorilor
de combustibil care nu pot furniza toate datele necesare in cadrul unei anumite metode, lista metodelor
aplicate poate cuprinde o listd a abaterilor de la metoda generald pentru anumite aerodromuri.

CONSUMUL DE COMBUSTIBIL

Consumul de combustibil se exprimd in combustibil consumat in unititi de masa (tone) in cursul perioadei de
raportare.
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Combustibilul consumat trebuie monitorizat pentru fiecare zbor si pentru fiecare tip de combustibil si include
combustibilul consumat de cdtre unitatea auxiliard de putere, in conformitate cu formulele de calcul prezentate
in continuare. Alimentarea cu combustibil poate fi determinatd pe baza masurdrii efectuate de citre furnizorul
de combustibil, astfel cum se atestd in notele de livrare a combustibilului sau in facturile corespunzitoare
fiecarui zbor. De asemenea, alimentarea cu combustibil poate fi determinatd si cu ajutorul sistemelor de
mdsurare de la bordul aeronavelor. Datele trebuie obtinute de la furnizorul de combustibil, inregistrate in
documentatia privind masa si centrajul, in jurnalul tehnic al aeronavei sau transmise in forma electronicd de la
aeronava citre operatorul de aeronave. Cantitatea de combustibil din rezervor poate fi determinata cu ajutorul
sistemelor de masurare de la bordul aeronavei si inregistratd in documentatia privind masa si centrajul, in
jurnalul tehnic al aeronavei sau transmisd in forma electronicd de la aeronavi citre operatorul de aeronave.

Operatorul alege metoda care asigurd date cat mai complete i intr-un timp cat mai scurt, care oferd, in acelasi
timp, cel mai coborat grad de incertitudine, fird a atrage costuri nejustificate.

2.2.1. FORMULE DE CALCUL

Consumul real de combustibil se calculeazd utilizind una dintre urmitoarele doud metode:
METODA A:
Se utilizeazd urmitoarea formuld:

Consumul real de combustibil pentru fiecare zbor (tone) = cantitatea de combustibil din rezervoarele
aeronavei dupd terminarea alimentdrii cu combustibil pentru zborul respectiv (tone) — cantitatea de
combustibil din rezervoarele aeronavei dupd terminarea alimentdrii pentru zborul urmdtor (tone) +
cantitatea de combustibil alimentat pentru zborul urmitor (tone)

In cazul in care nu se face alimentare cu combustibil pentru zborul respectiv sau pentru zborul
urmdtor, cantitatea de combustibil din rezervoarele aeronavei se determind la momentul pornirii
acesteia pentru efectuarea zborului respectiv sau a zborului urmitor. In cazurile exceptionale in care
o0 aeronavd efectueazd alte manevre decat zborul, cum ar fi cele pentru supunerea la lucrdri majore de
intretinere care presupun golirea rezervoarelor, dupd zborul al cirui consum de combustibil este
monitorizat, operatorul de aeronave poate inlocui valorile reprezentind «cantitatea de combustibil
din rezervoarele aeronavei dupd terminarea alimentdrii pentru zborul urmdtor + cantitatea de
combustibil alimentat pentru zborul urmitor» cu valoarea reprezentind: «cantitatea de combustibil
rdmasd in rezervoare la inceputul manevrei urmdtoare a aeronavei» astfel cum este inregistratd in
jurnalele tehnice.

METODA B:
Se utilizeazd urmitoarea formuli:

Consumul real de combustibil pentru fiecare zbor (tone) = cantitatea de combustibil rimas in rezer-
voarele aeronavei la oprirea acesteia la sfarsitul zborului anterior (tone) + cantitatea de combustibil
alimentat pentru zborul respectiv (tone) — cantitatea de combustibil din rezervoare la oprirea aeronavei
la sfarsitul zborului respectiv (tone)

Momentul opririi aeronavei poate fi considerat echivalent cu momentul opririi motorului. In cazul in
care o aeronavd nu a efectuat un zbor inainte de zborul pentru care se mdsoard consumul de
combustibil, operatorul de aeronave poate furniza cantitatea de combustibil rimasd in rezervoarele
aeronavei la sfarsitul manevrelor anterioare ale aeronavei, astfel cum au fost inregistrate in jurnalele
tehnice, in loc de «cantitatea de combustibil rimas in rezervoarele aeronavei la oprirea acesteia la
sfarsitul zborului anterior».

2.2.2. CERINTE PRIVIND CUANTIFICAREA

Nivelul 1

Consumul de combustibil in perioada de raportare este determinat cu o incertitudine maxima admisd
mai micd de * 5,0 %.

Nivelul 2

Consumul de combustibil in perioada de raportare este determinat cu o incertitudine maxima admisa
mai micd de + 2,5 %.

Operatorii de aeronave ale ciror emisii anuale medii raportate pentru perioada de comercializare
anterioard (sau estimdri prudente ori previziuni, in cazul in care emisiile raportate nu mai sunt
disponibile sau nu se mai aplici) sunt cel mult egale cu 50 de kilotone de CO, fosil aplicd cel
putin nivelul 1 pentru fluxurile de surse majore. Toti ceilalti operatori de aeronave aplicd nivelul 2
pentru fluxurile de surse majore.
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2.2.3. DENSITATEA COMBUSTIBILULUI

In cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau cantitatea de combustibil ramas in rezervoare
este determinati ca unititi de volum (litri sau m?), operatorul de aeronave transformi cantitatea
respectivd din volum in masd utilizand valorile reale de densitate. Densitate reald inseamnd densitatea
exprimatd ca kg/litru si determinatd la temperatura aplicabild pentru o anumitd masurare. Cu exceptia
cazului in care se pot utiliza sisteme de mdsurare aflate la bord, densitatea reald trebuie si fie cea
mdsuratd de citre furnizorul de combustibil la alimentare si inregistratd in factura sau nota de livrare
pentru combustibil. In cazul in care informatia respectivi nu este disponibild, densitatea reald se
determind pe baza temperaturii combustibilului in timpul alimentirii indicatd de furnizorul de
combustibil sau previzutd pentru aerodromul unde are loc alimentarea, cu ajutorul tabelelor de cores-
pondentd densitate-temperaturd. Numai in cazurile in care se demonstreazd, intr-o manierd acceptabild
pentru autoritatea competentd, cd nu sunt disponibile valorile reale se aplicd un factor standard de
densitate de 0,8 kg/litru.

2.3. FACTOR DE EMISIE

Pentru fiecare combustibil de aviatie se folosesc urmitorii factori de referintd, exprimati ca t CO,/t
combustibil, pe baza puterilor calorice nete de referintd si a factorilor de emisie previzuti la sectiunea 11

din anexa L
Tabelul 1
Factori de emisie pentru combustibili de aviatie
e
Benzind de aviatie (AvGas) 3,10
Benzind pentru avioanele cu reactie (jet B) 3,10
Kerosen pentru avioanele cu reactie (jet Al sau A) 3,15

In cadrul raportdrii, aceastd abordare se considerd a face parte din nivelul 1.

Pentru combustibilii alternativi, pentru care nu au fost definite valori de referintd, factorii de emisie specifici
activititii se determina in conformitate cu prevederile de la sectiunile 5.5 si 13 din anexa L In astfel de cazuri,
puterea caloricd netd se determind si se raporteazd ca element informativ. in cazul in care combustibilul
alternativ contine biomasd, se aplicd cerintele de monitorizare si raportare asupra continutului de biomasd, in
conformitate cu dispozitiile din anexa I.

In cazul combustibililor comercializati pe piatd, factorul de emisie sau continutul de carbon pe care se bazeaza
acesta, continutul de biomasd si puterea calorici netd pot fi obtinute din registrele de achizitii pentru
combustibilul respectiv puse la dispozitie de furnizorul de combustibil, cu conditia sd fie obtinute pe baza
unor standarde internationale acceptate.

3. EVALUAREA GRADULUI DE INCERTITUDINE

Operatorul de aeronave trebuie si aibd capacitatea necesard de intelegere a principalelor surse de incertitudine la
calcularea emisiilor. Nu se impune operatorului de aeronave si efectueze o evaluare detaliatd a incertitudinii, in
conformitate cu dispozitiile de la sectiunea 7.1 anexa I, cu conditia ca operatorul de aeronave si identifice sursele
de incertitudine si nivelurile de incertitudine asociate acestora. Aceste informatii se utilizeaz la alegerea metodei de
monitorizare in conformitate cu sectiunea 2.2.

In cazurile in care cantititile de combustibil alimentat se determini numai pe baza cantitdtii facturate de
combustibil sau a altor informatii corespunzitoare asigurate de furnizorul de combustibil, cum ar fi notele de
livrare pentru alimentarea cu combustibil pe zbor, nu mai sunt necesare alte dovezi cu privire la nivelul de
incertitudine asociat.

in cazul in care se utilizeazi sisteme de misurare a combustibilului alimentat aflate la bordul aeronavei, nivelul de
incertitudine asociat mdsurdrii trebuie si fie atestat prin certificate de etalonare. In cazul in care nu sunt disponibile
astfel de certificate, operatorul de aeronave adoptd urmdtoarele masuri:

— furnizeazd specificatiile producitorului de aeronavd prin care se determind nivelurile de incertitudine ale
sistemelor de misurare a combustibilului aflate la bordul aeronavelor; si
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— furnizeazad dovezi asupra desfdsurdrii de verificiri de rutini asupra functiondrii in conditii corespunzitoare a
sistemelor de masurare a combustibilului.

Incertitudinile corespunzdtoare tuturor celorlalte componente ale metodei de monitorizare pot avea la bazd ratio-
namente experte prudente, care iau in calcul numdrul estimat de zboruri din perioada de raportare. Nu existd nicio
cerind de a lua in calcul efectul cumulativ al tuturor componentelor sistemului de masurare asupra incertitudinii
datelor privind activitatea anuald.

Operatorul de aeronave desfisoard cu regularitate verificari prin confruntarea cantititii alimentate care reiese din
facturi cu cantitatea alimentatd indicatd de mdsuritorile efectuate la bord si adoptd misuri de remediere, in
conformitate cu sectiunea 10.3.5, in cazul in care se constatd abateri.

. PROCEDURI SIMPLIFICATE PENTRU EMITATORII DE TALIE REDUSA

Operatorii de aeronave care opereazd mai putin de 243 de zboruri pe perioadd timp de trei perioade consecutive a
cate patru luni fiecare si operatorii de aeronave care opereazd zboruri ale ciror emisii anuale totale nu depasesc
10 000 de tone de CO, pe an se considerd emitdtori de talie redusa.

Operatorii de aeronave care sunt emitdtori de talie redusd isi pot estima consumul de combustibil folosind
instrumentele puse in aplicare de Eurocontrol sau de o alti organizaie competentd care poate prelucra toate
informatiile de trafic aerian relevante, cum sunt cele aflate la dispozitia Eurocontrol. Instrumentele aplicabile
trebuie utilizate numai cu aprobarea Comisiei, inclusiv in cazul aplicarii factorilor de corectie pentru compensarea
oricdror imperfectiuni ale metodelor de modelare.

Operatorii de aeronave care utilizeazd procedura simplificatd si care depdsesc pragul pentru emitdtorii de talie
redusd in cadrul unui an de raportare trebuie s comunice acest fapt autorititii competente. Cu exceptia cazului in
care operatorul de aeronave demonstreazd intr-un mod acceptabil pentru autoritatea competentd faptul cd pragul
nu va fi depdsit din nou incepand cu urmditoarea perioadd de raportare, operatorul de aeronave trebuie si
actualizeze planul de monitorizare pentru a indeplini cerintele de monitorizare previzute la sectiunile 2 si 3.
Planul de monitorizare revizuit este inaintat citre autoritatea competentd spre aprobare fard intarzieri nejustificate.

. METODE DE ABORDARE A LACUNELOR DE DATE

Operatorul de aeronave ia toate mdsurile necesare pentru a preveni cazurile de date incomplete prin punerea in
aplicare a unor activititi de control corespunzitoare, astfel cum sunt indicate la sectiunile 10.2-10.3 din anexa I la
prezentele orientari.

fn cazul in care o autoritate competentd, un operator de aeronave sau verificatorul constata lipsa partiald a datelor
necesare pentru determinarea emisiilor corespunzdtoare unui zbor previzut in anexa I la Directiva 2003/87/CE ca
urmare a unor imprejurdri independente de vointa operatorului de aeronave si care nu pot fi determinate printr-o
metodd alternativd definitd in planul de monitorizare, emisiile pentru zborul respectiv pot fi estimate de citre
operator utilizdnd instrumentele mentionate la sectiunea 4 de mai sus. Cantitatea de emisii pentru care este utilizatd
aceastd metodd de abordare este precizatd in raportul de emisie anual.

. PLANUL DE MONITORIZARE

Operatorii de aeronave transmit planul de monitorizare citre autoritatea competentd spre aprobare cu cel putin
patru luni inainte de inceperea primei perioade de raportare.

Autoritatea competentd ia mdsurile necesare pentru a asigura revizuirea planului de monitorizare de citre
operatorul de aeronave inainte de inceperea fiecirei perioade de comercializare si inainteazd un plan de monito-
rizare revizuit, dacd este cazul. Dupd inaintarea unui plan de monitorizare pentru raportarea emisiilor incepand cu
1 ianuarie 2010, se efectueazd o revizuire a planului de monitorizare inainte de debutul perioadei de comercializare
care incepe in 2013.

La efectuarea acestei revizuiri, operatorul de aeronave evalueazd intr-un mod acceptabil pentru autoritatea
competentd dacd este posibild modificarea metodei de monitorizare in vederea imbundtdtirii calititii datelor
raportate fird a se atrage costuri nejustificat de mari. In cazul in care existd propuneri de modificare a metodei
de monitorizare, acestea se comunicd autorititii competente. Modificdrile substantiale ale metodei de monitorizare
care necesitd o actualizare a planului de monitorizare se supun aprobdrii autoritdtii competente. Se considerd
modificiri substantiale urmdtoarele:



23.4.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 10323

— o modificare a emisiilor anuale medii raportate, care impune operatorului de aeronave s aplice un nivel diferit,

astfel cum este prevdzut la sectiunea 2.2.2;

— o modificare a numdrului de zboruri sau a emisiilor anuale totale care atrage depdsirea de citre operatorul de

aeronave a pragului pentru emitdtorii de talie redusd, astfel cum este previzut la sectiunea 4;

— modificdri substantiale ale tipului de combustibili utilizati.

Prin derogare de la dispozitiile sectiunii 4.3 din anexa I, planul de monitorizare trebuie si contind urmdtoarele
informatii:

Pentru toti operatorii de aeronave:

identificarea operatorului de aeronave, indicativul de apel sau un alt cod unic de identificare utilizat in cadrul
controlul traficului aerian, detaliile de contact ale operatorului de aeronave si ale unei persoane abilitate din
cadrul operatorului de aeronave, adresa de contact;

identificarea versiunii planului de monitorizare;

o listd initiald a tipurilor de aeronave din cadrul flotei operate la data Inaintdrii planului de monitorizare si
numdrul aeronavelor pe tipuri, precum si o listd orientativi a tipurilor suplimentare de aeronave care urmeazd
a fi utilizate, inclusiv, in cazul in care datele respective sunt disponibile, numarul estimat de aeronave pe tipuri,
precum si fluxul de combustibili (tipurile de combustibili) asociat fiecirui tip de aeronavi;

o descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilitatilor utilizate pentru determinarea caracterului complet al
listei surselor de emisii in cursul anului de monitorizare, respectiv pentru asigurarea monitorizarii §i raportdrii
complete asupra emisiilor aeronavelor detinute, precum si ale aeronavelor inchiriate;

o descriere a procedurilor utilizate pentru monitorizarea caracterului complet al listei zborurilor operate sub
codul unic de identificare pentru fiecare pereche de aerodromuri, precum si a procedurilor utilizate pentru a
stabili dacd zborurile sunt previzute in anexa I din Directiva 2003/87/CE, asigurand astfel date complete si
evitdnd dubla contabilizare;

o descriere a activitdtilor de achizitie si manipulare a datelor, precum si a activitdtilor de control, de control si
asigurare a calitdtii, inclusiv intretinerea si etalonarea echipamentelor de mdsurare (a se vedea sectiunea 10.3
din anexa I);

daci este cazul, informatii asupra legiturilor relevante cu activitdtile desfasurate in cadrul sistemului comunitar
de management si audit ecologic (EMAS) si al altor sisteme de management al mediului (de ex.
[SO14001:2004), in special informatii privind procedurile si controalele care prezintd importantd pentru
monitorizarea §i raportarea emisiilor de gaze cu efect de serd.

Pe langd punctele 1-7, pentru toti operatorii de aeronave, cu exceptia emititorilor de talie redusd care doresc sd
utilizeze procedura simplificatd definitd in sectiunea 4 de mai sus, planul de monitorizare trebuie sd includd
urmdtoarele:

8.

o descriere a metodelor de monitorizare a consumului de combustibil atat pentru aeronavele detinute, cat si
pentru aeronavele inchiriate, inclusiv:

(a) metoda aleasd (metoda A sau metoda B) pentru calcularea consumului de combustibil; in cazul in care nu
se aplicd aceeasi metodd pentru toate tipurile de aeronava, trebuie furnizatd o justificare pentru aceastd
abordare, precum si o listd cu precizdri asupra conditiilor in care se utilizeazd fiecare metods;

(b) proceduri pentru masurarea combustibilului alimentat si a combustibilului din rezervoare, inclusiv a
nivelurilor alese, o descriere a instrumentelor de masurare implicate i a procedurilor de inregistrare,
extragere, transmitere §i stocare a informatiilor cu privire la masuritori, dupd caz;
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(¢) o procedurd pentru a asigura incadrarea in cerintele nivelului ales a incertitudinii totale corespunzitoare
mdsurdtorilor de combustibil, din punctul de vedere al certificatelor de etalonare a sistemelor de masurare,
al legislatiei nationale, al clauzelor din contractele cu clientii sau al standardelor de precizie ale furni-
zorilor de combustibil;

9. procedurile de misurare a densitatii utilizate pentru combustibilul alimentat si combustibilul din rezervoare,
inclusiv o descriere a instrumentelor de mdsurare implicate sau, in cazul in care mdsurarea nu este posibild,
valoarea standard utilizatd si o justificare pentru abordarea aleas;

10. factorii de emisie utilizati pentru fiecare tip de combustibil sau, in cazul combustibililor alternativi, metodele
pentru determinarea factorilor de emisie, inclusiv abordarea pentru esantionare, metodele de analizd, o
descriere a laboratoarelor utilizate si a acreditdrilor acestora sifsau a procedurilor acestora de asigurare a
calitatii.

Pe langd punctele 1-7, pentru emititorii de talie redusd care doresc sd utilizeze procedura simplificatd definitd in
sectiunea 4 de mai sus, planul de monitorizare trebuie s includd urmatoarele:

11. dovezi asupra intrunirii pragurilor definite la sectiunea 4 pentru emitatorii de talie redus;

12. o confirmare asupra instrumentului care urmeazi a fi utilizat, in conformitate cu dispozitiile de la sectiunea 4,
inclusiv o descriere a instrumentului.

Autoritatea competentd poate solicita operatorului de aeronave s utilizeze un formular electronic pentru trans-
miterea planului de monitorizare. Comisia poate publica un formular electronic standard sau specificatii privind
forma fisierului. In acest caz, autoritatea competentd accepti utilizarea de citre operatorul de aeronave a formu-
larului sau a specificatiilor respective, cu exceptia cazului in care formularul autorititii competente impune cel putin
furnizarea acelorasi date.

. FORMATUL DE RAPORTARE

Operatorii de aeronave trebuie s utilizeze formatul previzut la sectiunea 8 de mai jos pentru raportarea emisiilor
anuale. Autoritatea competentd poate solicita operatorului de aeronave s utilizeze un formular electronic pentru
inaintarea raportului anual de monitorizare. Comisia poate publica un formular electronic standard sau specificatii
privind forma fisierului. In acest caz, autoritatea competentd acceptd utilizarea de citre operatorul de aeronave a
formularului sau a specificatiilor respective, cu exceptia cazului in care formularul autoritdtii competente impune cel
putin furnizarea acelorasi date.

Emisiile se raporteazd in cantititi rotunjite exprimate in tone de CO,. Factorii de emisie se rotunjesc la un numar
semnificativ de zecimale atat pentru calcularea, cit si pentru raportarea emisiilor. Pentru calcule se utilizeazad
valoarea consumului de combustibil pe zbor cu toate zecimalele semnificative.

. CONTINUTUL RAPORTULUI DE EMISIE ANUAL

Fiecare operator de aeronave trebuie si includd urmitoarele informatii in cadrul raportului de emisie anual:

<
L.

1. date de identificare ale operatorului de aeronave, in conformitate cu anexa IV la Directiva 2003/87/CE
indicativul de apel sau alte coduri unice de identificare utilizate pentru controlul traficului aerian, precum g
datele de contact relevante;

2.

2. numele si adresa verificatorului raportului;
3. anul de raportare;
4. indicarea planului de monitorizare aprobat si a numdrului versiunii acestuia;

5. modificirile relevante asupra operatiunilor si abaterile fatd de planul de monitorizare aprobat in cursul perioadei
de raportare;

6. numerele de inmatriculare ale aeronavelor si tipurile de acronavi utilizate in perioada care face obiectul
raportului pentru desfisurarea activititilor de aviatie previzute in anexa I la Directiva 2003/87/CE de citre
operatorul de aeronave;

7. numdrul total de zboruri care fac obiectul raportului;

8. datele previzute in tabelul 2 de mai jos;
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9. elemente informative: cantitatea de biomasa utilizatd drept combustibil in cursul anului de raportare (in tone sau

m?), pe tipuri de combustibil.

Tabelul 2

Formatul de raportare pentru emisiile anuale rezultate din activititile de aviatie

Parametru Unitdti de masurd Flux de surse Total
Tipul 1 de | Tipul 2 de | Tipul n de
combustibil | combustibil | combustibil

Denumirea combustibilului

Surse de emisii care utilizeazd fiecare tip de flux de surse

(Tipuri generice de aeronave):

Consumul total de combustibil: t
Putere calorici netd a combustibi- T/t
lului (%)
Factorul de emisie pentru acest t CO,/t sau
combustibil t CO,/TJ
Emisiile cumulate totale de CO, t CO,
rezultate din toate zborurile eligibile
care utilizeazd acest combustibil

pentru care statul membru de t CO,

plecare este acelasi cu statul

membru de sosire (zboruri

interne)

pentru toate celelalte zboruri t CO,

(zboruri internationale, atat intra-
comunitare, cat si extracomu-
nitare)

Emisiile cumulate de CO, rezultate din toate zborurile pentru care statul membru de plecare este acelasi cu statul

membru de sosire (zboruri interne):

Statul membru 1 t CO,
Statul membru 2 t CO,
Statul membru n t CO,

Emisiile cumulate de CO, rezultate din toate zborurile cu plecare din oricare stat membru citre un alt stat membru sau

citre o tard tertd (3):

Statul membru 1 t CO,
Statul membru 2 t CO,
Statul membru n t CO,

Emisiile cumulate de CO, rezultate din toate zborurile cu sosire in oricare

stat membru dinspre o tard tertd ():

Statul membru 1 t CO,
Statul membru 2 t CO,
Statul membru n t CO,

(") Nu se aplicd pentru combustibilii comerciali standard previzuti in tabelul 1 din prezenta anexd utilizati pentru activititile de

aviatie.

(%) Emisiile cumulate pentru tarile terte raportate defalcat pe tari.
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Fiecare operator de aeronave trebuie si includd urmitoarele informatii intr-o anexd la propriul raport de emisie
anual:

— Emisiile anuale si numdarul anual de zboruri pentru fiecare pereche de aerodromuri.

Operatorul poate solicita respectarea confidentialititii informatiilor cuprinse in anexa respectivi.

. VERIFICAREA

Pe langd cerintele de verificare previzute la sectiunea 10.4 din anexa I, verificatorul trebuie sd aibd in vedere si
urmitoarele:

— caracterul complet al datelor privind zborurile si emisiile fatd de datele de trafic aerian, cum ar fi cele colectate
de Eurocontrol;

— corespondenta dintre datele raportate si documentatia privind masa si centrajul;

— corespondenta dintre datele cumulate privind consumul de combustibil si datele privind combustibilul achizi-
tionat sau furnizat intr-un alt mod pentru aeronava care desfisoard activitdtile de aviatie.”

C. Se adaugd anexa XV dupd cum urmeazi:

JANEXA XV

Orientdri specifice activititii pentru determinarea datelor tond-kilometru pentru activititile de aviatie in

vederea formuldrii unei cereri in sensul articolului 3e sau 3f din Directiva 2003/87/CE

1. INTRODUCERE

Prezenta anexd cuprinde orientdrile generale pentru monitorizarea, raportarea si verificarea datelor tond-kilometru
pentru activitdtile de aviatie previzute in anexa I la Directiva 2003/87/CE.

Anexa I se aplici la monitorizarea, raportarea si verificarea datelor toni-kilometru, dupd caz. in acest sens,
trimiterile la emisii sunt interpretate ca trimiteri la datele tond-kilometru. Sectiunile 4.1, 4.2, 5.1, 5.3-5.7, 6-7 si
11-16 din anexa I nu se aplicd pentru datele tona-kilometru.

. LIMITE SI EXHAUSTIVITATE

Orientdrile specifice activitdtii din cadrul prezentei anexe se utilizeazd pentru monitorizarea si raportarea datelor
tond-kilometru corespunzitoare activitdtilor de aviatie, astfel cum sunt incluse in anexa I la Directiva 2003/87/CE.
Sunt incluse toate zborurile previzute in anexa I la directiva mentionatd si care au fost efectuate de citre un
operator de aeronave in cursul perioadei de raportare.

in vederea identificirii operatorului unic de aeronave, in conformitate cu definitia de la articolul 3 litera (o) din
Directiva 2003/87/CE, care efectueazd un zbor, se foloseste indicativul de apel utilizat in vederea asigurarii
controlul traficului aerian (ATC). Indicativul de apel reprezintd codul de identificare OACI din caseta nr. 7 din
planul de zbor sau, daci respectivul cod nu este disponibil, marca de inregistrare a aeronavei. In cazul in care
identitatea operatorului de aeronave este necunoscutd, detindtorul aeronavei se considerd a fi operatorul aeronavei,
cu exceptia cazului in care se face dovada asupra identitdtii operatorului de aeronave.

. PLANUL DE MONITORIZARE

In conformitate cu articolul 3g din Directiva 2003/87/CE, operatorii de aeronave trebuie sd inainteze un plan de
monitorizare care s stabileascd mdsurile pentru monitorizarea si raportarea datelor tond-kilometru.

Operatorii de aeronave transmit planul de monitorizare autorititii competente spre aprobare cu cel putin patru luni
inainte de inceperea primei perioade de raportare.

Operatorul de aeronave defineste in cadrul planului de monitorizare metoda de monitorizare utilizatd pentru fiecare
tip de aeronava. In cazul in care operatorul de aeronave intentioneaza si utilizeze aeronave inchiriate sau de alte
tipuri, care nu sunt incd incluse in planul de monitorizare la data inaintdrii citre autoritatea competentd, operatorul
de aeronave include in planul de monitorizare o descriere a procedurii utilizate pentru definirea metodei de
monitorizare pentru respectivele tipuri suplimentare de aeronave. Dupid alegerea metodei de monitorizare,
operatorul de acronave asigurd aplicarea sistematicd a acesteia.
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Prin derogare de la dispozitiile sectiunii 4.3 din anexa I, planul de monitorizare trebuie si contind urmitoarele
informatii:

. identificarea operatorului de aeronave, indicativul de apel sau alte coduri unice de identificare utilizate in cadrul

controlul traficului aerian, detaliile de contact ale operatorului de aeronave si ale unei persoane abilitate din
cadrul operatorului de aeronave, adresa de contact;

. identificarea versiunii planului de monitorizare;

. o listd initiald a tipurilor de aeronave din cadrul flotei operate la data transmiterii planului de monitorizare si

numdrul aeronavelor pe tipuri, precum si o listd orientativi a tipurilor suplimentare de aeronave care urmeazd a
fi utilizate, inclusiv, in cazul in care datele respective sunt disponibile, numdrul estimat de aeronave pe tipuri;

. 0 descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilititilor utilizate pentru identificarea caracterului complet al

listei aeronavelor utilizate in cursul anului de monitorizare, respectiv pentru asigurarea monitorizarii si raportarii
complete asupra datelor tond-kilometru corespunzitoare aeronavelor detinute, precum si aeronavelor inchiriate;

. 0 descriere a procedurilor utilizate pentru monitorizarea caracterului complet al listei zborurilor operate sub

codul unic de identificare pentru fiecare pereche de aerodromuri, precum si a procedurilor utilizate pentru a
stabili dacd zborurile sunt previzute in anexa I la Directiva 2003/87/CE, asigurand astfel date complete si
evitand dubla contabilizare;

. o descriere a activitatilor de achizitie si manipulare a datelor, precum si a activititilor de control, in conformitate

cu sectiunea 10.3 din anexa [;

. informatii asupra legdturilor relevante cu activitdtile desfdsurate in cadrul unui sistem de management al calitatii,

in special informatii privind procedurile si controalele care prezintd importantd pentru monitorizarea si
raportarea datelor tond-kilometru, dacd este cazul;

. 0 descriere a metodelor de determinare a datelor tond-kilometru pentru fiecare zbor, inclusiv urmitoarele:

(a) procedurile, responsabilititile, sursele de date si formulele de calcul pentru determinarea si inregistrarea
distantei pentru fiecare pereche de aerodromuri;

(b) daci se utilizeazd o masd standard de 100 kg pentru fiecare pasager (nivelul 1) sau masa pasagerilor din
documentatia privind masa si centrajul (nivelul 2). In cazul nivelului 2, trebuie furnizati o descriere a
procedurii de obtinere a masei pasagerilor;

(¢) o descriere a procedurilor utilizate pentru determinarea masei marfurilor §i postei;

(d) o descriere a dispozitivelor de masurare utilizate pentru masurarea masei pasagerilor, marfurilor i trimi-
terilor postale, dupd caz.

Autoritatea competentd poate solicita operatorului de aeronave si utilizeze un formular electronic pentru inaintarea
planului de monitorizare. Comisia poate publica un formular electronic standard sau specificatii privind forma
fisierului. In acest caz, autoritatea competentd acceptd utilizarea de citre operatorul de aeronave a formularului sau
a specificatiilor respective, cu exceptia cazului in care formularul autoritdtii competente impune cel putin furnizarea

ace

4.1

4.2.

lorasi date.

. METODELE DE CALCUL AL DATELOR TONA-KILOMETRU

. FORMULA DE CALCUL

Operatorii de aeronave monitorizeazd si raporteazd datele tond-kilometru utilizind o metodd bazatd pe
calcule. Calculul datelor tond-kilometru are la bazd urmitoarea formula:

tond-kilometru (t km) = distanta (km) * sarcina utili (t)

DISTANTA
Distanta se calculeazd cu ajutorul urmdtoarei formule:

Distanta [km] = distanta ortodromicd [km] + 95 km

Distanta ortodromicd se defineste ca distanta cea mai scurtd dintre oricare doud puncte de pe suprafata
Pamantului, care se aproximeazd cu ajutorul sistemului indicat la articolul 3.7.1.1 din anexa 15 la
Conventia de la Chicago (WGS 84).
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Latitudinea si longitudinea aerodromurilor se obtin fie din datele privind amplasarea aerodromurilor, care sunt
prezentate in publicatiile de informatii aeronautice (denumite in continuare «AIP»), in conformitate cu anexa
15 la Conventia de la Chicago, fie dintr-o sursd care utilizeazd datele AIP respective.

Se pot folosi, de asemenea, si distantele calculate cu ajutorul unui software sau de citre un tert, cu conditia ca
metoda de calcul sd aibd la bazd formula de mai sus si datele AIP.

4.3. SARCINA UTILA

Sarcina utild se calculeazd cu ajutorul urmdtoarei formule:
sarcina utild (t) = masa marfurilor si trimiterilor postale (t) + masa pasagerilor si a bagajelor inregistrate (t)

4.3.1. MASA MARFURILOR SI A TRIMITERILOR POSTALE

Pentru calcularea sarcinii utile se folosesc masa reald sau standard cuprinsd in documentatia privind
masa si centrajul pentru zborurile relevante. Operatorii de aeronave cirora nu li se impune si detind o
documentatie privind masa si centrajul trebuie sd propund o metodologie adecvatd pentru determinarea
masei marfurilor si postei in cadrul planului de monitorizare pentru aprobarea de citre autoritatea
competenta.

Masa reald a mdrfurilor si trimiterilor postale nu include tara ambalajului paletilor si containerelor care
nu reprezintd sarcind utild si greutatea in stare de exploatare.

4.3.2. MASA PASAGERILOR SI A BAGAJELOR INREGISTRATE

Operatorii de aeronave pot aplica unul dintre doud niveluri diferite pentru a determina masa pasa-
gerilor. Operatorul de aeronave poate alege minimum nivelul 1 pentru a determina masa pasagerilor si
a bagajelor inregistrate. In cadrul aceleiasi perioade de comercializare, nivelul ales se aplicd pentru toate
zborurile.

Nivelul 1

Se utilizeazd o valoare standard de 100 kg pentru fiecare pasager si bagajele sale inregistrate.

Nivelul 2

Se utilizeazd masa pentru pasageri si bagajele inregistrate, cuprinsd in documentatia privind masa si
centrajul pentru fiecare zbor.

5. EVALUAREA GRADULUI DE INCERTITUDINE

Operatorul de aeronave trebuie sd aibd capacitatea necesard de intelegere a principalelor surse de incertitudine la
calcularea datelor toni-kilometru. Nu este necesard o analizd detaliatd a incertitudinii, in conformitate cu dispozitiile
de la sectiunea 7 din anexa I in cadrul metodei de determinare a datelor toni-kilometru.

Operatorul de aeronave desfisoard in mod regulat activitifi corespunzitoare de control, in conformitate cu
dispozitiile de la sectiunile 10.2 si 10.3 din anexa I §i adoptd imediat mdasuri de remediere, in conformitate cu
sectiunea 10.3.5, in cazul in care se constatd nereguli.

. RAPORTAREA

Raportarea datelor tond-kilometru este necesard pentru elaborarea cererilor prevdzute la articolele 3e si 3f din
Directiva 2003/87/CE, exclusiv pentru anii monitorizati prevdzuti in cadrul acesteia.

Operatorii de aeronave trebuie sd utilizeze formatul previzut la sectiunea 7 de mai jos pentru raportarea datelor
tond-kilometru. Autoritatea competentd poate solicita operatorului de aeronave sd utilizeze un formular electronic
pentru inaintarea raportului privind datele tond-kilometru. Comisia poate publica un formular electronic standard
sau specificatii privind forma fisierului. In acest caz, autoritatea competenti accepti utilizarea de citre operatorul de
aeronave a formularului sau a specificatiilor respective, cu exceptia cazului in care formularul autoritdtii competente
impune cel putin furnizarea acelorasi date.

Valorile tond-kilometru se raporteazd ca valori rotunjite ale [t km]. Toate datele corespunzitoare zborului se
utilizeazd cu toate zecimalele semnificative pentru calcule.
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. CONTINUTUL RAPORTULUI ASUPRA DATELOR TONA-KILOMETRU

Fiecare operator de aeronave trebuie s includd urmdtoarele informatii in cadrul raportului asupra datelor toni-
kilometru:

1. datele de identificare ale operatorului de aeronave, astfel cum sunt prevdzute in anexa IV la Directiva
2003/87|CE si indicativul de apel sau un alt cod unic de identificare utilizat pentru controlul traficului,
precum si datele de contact relevante;

2. numele si adresa verificatorului raportului;
3. anul de raportare;
4. indicarea planului de monitorizare aprobat si a numdrului versiunii acestuia;

5. modificdrile relevante asupra operatiunilor si abaterile fatd de planul de monitorizare aprobat in cursul perioadei
de raportare;

6. numerele de inmatriculare ale aeronavelor si tipurile de aeronave utilizate in perioada care face obiectul
raportului pentru desfisurarea activititilor de aviatie previzute in anexa I la Directiva 2003/87/CE de citre
operatorul de aeronave;

7. metoda aleasd de calcul al masei pasagerilor si a bagajelor inregistrate, precum si a mdrfurilor si trimiterilor
postale;

8. numdrul total de pasageri-kilometru si tone-kilometru pentru toate zborurile efectuate in cursul anului de
raportare care se incadreazd in activititile de aviatie prevazute in anexa [;

9. pentru fiecare pereche de aerodromuri: codul de identificare OACI pentru cele doud aerodromuri, distanta (=
distanta ortodromicd + 95 km) in km, numarul total de zboruri pentru fiecare pereche de aerodromuri in cursul
perioadei de raportare, masa totald a pasagerilor si bagajelor inregistrate (tone) in cursul perioadei de raportare
pentru fiecare pereche de aerodromuri, numdrul total de pasageri in cursul perioadei de raportare, numdrul total
de pasageri * kilometri pentru fiecare pereche de aerodromuri, masa totald a marfurilor si trimiterilor postale
(tone) in cursul perioadei de raportare pentru fiecare pereche de aerodromuri, numarul total de tone-kilometru
pentru fiecare pereche de aerodromuri (t km).

. VERIFICAREA

Pe langd cerintele de verificare prevdzute la sectiunea 10.4 din anexa I, verificatorul trebuie si aibd in vedere si
urmitoarele:

— caracterul complet al datelor privind zborurile si tonele-kilometru fatd de datele de trafic aerian, cum ar fi cele
colectate de Eurocontrol pentru a asigura luarea in calcul numai a zborurilor eligibile in cadrul raportului
operatorilor;

— corespondenta dintre datele raportate si documentatia privind masa si centrajul.

Pentru datele toni-kilometru, nivelul de materialitate [relativ] trebuie si fie de 5 %.”




