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HOTĂRÂRE
Emit pe baza studiului de impact asupra mediului cu numărul 092/2018 elaborat, în aprilie 2019, de către Vibrocomp Akusztikai és Számítástechnikai Kereskedelmi és Szolgáltató Kft. (Societatea Vibrocomp ‒ Comerț și Servicii de Acustică și Tehnică de Calcul S.R.L.) ‒ cu sediul în 1118 Budapesta, Bozókvár u. 12. ‒ la cererea Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) ‒ cu sediul în 1134 Budapest, Váci út. 45. ‒, precum și pe baza luărilor de poziție formulate de agențiile de specialitate cu care am colaborat și a declarațiilor autorităților implicate în prezenta procedură

acordul de mediu
pentru realizarea tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei naționale de mare viteză M49 conform variantei „B” de traseu ce implică respectarea prevederilor de mai jos.

I.
Caracteristicile activității planificate
Datele investitorului:
	Denumirea:
	NIF ‒ Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt.


	
	(Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.)



	Adresa:
	1134 Budapesta, Váci út 45.



	Numărul de înregistrare:
	01-10-044180



	Identificatorul de Protecția Mediului (KÜJ):
	100365768




Scopul activității:
Realizarea tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei naționale de mare viteză M49.

Locul investiției:
Între localitatea Ököritófülpös și frontieră.

Traseul și principale caracteristici tehnice ale activității planificate:
Localitățile situate de-a lungul traseului: Ököritófülpös, Porcsalma, Szamossályi, Pátyod, Szamosangyalos și Csenger.

Traseul pe orizontală:
Traseul se racordează la tronsonul anterior în segmentul 21+510 km la sud de localitatea Ököritófülpös, după care intersectează calea acvatică artificială numită Keleti-övcsatorna (Canalul de Centură Estic) și calea ferată nr. 114 Mátészalka‒Csenger, ce aparține de MÁV (Magyar Államvasutak/Societatea Națională Ungară de Căi Ferate) între segmentele 26 km și 27 km. După aceasta, intersectează prin intermediul unui pasaj denivelat tronsonul existent al drumului național nr. 49, realizându-se un nod rutier diagonal de tip semitreflă. În tronsonul drept dintre localitățile Porcsalma și Pátyod, traseul intersectează în segmentul 32+140 km drumul de interes local nr. 4138, după care între localitățile Pátyod și Szamosangyalos în zona segmentului 36+555 km drumul de legătură nr. 41142. După acestea, intersectează în zona segmentului 38+000 km, prin intermediul unui pasaj denivelat, tronsonul existent al drumului național nr. 49, realizându-se un nod rutier simetric de tip semitreflă.

Următoarea intersecție este pasajul denivelat peste calea ferată nr. 114 Mátészalka‒Csenger, ce aparține de MÁV. După aceasta, traseul intersectează prin intermediul unui pasaj denivelat, dar fără realizarea unui nod rutier, drumul de legătură (dintre localitățile) Csenger‒Ura‒Csengerújfalu.

În zona segmentului 41 km ‒ între nodul rutier de dinaintea frontierei și frontieră ‒ s-a prevăzut o stație de verificare a greutății pe axă a vehiculelor.

După acest ultim nod (pasaj denivelat), traseul va ajunge la punctul de trecere a frontierei dintre Ungaria și România (partea maghiară) în zona segmentului 44+075 km și, în fine, granița la capătul tronsonului proiectat în zona segmentului 45+338 km.

Traseul pe verticală:
Pe toată lungimea traseului, se va realiza un rambleu având înălțimea de 1,5-3,0 m, exceptând pasajele de nivel peste calea ferată unde înălțimea rambleului va depăși 5 metri.

Lungimea traseului aprobat: 23,828 km.

Principalele date geometrice, viteza maximă admisibilă:
Clasa de proiectare: K.II.

Condițiile de mediu: B.

Caracteristici tehnice:

· Viteza maximă admisibilă:

110 km/h;

· Numărul benzilor de circulație:
2 pe ambele sensuri;

· Lățimea benzilor de circulație:

3,50 m;

· Lățimea benzii de separare:

3,00 m;

· Lățimea stratului de asfalt:
· benzile exterioare:

4,25 m;

· benzile interioare:

4,00 m;

· Lățimea platformei drumului:

20,00 m;

· Lățimea acostamentului:

1,50 m.

Noduri rutiere:
· segmentul 27+800 km – pasaj denivelat peste drumul național nr. 49;

· segmentul 38+100 km – pasaj denivelat peste drumul național nr. 49.

Locuri de popas, stația de verificare a greutății pe axă a vehiculelor și punctul de trecere a frontierei:
· în zona segmentului 24+050 km – loc simplu de popas;

· în zona segmentului 29+540 km – loc simplu de popas;

· în zona segmentului 41 +200 km – stație de verificare a greutății pe axă a vehiculelor;

· în zona segmentului 44+075 km – punctul de trecere a frontierei.

Punct de lucru pentru ingineri: Nu s-a prevăzut nici un punct de lucru nou pentru ingineri pe acest tronson.

Lucrări de artă:
· segmentul 21+610 km – pasaj peste curs de apă

· segmentul 21+790 km – pasaj peste curs de apă

· segmentul 22+280 km – pasaj peste curs de apă

· segmentul 22+730 km – pasaj peste curs de apă

· segmentul 23+225 km – pasaj subteran sub drum agricol

· segmentul 23+225 km – pod peste calea acvatică artificială numită Ököritói-csatorna (Canalul Ököritó)
· segmentul 23+250 km – pasaj peste canal corectare Ökörtói-csatorna
· segmentul 23+560 km – pasaj peste dren

· segmentul 23+790 km – pasaj peste al doilea braț lateral al căii acvatice artificiale numite Ököritói-csatorna
· segmentul 24+400 km – pasaj peste dren

· segmentul 25+030 km – pasaj subteran la intersecția cu drumul agricol KF2

· segmentul 25+070 km – pasaj peste corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Német-tagi csatorna
· segmentul 25+720 km – pasaj peste corectare albie (curs de apă)

· segmentul 26+545 km – pasaj peste calea ferată nr. 114 (MÁV) și calea acvatică artificială numită Keleti-övcsatorna
· segmentul 26+850 km – pasaj peste canal de scurgere

· segmentul 27+260 km – pasaj peste canal de scurgere

· segmentul 27+800 km – pasajul (subteran) M49 – sub nodul format cu drumul național nr. 49

· segmentul 27+950 km – pasaj peste curs de apă

· segmentul 28+410 km – pasaj peste canal de scurgere

· segmentul 29+290 km – pasaj peste canal (cale artificială de apă)

· segmentul 29+800 km – pasaj peste calea acvatică artificială numită Balázsnéréti-csatorna
· segmentul 30+200 km – pasaj peste dren

· segmentul 30+230 km – pasaj subteran la intersecția cu drumul agricol KF3

· segmentul 31+000 km – pasaj peste dren

· segmentul 31+950 km – pasaj peste dren

· segmentul 32+140 km – pasaj subteran la intersecția cu drumul de legătură nr. 4138

· segmentul 33+100 km – pasaj peste canal de scurgere

· segmentul 33+400 km – pasaj subteran sub pasajul pentru vânat mare

· segmentul 33+940 km – pasaj peste corectare albie curs de apă

· segmentul 34+400 km – pasaj peste corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Szomita-csatorna
· segmentul 34+900 km – pasaj peste curs de apă

· segmentul 34+990 km – pasaj subteran la intersecția cu drumul agricol KF4

· segmentul 35+420 km – pasaj peste corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Szomita-csatorna
· segmentul 35+800 km – pasaj peste corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Szomita-csatorna
· segmentul 36+400 km – pasaj peste corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Szomita-csatorna
· segmentul 36+555 km – pasaj subteran la intersecția cu drumul de legătură nr. 41142

· segmentul 37+180 km – pasaj peste corectare albie curs de apă

· segmentul 37+500 km – pasaj peste canal (cale acvatică artificială)

· segmentul 38+100 km – pasajul (subteran) M49 – sub nodul format cu drumul național nr. 49

· segmentul 38+350 km – pasaj peste dren

· segmentul 38+530 km – pasaj subteran la intersecția cu un drum de interes local aflat în fază de proiect

· segmentul 38+700 km – pasaj peste corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Madarassy-csatorna
· segmentul 39+400 km – pasaj peste dren

· segmentul 40+080 km – pasaj peste calea ferată nr. 114 (MÁV) și o cale acvatică artificială (un canal) fără nume

· segmentul 40+420 km – pasaj peste canal (cale acvatică artificială)

· segmentul 40+920 km – pasaj peste corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Tibota-csatorna
· segmentul 41 +735 km – pasaj subteran la intersecția cu drumul de legătură nr. 4924

· segmentul 42+285 km – pasaj peste calea acvatică artificială numită Sás-ágyi csatorna
· segmentul 43+070 km – pasaj peste corectare albie curs de apă

· segmentul 43+510 km – pasaj subteran la intersecția cu drumul agricol KF6

· segmentul 43+510 km – pod peste calea acvatică artificială numită Recsege-dombi csatorna
· segmentul 43+550 km – pasaj peste calea acvatică artificială numită Recsege-dombi csatorna
· segmentul 44+700 km – pasaj peste corectare albie curs de apă

Corectări și regularizări ale albiilor cursurilor de apă:

	Numărul segmentului unde are loc intersecția
	Denumirea cursului de apă
	Diametrul conductei
	Intervenția necesară

	21+610
	Curs de apă fără nume
	1,2 m
	Amenajare albie 300 m

	21+790
	Curs de apă fără nume
	1,2 m
	Amenajare albie 460 m

	22+280
	Curs de apă fără nume
	1,2 m
	Amenajare albie 430 m

	22+730
	Curs de apă fără nume
	1,2 m
	Amenajare albie 360 m

	23+250
	Corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Ököritói-csatorna (Canalul Ököritó)
	1,2 m
	Corectare albie 300 m Amenajare albie 300 m

	23+560
	Dren
	1,2 m
	Dren 140 m

Amenajare albie 300 m

	23+790
	Cale artificială de apă numită Ököritói-csatorna (Canalul Ököritó)
	1,4 m
	Amenajare albie 300 m

	24+400
	Dren
	1,4 m
	Dren 80 m

Amenajare albie 300 m

	25+070
	Corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Német-tagi csatorna
	1,6 m
	Corectare albie 300 m Amenajare albie 300 m

	25+720
	Corectare albie (curs de apă)
	1,2 m
	Corectare albie 650 m

	26+545
	Calea acvatică artificială numită Keleti-övcsatorna
	pasarelă de cale ferată
	Amenajare albie 300 m

	27+950
	Curs de apă fără nume
	1,2 m
	Amenajare albie 450 m

	29+290
	Curs de apă fără nume
	1,2 m
	Amenajare albie 300 m

	29+800
	Calea acvatică artificială numită Balázsnéréti-csatorna
	1,2 m
	Amenajare albie 300 m

	30+200
	Dren
	1,2 m
	Dren 330 m

	31+000
	Dren
	1,2 m
	Dren 400 m

	31+950
	Dren
	1,2 m
	Dren 120 m

Amenajare albie 200 m

	33+940
	Corectare albie curs de apă fără nume
	1,2 m
	Corectare albie 250 m Amenajare albie 200 m

	34+400
	Corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Szomita-csatorna
	1,2 m
	Amenajare albie 300 m Corectare albie 250 m

	34+900
	Curs de apă fără nume
	1,2 m
	Amenajare albie 300 m

	35+420
	Corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Szomita-csatorna
	1,2 m
	Amenajare albie 300 m Corectare albie 250 m

	35+800
	Corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Szomita-csatorna
	1,2 m
	Amenajare albie 300 m Corectare albie 200 m

	36+400
	Corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Szomita-csatorna
	1,2 m
	Corectare albie 300 m Amenajare albie 300 m

	37+180
	Corectare albie curs de apă fără nume
	1,2 m
	Corectare albie 200 m Amenajare albie 200 m

	37+500
	Corectare albie curs de apă fără nume
	1,2 m
	Corectare albie 300 m Amenajare albie 300 m

	38+350
	Dren
	1,2 m
	Dren 100 m

Amenajare albie 200 m

	38+700
	Corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Madarassy-csatorna
	1,2 m
	Corectare albie 400 m Amenajare albie 350 m

	39+400
	Dren
	1,2 m
	Corectare albie 560 m Amenajare albie 300 m

	40+420
	Curs de apă fără nume
	1,2 m
	Corectare albie 250 m Amenajare albie 200 m

	40+920
	Corectarea albiei căii acvatice artificiale numite Tibota-csatorna
	2,0 x 2,0 m
	Corectare albie 250 m Amenajare albie 300 m

	42+825
	Calea acvatică artificială numită Sás-ágyi-csatorna
	1,2 m
	Amenajare albie 300 m, Corectare albie braț secundar 250 m

	43+070
	Corectare albie curs de apă fără nume
	1,2 m
	Corectare albie 250 m Amenajare albie 200 m

	43+550
	Calea acvatică artificială numită Recsege-dombi csatorna
	1,2 ITT
	Amenajare albie 300 m

	44+700
	Corectare albie curs de apă fără nume
	1,2 m
	Corectare albie 650 m Amenajare albie 200 m


Intersectări ale rețelelor de utilități publice: 

	Rețeaua de utilitate publică
	Segment km

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	21+952

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	27+793

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	27+795

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	32+093

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	36+953

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	37+215

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	38+110

	Linie de telecomunicații
	38+152

	Linie de telecomunicații
	38+273

	Conductă pentru hidrocarburi
	38+500

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	41+738

	Linie de distribuție a rețelei de energie electrică
	43+523


Gard pentru protecția animalelor sălbatice: pe întreaga lungime a tronsonului și având înălțimea de 2,4 metri

II.
Prevederi referitoare la protecția mediului, naturii și a peisajului
A)
Prevederi detaliate referitoare la planificarea ulterioară:
1.
Protecția față de zgomote și vibrații:
1.1. Planificarea organizațională va include elaborarea unui proiect de protecție a mediului în vederea menținerii la un nivel minim a impactului negativ generat de zgomotele și vibrațiile asociate fazei de construcție, precum și a respectării valorilor maxime admisibile ale poluării prin zgomote și vibrații. Proiectul de protecție a mediului trebuie să specifice cu exactitate traseele de transport, aria afectată de activitățile de transport și clădirile care trebuie protejate; în plus, cunoscându-se elementele planului organizațional, proiectul trebuie să specifice și valorile probabile ale poluării prin zgomote și vibrații asociate fazei de construcție.

1.2. În cadrul proiectului de protecție a mediului trebuie demonstrat prin calcule că emisia de zgomote datorată realizării lucrărilor de construcție nu depășește valoarea maximă admisibilă a poluării prin zgomote prevăzută în Anexele nr. 2 și 3 ale Ordonanța comună a Ministrului Apelor și Protecției Mediului și a Ministrului Sănătății nr. 27/2008 (emis în data de 3 decembrie) despre stabilirea valorilor maxime admisibile ale poluării mediului prin zgomote și vibrații (în cele ce urmează: Ordonanța comună nr. 27/2008). În cazul în care conform calculelor prealabile, ne putem aștepta la depășirea valorii maxime admisibile a poluării prin zgomote, trebuie specificate măsurile necesare reducerii zgomotelor și prezentate rezultatele așteptate ale acestora.

1.3. Proiectul de protecție a mediului ‒ care se referă și la mediul investiției, respectiv la sistemul de condiții tehnice ale realizării acestuia și operațiile necesare în acest sens ‒ trebuie trimis autorității naționale de protecție a mediului înaintea începerii lucrărilor. Documentația trebuie să se refere la măsurile prin care se urmărește respectarea valorilor maxime admisibile, deoarece respectarea lor trebuie asigurată pe întreaga durată a lucrărilor.

2.
Protecția mediului geologic:
2.1. Facilitățile aferente șoselei de mare viteză trebuie proiectate ‒ prin prevederea unor protecții tehnice corespunzătoare ‒ astfel, încât să se evite pătrunderea materialelor poluante în mediul geologic pe durata execuției și exploatării facilităților respective.

3.
Păstrarea purității aerului:
3.1. Planificarea organizațională va include elaborarea unui proiect de protecție a mediului în vederea menținerii la un nivel minim a impactului negativ asupra aerului și a respectării valorilor maxime admisibile aplicabile în acest caz. La elaborarea proiectului trebuie luate în considerare următoarele:

a)
Pe durata lucrărilor, se va avea în vedere reducerea poluării difuze a aerului. Se va limita formarea prafului datorat execuției lucrărilor, asigurându-se stropirea conform necesităților. În decursul lucrărilor de construcție se vor folosi doar autovehicule și utilaje corespunzătoare acelor prevederi de protecție a mediului, care se referă la sursele (punctiforme) mobile de poluare. Este interzisă poluarea superfluă a aerului datorată gazelor de eșapament ale utilajelor și mijloacelor de transport.

b)
La alegerea locurilor de aprovizionare cu materiale trebuie favorizate locurile de aprovizionare mai apropiate de zonele de șantier pentru a reduce distanțele de transport. La părăsirea locurilor de aprovizionare cu materiale și a zonelor de șantier de către mijloacele de transport trebuie evitată poluarea drumurilor publice cu noroi și/sau praf.

c)
Poluarea difuză cu praf datorată transportului trebuie menținută la cel mai redus nivel posibil. Transportarea materialelor trebuie efectuată utilizându-se soluții tehnice (de exemplu acoperirea cu prelată), care împiedică poluarea difuză cu praf având ca sursă spațiile de încărcare ale vehiculelor.

d)
Traseele de transport trebuie alese astfel încât distanța totală parcursă prin zone locuite să fie cât mai scurtă. În scopul transportului, trebuie utilizate tronsoane de drumuri aflate deja în exploatare.

e)
În situația în care analizele și datele mai detaliate cuprinse în planul organizațional justifică acest lucru, trebuie elaborat planul de suplimentare a punctelor de măsurare a poluării aerului pe durata exploatării investiției. Rețeaua de monitorizare trebuie configurată astfel, încât datele referitoare la poluarea aerului să provină din vecinătatea clădirilor de locuit situate cel mai aproape de șoseaua de mare viteză.

f)
Trebuie specificat punctul de lucru, care produce asfaltul folosit la construirea șoselei. La alegerea punctului de lucru trebuie avut în vedere dacă dispune sau nu de autorizația finală de funcționare referitoare la sursele punctiforme de poluare a aerului, eliberată de autoritatea de protecție a mediului.

4. Gestionarea deșeurilor:

4.1. În ceea ce privește gestionarea planificată a deșeurilor rezultate, reciclarea trebuie favorizată, nu neutralizarea acestora.

4.2. În cazul predării deșeurilor unui agent economic de salubrizare autorizat, trebuie avută în vedere transportarea acestora la cea mai apropiată unitate de gestionare a deșeurilor, corespunzătoare scopului specific.

5. Protecția naturii și a peisajului:
5.1. La amenajarea terenului în cazul unor lucrări de pământ, trebuie avută în vedere realizarea unor taluzuri cu unghiuri de înclinare mici (cu pante line), crearea unor platforme și pante transversale cu profiluri rotunjite și aplicarea unor soluții de relief cât mai naturale.

5.2. În vederea armonizării investiției cu peisajul înconjurător, sădirea ‒ cu scop estetic, de protecție și în vederea reconstrucției ecologice a ‒ plantelor trebuie asigurată pe întreaga lungime a șoselei de mare viteză. În cazul plantărilor cu scop estetic se vor sădi grupuri de plante și se vor realiza zăvoaie; iar în cazul plantărilor cu scop de protecție se vor sădi plante pe mai multe niveluri, în blocuri (compacte), formându-se păduri de protecție. Dacă este necesară și protecția unor elemente vizuale (priveliște, vizibilitate), la proiectarea plantărilor se va avea în vedere și acest lucru.

5.3. La proiectarea plantărilor, ansamblul de soiuri se va alege astfel, încât acesta să corespundă părții respective a peisajului; asigurând totodată varietatea soiurilor și luând în considerare și caracteristicile speciale ale habitatelor situate în vecinătatea șoselelor (suprafețe cu caracteristici de habitate extreme, benzi despărțitoare, iar în alte locuri habitate cvasinaturale). În cazul habitatelor cvasinaturale se vor sădi exclusiv soiuri care cresc în zona respectivă și corespund tipului de habitat, dar în cazul locurilor de popas pot fi plantate și varietăți horticole cu valoare decorativă deosebită. La alegerea ansamblului de soiuri, ce se vor planta în imediata apropiere a șoselei, trebuie avut în vedere faptul că plantarea soiurilor, care fac parte din dieta păsărilor și formarea ariilor ce favorizează vânarea prăzii de către răpitori, comportă riscul călcării acestor animale. Prin urmare, se va evita sădirea soiurilor în cauză.

5.4. Pasajele peste cursurile de apă trebuie proiectate astfel, încât să permită deplasarea liberă a animalelor sălbatice. Prin proiectare, trebuie evitată acoperirea îndelungată de către ape a acestor pasaje ‒ în perioada migrării de primăvară a animalelor, chiar și în anii în care se acumulează apele interne (de infiltrație).

5.5. Malurile naturale și cvasinaturale ale cursurilor de apă aflate într-o stare cvasinaturală trebuie menținute în scopul protecției habitatelor acvatice. În decursul proiectării lucrărilor hidrotehnice, trebuie favorizate acele soluții de ingineria mediului, care menajează natura.

5.6. Este interzisă dirijarea apelor reziduale, care se scurg de pe carosabil, spre ecosistemele acvatice.

5.7. În vederea protecției animalelor nocturne ‒ cum ar fi insectele atrase de lumină, anumite specii de păsări (de ex. de bufnițele) și mamifere mici (de ex. liliecii) ‒, proiectarea iluminatului trebuie să ia în considerare pe lângă prevederile rutiere de natură tehnică și considerente de protecția naturii. În locurile în care iluminarea șoselei de mare viteză este indispensabilă (de ex. în zona locurilor de popas), se recomandă instalarea unor corpuri de iluminat cu fascicul dirijat, acoperite cu sticlă plană și prevăzute cu plăci reflectorizante a căror temperatură de funcționare nu depășește 50-60 °C și a căror vârf de emisie spectrală este în intervalul de frecvențe caracteristic luminii de culoare albastră pentru a ademeni într-o măsură mai redusă insectele atrase de lumină.

5.8. Instalațiile supraterane aferente liniilor electrice aeriene aflate în raza șoselei trebuie să ofere o securitate cât mai bună din punctul de vedere al protecției păsărilor (protecție la electrocutare și la ciocnire) prin folosirea distanțoarelor pentru protecția păsărilor, a protecțiilor izolate la cădere, a racordurilor izolate și a refugiilor pentru protecția păsărilor.

B)
Prevederi detaliate referitoare la durata lucrărilor:
1.
Protecția față de zgomote și vibrații:
1.1. Stațiile mașinilor și utilajelor folosite la lucrările de construcție trebuie amplasate cât mai aproape de traseul șoselei (pe cât posibil departe de zonele locuite), evitându-se deplasările inutile pe rețeaua de drumuri din vecinătate.

1.2. Traseele de transport trebuie alese astfel încât transportul să se desfășoare pe cât posibil fără traversarea zonelor locuite și să afecteze mediul într-o măsură cât mai mică.

1.3. Pentru transportarea materialelor se va folosi pe cât posibil traseul șoselei aflate în construcție. Se vor evita transportul și lucrul pe timp de noapte.

1.4. Se vor efectua măsurători ale nivelului de zgomot atât în starea inițială (înaintea începerii lucrărilor), cât și în timpul desfășurării lucrărilor de construcție în următoarele puncte de monitorizare:

· Porcsalma, Lehel út 60.,

· Pátyod, Kossuth L. út 84.,

· Ököritófülpös, Kossuth L. út 49.,

· Pátyod, Rákóczi F. u. 72.

Expertiza făcută pe baza acestor măsurători trebuie depusă în termen de cel mult 30 (treizeci) de zile la agenția națională de protecție a mediului.

2.
Protecția mediului geologic:
2.1. Scara intervențiilor efectuate asupra mediului în decursul lucrărilor nu o va depăși pe cea necesară. Pentru realizarea lucrărilor se va apela la tehnologii, care exclud fără echivoc posibilitatea poluării mediului (geologic).

2.2. Se va împiedica difuziunea în mediul ambiant a materialelor poluante cu ocazia defecțiunilor sau evenimentelor deosebite survenite în timpul lucrărilor, dacă acestea pot constitui surse de risc cu privire la mediul geologic.

2.3. În cazul realizării rigolelor sau șanțurilor, calitatea fundației acestora se va verifica atât înaintea recepției investiției rutiere (în starea inițială), cât și o dată anual cu privire la cantitatea totală a hidrocarburilor petroliere (TPH ‒ total petroleum hydrocarbons), a plumbului și zincului în solul rigolei/șanțului.

2.4. Gestionarea eventualelor avarii survenite în timpul lucrărilor trebuie efectuată în conformitate cu planul de avarii elaborat de Magyar Közút Nonprofit Zrt. (Societatea Nonprofit a Drumurilor Publice Maghiare S.A.).

3.
Păstrarea purității aerului:
3.1 Pentru transportarea materialelor se va folosi pe cât posibil traseul șoselei aflate în construcție, asigurându-se întreținerea sistematică a acestuia (stropirea și curățarea) în vederea prevenirii poluării difuze cu praf.

3.2 Trebuie asigurată și menținerea stării de curățenie a vehiculelor adecvate transportului materialelor folosite la construirea șoselei.

3.3 Se va preveni poluarea difuză a aerului (cu particule de praf) asociată transportării materialelor.

3.5 În vederea protejării împotriva formării prafului, pământul depozitat trebuie stropit la intervale regulate până la refolosirea acestuia.

3.6 În timpul lucrărilor, se vor efectua măsurători ale poluării aerului în următorul punct de monitorizare:

· Pátyod, Rákóczi F. u. 72.

Măsurătorile referitoare la poluarea aerului vor avea în vedere următoarele componente: oxizii de azot (NOx), dioxidul de azot (NO2), monoxidul de carbon (CO), praful plutitor (PM10 și PM2,5) precum și ozonul (O3) format în apropierea solului.

3.7 Este interzisă arderea în aer liber a deșeurilor rezultate în timpul lucrărilor de construcție.

4.
Gestionarea deșeurilor:
4.1 Colectarea deșeurilor rezultate în urma lucrărilor trebuie efectuată separat, într-o manieră care evită periclitarea mediului ambiant.

4.2 Este interzisă amestecarea deșeurilor periculoase cu gunoiul menajer. Deșeurile periculoase rezultate în urma lucrărilor trebuie gestionate în conformitate cu prevederile Ordonanței guvernamentale nr. 225 din (8 august) 2015 despre la reglementarea detaliată a unor activități ce implică deșeuri periculoase (în cele ce urmează: OG. nr. 225/2015).

4.3 Colectarea deșeurilor periculoase trebuie efectuată folosind containere adecvate și într-o manieră, care evită poluarea mediului ambiant. Depozitarea lor se va face la stația de colectare industrială amenajată în incinta celui mai apropiat punct de lucru pentru ingineri, urmând ca deșeurile respective să fie predate unei organizații care posedă o autorizație valabilă emisă de autoritatea de protecție a mediului. Stația de colectare industrială a deșeurilor periculoase trebuie amenajată în conformitate cu cele cuprinse în Ordonanța guvernamentală nr. 246 din (29 septembrie) 2014 despre regulile referitoare la amenajarea și exploatarea unor facilități de gestionare a deșeurilor (în cele ce urmează: OG. nr. 46/2014).

4.4 Gunoiul menajer solid trebuie colectat în containere adecvate și predat unei firme de specialitate, care posedă o autorizație valabilă de gestionare a deșeurilor, referitoare la acest tip de deșeuri.

4.5 Colectarea deșeurilor rezultate din activitățile de construcție și demolare, precum și gestionarea corespunzătoare a acestora se va face în conformitate cu Ordonanța comună a Ministrului de Interne și a Ministrului Apelor și Protecției Mediului nr. 45 din (26 iulie) 2004 despre reglementarea detaliată a gestionării deșeurilor rezultate din activitățile de construcție și demolare (în cele ce urmează: Ordonanța comună nr. 45/2004).

4.6 Pământul excavat în decursul lucrărilor și amestecat cu deșeurile rezultate din activitățile de construcție și demolare sau poluat într-o altă manieră trebuie clasificat în conformitate cu Ordonanța Ministrului Dezvoltării Rurale nr. 72 din (27 august) 2013 (în cele ce urmează: OMDR nr. 72/2013) și tratat ca deșeu.

4.7 În ceea ce privește activitățile ce implică pământul nepoluat, excavat în decursul lucrărilor și nefolosit la locul excavării, trebuie avute în vedere cele cuprinse în Art. 2, alin. (4) al Legii nr. CLXXXV din 2012 a deșeurilor (în cele ce urmează: LD).

4.8 La amenajarea terenurilor și realizarea umpluturilor se vor folosi în exclusivitate materiale nepoluate, inerte.

4.9 Transportarea deșeurilor se va face în exclusivitate de către agenți economici, care posedă autorizație de transportare a deșeurilor.

4.10 În vederea gestionării ulterioare adecvate, deșeurile se vor preda în exclusivitate agenților economici de salubrizare autorizați tocmai pentru tratarea tipului respectiv de deșeuri de către autoritatea de protecție a mediului. În cazul predării deșeurilor către agenți economici autorizați, cel care predă deșeurile trebuie să verifice dreptul agentului economic de a prelua deșeurile respective. Predarea deșeurilor în cadrul serviciului public de gestionare a deșeurilor constituie excepție în acest sens.
4.11 În cazul predării deșeurilor unui agent economic de salubrizare autorizat, trebuie avută în vedere transportarea acestora la cea mai apropiată unitate de gestionare a deșeurilor, corespunzătoare scopului specific.

4.12 În ceea ce privește măsurile întreprinse în vederea gestionării adecvate a deșeurilor, reciclarea trebuie favorizată, nu neutralizarea acestora.

4.13 Obligațiile referitoare la ținerea evidenței deșeurilor și la furnizarea datelor privitoare la acestea trebuie îndeplinite (în cazul deșeurilor rezultate din activitățile de construcție și demolare în completarea celor cuprinse în Ordonanța comună nr. 45/2004) în conformitate cu Ordonanța guvernamentală nr. 309 din (11 decembrie) 2014 despre obligațiile referitoare la ținerea evidenței deșeurilor și la furnizarea datelor privitoare la acestea (în cele ce urmează: OG. nr. 309/2014).

4.14 Copiile documentelor (a avizului pentru transportarea deșeurilor periculoase, a avizului de însoțire a mărfii, a adeverinței de cântărire a mărfii, a chitanței sau eventual a facturii, a foii de evidență a deșeurilor rezultate din demolări etc.) prevăzute în Art. 10, alin (3) al Ordonanța comună nr. 45/2004, care adeveresc cantitatea deșeurilor rezultate din demolări, precum și transportarea și gestionarea acestora se vor preda agenției teritoriale de protecție a mediului.

4.15 Trebuie asigurată îmbibarea imediată a carburanților revărsați și/sau a uleiului revărsat în cazul defecțiunilor sau avariilor utilajelor. În cazul poluării cu hidrocarburi ca urmare a unor avarii, pământul excavat și poluat, respectiv materialul de îmbibare poluat se va clasifica în conformitate cu OMDR nr. 72/2013 ca deșeu periculos și se va gestiona în conformitate cu prevederile OG. nr. 225/2015 în maniera în care se tratează deșeurile periculoase rezultate ocazional ‒ având în vedere în special colectarea selectivă într-un mod ce exclude poluarea mediului ambiant și predarea unui agent economic care posedă autorizație valabilă tocmai pentru tratarea acestui tip de deșeu.

5.
Protecția naturii și a peisajului:
5.1 În perioada premergătoare începerii lucrărilor, trebuie examinate habitatele cvasinaturale identificate în documentația de analiză și trebuie actualizate datele referitoare la prezența speciilor protejate. Direcția parcurilor naționale, care administrează zona, trebuie anunțată cu privire la data examinării cu cel puțin 10 (zece) zile de lucru înaintea începerii acesteia; iar rezultatele examinării și schimbările stării zonei față de examinările anterioare trebuie consemnate într-un proces verbal.

5.2 În perioada premergătoare lucrărilor, trebuie verificată prezența speciilor invazive și mărimea populației acestora în habitatele situate în perimetrul zonei de expropriere aferente traseului și prezentate în studiul de impact asupra mediului, precum și în interiorul zonei de expropriere de 500 m măsurați de la habitatele prezentate. Această examinare trebuie repetată la 1 (un) an și la 2 (doi) ani după darea în exploatare.

5.3 Pe durata lucrărilor, terenurile folosite temporar trebuie cosite la intervale regulate de timp ‒ în cazul în care acestea se umple de buruieni ‒ pentru a preveni răspândirea speciilor invazive. Speciile invazive de plante se vor combate în felul următor:

Răspândirea salcâmului (Robinia pseudoacacia) se va preveni prin folosirea ierbicidelor, dar solul terenurilor pe care a crescut salcia mirositoare (Elaeagnus angustifolius), cenușerul (Ailanthus altissima) sau amorfa arbustivă (Amorpha fruticosa) va putea fi folosit doar după distrugerea rădăcinilor (prin măcinarea solului). Extirparea puieților răsăriți din semințe trebuie efectuată deopotrivă prin metoda chimică și prin metoda mecanică. Solul infestat cu rădăcini ale goldenrodului înalt (Solidago gigantea) poate fi refolosit doar după măcinare. Răspândirea cerii-albinei (Asclepias syriaca) trebuie combătută înaintea înfloririi plantei prin folosirea ierbicidelor, iar cea a ambroziei (Ambrosia artemisifolia) și a bătrânișului (Erigeron canadensis) poate fi prevenită prin cosirea și semănarea cu gazon a suprafețelor.

5.4 În vederea protejării florei și a faunei, dar în primul rând a speciilor de păsări care cuibăresc în zonă, extirparea arbuștilor, exploatarea forestieră și eliminarea gazonului nu va fi efectuată în timpul perioadei de vegetație (sau vegetative), ci dimpotrivă în perioada 1 septembrie‒1 martie. În situația în care datorită planificării lucrărilor, efectuarea acestor operațiuni în timpul perioadei vegetative ar deveni inevitabilă, tăierea arborilor, extirparea arbuștilor sau eliminarea gazonului va putea fi efectuată ‒ în cazuri excepționale ‒ și în afara perioadei amintite mai sus, în urma inspecției la fața locului întreprinse de acea direcție a parcurilor naționale, care administrează zona. Inspecția la fața locului și negocierea trebuie consemnate într-un proces verbal, care va fi trimis în termen de 8 (opt) zile autorității naționale de protecție a mediului.

5.5 În vederea protejării speciilor de amfibieni, efectuarea lucrărilor de pământ este interzisă în perioada 1 martie‒31 iulie în habitatele acvatice și suprafețele inundabile din perimetrul zonei afectate de traseul planificat. Dacă sunt afectate și suprafețe acoperite pentru o perioadă mai îndelungată de timp de ape de infiltrație, acestea vor fi examinate înaintea începerii lucrărilor în vederea protejării faunei. (Se va verifica prezența speciilor de amfibieni.) Dacă sunt prezenți amfibieni, nu se vor efectua lucrări pe suprafețele acoperite de ape de infiltrație.

5.6 În vederea protejării speciilor ocrotite de animale al căror mod de viață este legat de ape, lucrările de execuție ce afectează albiile cursurilor de ape sau ale canalelor se vor efectua în perioada 1 august‒30 octombrie (în afara perioadelor de înmulțire și iernat ale animalelor).

5.7 Adânciturile cu pereți abrupți create în urma lucrărilor de construcție (de ex. șanțurile de lucru) nu se vor lăsa neacoperite timp de mai multe zile consecutive sau unul dintre pereții acestora va trebui realizat cu o pantă de 45° (pe o secțiune cu lățimea minimă de 50 cm) pentru ca exemplarele de insecte, amfibieni, reptile și mamifere mici căzute în adâncitură să poată ieși din aceasta fără ajutor extern. Cu ocazia umplerii acestor adâncituri și a lucrărilor de pământ efectuate asupra lor, trebuie verificat dacă au căzut (sau nu) animale în ele ‒ lucrările putând fi continuate numai după evacuarea animalelor respective. Verificarea sistematică a șanțurilor de lucru se va efectua zilnic. Animalele evacuate trebuie eliberate la o distanță de cel puțin 100 de m de zona afectată de lucrări, într-un habitat cvasi-natural ‒ apelându-se la nevoie la angajații acelei direcții a parcurilor naționale, care administrează zona din punctul de vedere al protecției naturii.

5.8 În timpul efectuării lucrărilor se va asigura protecția și, la nevoie, împrejmuirea valorilor unice de peisaj aflate în apropierea zonei de șantier.

5.9 Suprafețele deranjate, deteriorate în urma lucrărilor de construcție se vor reface prin amenajarea terenurilor, înlocuirea solului și sădirea plantelor.

5.10 Sădirea plantelor în scopul protecției peisajului trebuie efectuată până la recepția tehnică a investiției.

C)
Prevederi detaliate referitoare la perioada exploatării:
1. Protecția față de zgomote și vibrații:
1.1. Ulterior dării temporare în folosință, trebuie dovedit prin intermediul unei expertize bazate pe măsurători ale nivelului de zgomot, că în condițiile intensității uzuale, stabilite (în intervalul de 90-120 zile) ale traficului de autovehicule, poluarea prin zgomote datorată circulației rutiere nu depășește valoarea maximă admisibilă a poluării prin zgomote stabilită prin Ordonanța comună nr. 27/2008 la 2 metri înaintea fațadelor clădirilor, care trebuie protejate de zgomot.

1.2. Expertiza se va depune la autoritatea națională de protecție a mediului în termen de 30 (treizeci) de zile de la măsurătoare. Zgomotul datorat circulației rutiere se va măsura și poluarea relevantă prin zgomote se va determina luându-se considerare standardul ungar MSZ 18150-1:1998. intitulat Analiza și evaluarea zgomotului ambiental, Ordonanța Ministrului Apelor și Protecției Mediului nr. 93 din (18 decembrie) 2007 cu privire la stabilirea valorilor maxime admisibile ale zgomotului generat și la modalitățile de verificare a emisiei de zgomote și vibrații, precum și specificitățile și condițiile de trafic locale. Se vor înregistra de fiecare dată și valorile de trafic.

1.3. Ulterior dării temporare în folosință, se vor efectua măsurători ale nivelului de zgomot în următoarele puncte de monitorizare:

· Porcsalma, Lehel út 60.,

· Pátyod, Kossuth L. út 84.,

· Ököritófülpös, Kossuth L. út 49.,

· Pátyod, Rákóczi F. u. 72.

1.4. În situația în care se justifică stabilirea unui punct complementar de măsurare a zgomotului, locul acestuia se va negocia cu autoritatea națională de protecție a mediului.

1.5. În situația în care poluarea prin zgomote datorată circulației pe șoselele din zona imediat afectată nu se încadrează în limitele aplicabile referitoare la protecția față de zgomote, expertiza va cuprinde și măsurile planificate în vederea reducerii zgomotelor și rezultatele așteptate ale acestora.

2.
Protecția mediului geologic:
2.1. Generarea datorită funcționării facilităților aferente șoselei de mare viteză a unei poluări a mediului geologic ce depășește valoarea maximă admisibilă stabilită prin Ordonanța comună a Ministrului Apelor și Protecției Mediului, a Ministrului Sănătății și a Ministrului Agriculturii și Dezvoltării Rurale nr. 6 din (14 aprilie) 2009 cu privire la valorile maxime admisibile necesare protecției față de poluare a mediului geologic și a apelor subterane, precum și la măsurarea poluării este interzisă.

2.2. În timpul exploatării facilităților, se va împiedica difuziunea în mediul ambiant a materialelor poluante.

2.3. Gestionarea eventualelor avarii survenite în timpul exploatării facilităților trebuie efectuată în conformitate cu planul de avarii elaborat de Magyar Közút Nonprofit Zrt. (Societatea Nonprofit a Drumurilor Publice Maghiare S.A.).

2.4. În cazul realizării rigolelor sau șanțurilor, calitatea fundației acestora se va verifica o dată anual cu privire la cantitatea totală a hidrocarburilor petroliere (TPH ‒ total petroleum hydrocarbons), a plumbului și zincului în solul rigolei/șanțului.

3.
Păstrarea purității aerului:
3.1 Ulterior dării temporare în folosință, se vor efectua măsurători ale poluării aerului în condițiile intensității uzuale, stabilite (în intervalul de 90-120 zile) ale traficului de autovehicule ‒ în apropierea noului traseu, în următorul punct de monitorizare,:

· Pátyod, Rákóczi F. u. 72.

3.2 Expertiza elaborată pe baza măsurătorilor poluării aerului trebuie să arate că poluarea aerului datorată circulației rutiere nu depășește valorile maxime admisibile, ce nu periclitează sănătatea umană. Expertiza se va depune la autoritatea națională de protecție a mediului în termen de 30 (treizeci) de zile de la măsurătoare.

3.3 În situația în care se justifică stabilirea unui/unor punct(e) complementar(e) de măsurare a poluării aerului, locul acestuia/acestora se va negocia cu autoritatea națională de protecție a mediului.

3.4 Verificarea poluării aerului se va efectua în punctul (punctele) de măsurare ce se va/vor amenaja. Se vor avea în vedere următoarele componente:

· oxizii de azot (NOx),

· dioxidul de azot (NO2),

· monoxidul de carbon (CO),

· dioxidul de sulf (SO2),

· hidrocarburile, printre care BTEX (amestecul de benzen, toluen, etilbenzen și xilen),

· praful plutitor (PM10 és PM2,5)

precum și

· ozonul (O3) format în apropierea solului.

3.5 Este interzisă amplasarea în perimetrul de 50 de m măsurați de la axul șoselei de mare viteză a clădirilor de locuit sau pentru agrement, precum și a celora destinate învățământului, educației, serviciilor medico-sanitare, sociale sau administrative. Clădirile asociate funcționării șoselei de mare viteză se exceptează de la această prevedere.

4.
Gestionarea deșeurilor:
4.1 În timpul exploatării, este interzisă arderea în aer liber a deșeurilor colectate de la locurile de popas și a celora provenite din îngrijirea vegetației.

4.3 Deșeurile periculoase colectate trebuie depozitate la stația de colectare industrială amenajată în incinta celui mai apropiat punct de lucru pentru ingineri, urmând ca acestea să fie predate unei organizații care posedă o autorizație valabilă emisă de autoritatea de protecție a mediului.
4.4 În cazul predării deșeurilor unui agent economic de salubrizare autorizat, trebuie avută în vedere transportarea acestora la cea mai apropiată unitate de gestionare a deșeurilor, corespunzătoare scopului specific.

4.5 Trebuie asigurată îmbibarea imediată a carburanților eventual revărsați și/sau a uleiului eventual revărsat; pământul excavat și poluat, respectiv materialul de îmbibare poluat se vor gestiona ca fiind deșeuri periculoase.

5. Protecția naturii și a peisajului:
5.1 În vederea împiedicării răspândirii speciilor invazive de plante, este necesară cosirea spațiilor verzi, acoperite cu gazon, situate de-a lungul șoselei la momente de timp determinate pe baza unor considerente de protecția naturii și la intervale regulate de timp (cel puțin de două ori anual, în funcție de starea vremii din timpul anului și la momente de timp determinate pe baza unor considerente de protecția naturii).

5.2 Întreținerea sistematică a gardurilor de protecție, respectiv controlarea stării plaselor de protecție și a îmbinărilor acestora trebuie efectuată cel puțin de două ori pe an (în martie și în septembrie).

5.3 Lucrările de racordare, ce funcționează în cazul cursurilor de ape ca și pasaje ecologice (ecoducturi), trebuie întreținute în permanență, asigurându-se posibilitatea de traversare continuă a acestora de către speciile-țintă. Pasajele ecologice acoperite cu gazon, create pentru vânat, trebuie eliberate în permanență de obstacole prin cosirea și curățarea acestora, precum și prin îndepărtarea eventualelor deșeuri și materiale străine. În vecinătatea acestor ecoducturi, trebuie asigurată îngrijirea și suplimentarea vegetației protectoare, care servește și la dirijarea animalelor.

5.4 Funcționarea pasajelor ecologice trebuie monitorizată și eficiența acestora trebuie urmărită cel puțin timp de 5 (cinci) ani de la darea în folosință a investiției. Prevederile detaliate referitoare la activitatea de monitoring trebuie stabilite prin planul de monitoring elaborat în faza proiectului de execuție.

5.5 Monitoringul biologic trebuie să aibă în vedere grupul de animale afectate în cea mai mare măsură, precum și vegetația. În cazul monitoringului vegetației, trebuie urmărite schimbările suferite de vegetația deosebit de valoroasă din punct de vedere ecologic plantată de-a lungul traseului; iar în cazul monitorizării stării de acoperire cu buruieni a zonei în afectate de investiție și a împrejurimilor, se va urmări răspândirea speciilor invazive și alohtone.

III.
Prevedere referitoare la suprapunerea tronsonului (21+510 - 45+338 km) dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei naționale de mare viteză M49, autorizat prin această hotărâre, cu tronsonul precedent (0+000 - 25+670 km) dintre autostrada M3 și localitatea Ököritófülpös
1. Se va iniția amendarea autorizației de mediu emise pentru tronsonul precedent dintre autostrada M3 și localitatea Ököritófülpös a șoselei naționale de mare viteză M49 de către Inspectoratul General pentru Protecția Mediului și a Naturii, precursorul Oficiului Guvernamental al Județului Pest (Pesta) ‒ Direcția Generală pentru Protecția Mediului și a Naturii (în cele ce urmează: Oficiul Guvernamental), în data de 27 noiembrie 2015 cu numărul OKTF-KP/9694-71/2015, respectiv de către Inspectoratul General pentru Protecția Mediului, Naturii și Apelor prin hotărârea nr. 14/05724-82/2011, adoptată în data de 9 ianuarie 2013 ‒ amendată prin hotărârea nr. 14/05724-96/2011 din data de 19 februarie 2013.

IV.
Dispozițiile autorităților de specialitate
1. Direcția de Prevenire a Catastrofelor ‒ Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Katasztrófavédelmi Igazgatóság) exercitând atribuțiuni hidrotehnice și de protecția apelor cu numărul generic 36500/5271-1/2019
„AVIZ DE SPECIALITATE
Prin adresa nr. PE/KTFO/2704-12/2019 și în conformitate cu cele cuprinse în punctele 2 și 3 ale Tabelului nr. 9 din Anexa nr. 1 a Ordonanței Guvernamentale nr. 531 din (29 decembrie) 2017 (în cele ce urmează: OG nr. 531 din [29 decembrie] 2017) despre desemnarea autorităților de specialitate care procedează pe baza unor motive coercitive bazate pe interesul public, Oficiul Guvernamental al Județului Pest (Pesta) ‒ Direcția Generală pentru Protecția Mediului și a Naturii (1016 Budapest, Mészáros u. 58/a.) (în cele ce urmează: Direcția Generală) a solicitat din partea Direcției de Prevenire a Catastrofelor din Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Katasztrófavédelmi Igazgatóság) (în cele ce urmează: Direcția de Prevenire a Catastrofelor) un aviz de specialitate în cadrul procedurii demarate în urma cererii depuse de Roden Mérnöki Iroda Kft. (Colectivul de Ingineri Roden) ‒ mandatat de Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) (1134 Budapest, Váci u. 45.) ‒ pentru Realizarea tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei de mare viteză M49.
Având în vedere studiul de impact asupra mediului și datele disponibile, Direcția de Prevenire a Catastrofelor
avizează favorabil
emiterea acordului de mediu pentru Realizarea tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei naționale de mare viteză M49 în condițiile respectării prevederilor de mai jos:
1. În situația în care va fi necesară suplimentarea, înlocuirea sau dezafectarea unor facilități hidrotehnice (fântâni agricole, fântâni pentru irigații etc.) de-a lungul traseului, activitățile respective vor putea fi demarate doar după obținerea autorizației pentru lucrări hidrotehnice.
2. În situația în care alimentarea cu apă a locurilor de popas nu se va face de la rețeaua publică de apă potabilă, respectiv pentru canalizarea și depozitarea apelor reziduale nu se va folosi rețeaua publică de canalizare; în plus, canalizarea și depozitarea apelor pluviale ce se adună la locurile de popas va presupune amenajări/construcții hidrotehnice, acestea vor putea fi demarate doar după obținerea autorizației pentru realizarea lucrărilor hidrotehnice.
3. În situația în care va fi necesară reconstrucția/protejarea/înlocuirea unor conducte de apă potabilă și/sau de canalizare, aceste operații vor putea fi demarate doar după obținerea autorizației pentru lucrări hidrotehnice.
4. În vederea reducerii poluării (zonelor extravilane), în cazul construirii șoselelor noi este obligatorie reținerea cantității totale a hidrocarburilor petroliere (TPH), a hidrocarburilor aromate policiclice (polycyclic aromatic hidrocarbons  PAH) și a metalelor grele (Pb, Cu, Zn, Cd, Ni, Cr) spălate de apele pluviale de pe suprafața arterei rutiere. În acest scop se vor utiliza bazine de decantare, lucrări de artă filtrante cu cartușe adecvate pentru captarea uleiului sau filtrarea prin sol.
5. În situația în care amenajările/construcțiile aferente șoselei de mare viteză și destinate canalizării și depozitării apei pluviale nu servesc doar la eliminarea apei de pe șosea, ci și la eliminarea apelor pluviale detrimentale din bazinul hidrografic limitrof, executarea acestora este condiționată de obținerea autorizației pentru realizarea lucrărilor hidrotehnice.

În ceea ce privește canalizarea apelor pluviale, realizarea acelor amenajări/construcții, care în virtutea alineatului 9 al articolului 47 din Legea nr. I/1988 nu sunt lucrări de artă aferente drumului, poate demara numai după obținerea autorizației definitive pentru realizarea lucrărilor hidrotehnice; iar darea în folosință a acestora poate avea loc numai după obținerea autorizației definitive pentru exploatarea lucrărilor hidrotehnice.

În cazul activităților, care necesită autorizații pentru lucrări hidrotehnice, autoritatea noastră poate își da acordul în privința procedurii de dare în folosință numai după emiterea autorizației de exploatare a lucrării hidrotehnice respective.

Autorizații hidrotehnice în cauză trebuie obținute de la Direcția de Prevenire a Catastrofelor din Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg.
6. În cazul construirii șoselei de mare viteză, precum și a podurilor și canalelor de scurgere aferente trebuie procedat astfel încât să se evite poluarea apelor de suprafață și a celor subterane.
7. La executarea lucrărilor, inclusiv în cazul exploatării utilajelor, precum și la amenajarea eventualelor puncte de depozitare temporară a carburanților necesari utilajelor folosite la executarea lucrărilor trebuie procedat cu deosebită grijă, pentru a evita poluarea mediului și a apelor în zona afectată și în vecinătatea acestuia. În cazul în care s-ar produce totuși poluarea apelor, trebuie anunțată Direcția de Prevenire a Catastrofelor, iar înlăturarea pagubei începută imediat.
8. Apele pluviale colectate din perimetrul șoselei de mare viteză pot fi deversate în ape de suprafață, respectiv uscate la suprafață, dacă valorile parametrilor calității apei nu depășesc valorile maxime admisibile prevăzute în Ordonanța Guvernamentală nr. 220 (din 21 iulie) 2004 despre regulile protecției calității apelor de suprafață, precum și în Anexa nr. 2 a Ordonanța Ministrului Apelor și Protecției Mediului nr. 28 din (25 decembrie) 2004 cu privire la valorile maxime admisibile ale emisiei de substanțe poluante ale apelor și la anumite reguli de aplicare ale acestor valori maxime admisibile și, în plus, nu provoacă deteriorări calitative ce depășesc valorile maxime admisibile (de categoria B) stabilite în anexele Ordonanța comună a Ministrului Apelor și Protecției Mediului, a Ministrului Sănătății și a Ministrului Agriculturii și Dezvoltării Rurale nr. 6 din (14 aprilie) 2009 cu privire la valorile maxime admisibile necesare protecției față de poluare a mediului geologic și a apelor subterane, precum și la măsurarea poluării.
9. În virtutea alineatului (1) al articolului 10 al Ordonanței Guvernamentale nr. 219 (din 21 iulie) 2004, în vederea prevenirii sau limitării canalizării substanțelor poluante în ape subterane, precum și a asigurării unei bune calități a apelor subterane; substanțe poluante sau substanțe care prin descompunere produc substanțe poluante pot fi utilizate sau depozitate în decursul unor activități numai dacă au fost luate măsuri de prevenire referitoare la protecția mediului și dacă a fost asigurată protecția tehnică, exceptând cazurile în care canalizarea directă poate fi autorizată.
10. În virtutea articolului 10, alineatul (2), litera (a) a Ordonanței Guvernamentale nr. 219 (din 21 iulie) 2004, este interzisă canalizarea directă în ape subterane a substanțelor poluante cuprinse în Anexa nr. 1, precum și a substanțelor care conțin astfel de substanțe ori prin descompunere produc astfel de substanțe.
11. În virtutea articolului 10, alineatul (2), litera (b) a Ordonanței Guvernamentale nr. 219 (din 21 iulie) 2004, canalizarea directă în ape subterane a substanțelor periculoase este interzisă.
12. În cazul lucrărilor ce afectează cursurile de ape, albiile apelor mari și digurile de protecție împotriva inundațiilor, trebuie respectate prevederile organismelor, care administrează cursul de apă și lucrările de protecție împotriva inundațiilor; trebuie asigurată curgerea neîngrădită a apei; iar după încheierea lucrărilor de construcție, trebuie reparate eventualele stricăciuni suferite de fâșiile de protecție ale malurilor, de albie, de digurile de protecție împotriva inundațiilor etc.
13. Lucrările trebuie efectuate astfel încât fântânile de monitorizare, ce servesc la controlarea calității și verificarea schimbărilor stării apelor exploatate și subterane din apropierea traseului șoselei, să nu se deterioreze nici în privința stării lor tehnice și nici în privința funcțiilor lor.
Prezentul aviz de specialitate nu face obiectul unei contestații de-sine-stătătoare, putând fi atacat doar ca parte a unei hotărâri adoptate referitor la fondul problemei sau în cadrul unei contestații depuse împotriva încheierii de sistare a procedurii.
2. Direcția de Prevenire a Catastrofelor ‒ Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Katasztrófavédelmi Igazgatóság) exercitând atribuțiuni de prevenire a catastrofelor cu numărul generic 36500/5229-1/2019
„AVIZ DE SPECIALITATE
Pe baza adresei provenite de la Oficiul Guvernamental al Județului Pest (Pesta) ‒ Direcția Generală pentru Protecția Mediului și a Naturii și având în vedere cererea depusă de Roden Mérnöki Iroda Kft. (Colectivul de Ingineri Roden) (1089 Budapest, Villám u. 13.) ‒ mandatat de Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) ‒ în cadrul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului privind Realizarea tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei naționale de mare viteză M49,
avizăm favorabil
din punctul de vedere al prevenirii catastrofelor cererea referitoare la problema de specialitate a vulnerabilității față de accidente industriale și catastrofe naturale.
Prezentul aviz de specialitate nu face obiectul unei contestații de-sine-stătătoare, putând fi atacat doar ca parte a unei hotărâri adoptate de autoritatea sesizată sau, în lipsa acesteia, în cadrul unei contestații depuse împotriva încheierii de sistare a procedurii de către autoritatea sesizată.
V.
Dispozițiile autorităților sesizate având în vedere cele cuprinse în articolul 6 al Ordonanței Guvernamentale nr. 314 (din 25 decembrie) 2005 (în cele ce urmează OG nr. 314/2005) despre procedura de evaluare a impactului asupra mediului și de autorizare a utilizării mediului
1. Pe baza încheierii nr. SZ-10/106/00325-8/2019 a Oficiului Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală Autorități: Serviciul Construcții și Protecția Patrimoniului
1.1. Acceptăm, din punctul de vedere al protecției patrimoniului, traseele analizate.

1.2. În ceea ce privește traseul final, este necesară întocmirea unei documentații arheologice preliminare, complete; conforme legislației în vigoare din punctul de vedere al conținutului și formei. Aceasta se va depune la noi, spre avizare, împreună cu proiectul de cercetări arheologice înaintea începerii lucrările de execuție ale investiției, cel târziu cu 30 (treizeci) de zile înaintea procedurii de predare-primire a zonei de lucru.

1.3. Documentația arheologică preliminară va cuprinde ca document final proiectul de cercetări arheologice:

a. Documentația arheologică preliminară referitoare la traseul final trebuie completată cu rezultatele explorării geofizice și a săpăturilor arheologice preliminare; iar pe baza acestora trebuie întocmit proiectul de cercetări arheologice.

b. În situația în care investitorul nu are dreptul de a dispune de imobilul afectat, iar persoana care are dreptul să dispună de imobil nu consimte efectuarea săpăturilor arheologice preliminare, acestea vor fi efectuate ulterior elaborării documentației arheologice preliminare și înlăturării circumstanțelor, care împiedică efectuarea săpăturilor arheologice preliminare.

c. Investitorul are obligația de a încheia un contract scris cu Centrul Integrat de Dezvoltare Teritorială S.A. Nonprofit Várkapitányság (Várkapitányság Integrált Területfejlesztési Központ Nonprofit Zártkörűen Működő Részvénytársaság) mandatat să elaboreze documentația arheologică preliminară.

d. Instituția care efectuează săpăturile arheologice preliminare, le va anunța pe acestea autorității de protecție a patrimoniului prin trimiterea contractului semnat cu investitorul.

1.4. Pe baza rezultatelor prezentate în proiectul de cercetări arheologice cuprins în documentația arheologică preliminară se vor trasa noi sarcini de specialitate pentru arheologi (cercetări arheologice pe întreaga suprafață, supraveghere arheologică).

1.5. Proiectul de cercetări arheologice  documentul final al documentației arheologice preliminare, bazat pe rezultatele săpăturilor arheologice preliminare  va trebui anexat cererii de autorizare a cercetărilor sau cererilor aferente procedurilor de autorizare referitoare la alte sarcini arheologice, depuse la alte autorități.

1.6. Lucrările de execuție ale investiției planificate pot demara doar după încheierea cercetărilor propuse în proiectul de cercetări arheologice cuprins în documentația arheologică preliminară; iar suprafața și limitele zonei investigate vor trebui consemnate în procesul-verbal de predare-primire a zonei de lucru.

1.7. Beneficiarul autorizației mai are obligația de a informa Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală Autorități: Serviciul Construcții și Protecția Patrimoniului cu privire la data începerii lucrărilor și a procedurii de predare-primire. Avizul nostru favorabil dat în privința derulării procedurii de recepție tehnică este condiționat de anexarea la cerere a raportului despre lucrările arheologice.
2. Pe baza declarației cu nr. HB-03/ERD/10850-2/2019 a Oficiului Guvernamental al Județului Hajdú-Bihar: Oficiul Raional Debrecen ‒ Direcția Generală pentru Agricultură: Serviciul de Supraveghere a Pădurilor:
2.1. Procedura de autorizare a folosirii suprafețelor de păduri afectate de investiție va fi completată de investitor în fața autorității silvice după obținerea autorizației definitive de construcție, dar înaintea începerii lucrărilor de execuție ale investiției.

3. Pe baza declarației cu nr. 10431/3/2019. a Oficiului Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Mátészalka ‒ Serviciul de Cadastru Funciar:
3.1. În vederea realizării tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei naționale de mare viteză M49, în zonele în care sunt afectate terenuri agricole, este necesară derularea procedurii de autorizare a folosirii definitive/temporare a terenurilor agricole cu altă destinație decât cea amintită. Investiția nu poate fi demarată înaintea datei la care încheierea rămâne definitivă, respectiv înaintea înregistrării mențiunii de teren „scos (din circuitul agricol)” în cadastrul funciar!

4. Pe baza declarației cu nr. 10523-2/2019. a Oficiului Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Fehérgyarmat ‒ Serviciul de Cadastru Funciar
4.1. În vederea realizării tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei naționale de mare viteză M49, în zonele în care sunt afectate terenuri agricole, este necesară derularea procedurii de autorizare a folosirii definitive/temporare a terenurilor agricole cu altă destinație decât cea amintită. Investiția nu poate fi demarată înaintea datei la care încheierea rămâne definitivă, respectiv înaintea înregistrării mențiunii de teren „scos (din circuitul agricol)” în cadastrul funciar!

VI.
Mențiuni referitoare la armonia cu instrumentele de sistematizare a localităților
Pe baza declarațiilor primite de la secretarii localităților afectate de traseul autorizat (Ököritófülpös, Porcsalma, Szamossályi, Pátyod, Szamosangyalos și Csenger), activitatea preconizată

nu este în armonie cu instrumentele de sistematizare a localităților în cazul comunei mari

- Ököritófülpös
Armonia cu instrumentele de sistematizare a localității trebuie realizată până la obținerea autorizației de construcție.

VII.
Termenul de valabilitate al autorizației
Autorizația rămâne în vigoare timp de 10 (zece) ani de la rămânerea definitivă a acesteia.

VIII.
Cheltuieli procedurale
Taxa administrativă a procedurii de evaluare a impactului asupra mediului în cazul șoselelor de mare viteză este de 2.500.000 HUF (adică două milioane cincisute de mii de forinți). Această taxă a fost achitată de Roden Mérnöki Iroda Kft. (Colectivul de Ingineri Roden) (1089 Budapest, Villám u. 13.) în locul solicitantului: Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) (1134 Budapest, Váci út 45.).

Procedura nu a implicat și alte cheltuieli procedurale.

IX.
Informare cu privire la remediile legale
Prezenta hotărâre nu poate fi atacată pe cale administrativă. În cazul lezării unor drepturi, hotărârea se poate ataca prin demararea unui proces administrativ în termen de 30 (treizeci) de zile de la comunicarea acesteia. Petiția va fi adresată Curții de Contencios Administrativ a Capitalei Budapesta, dar se va depune în scris sau, în cazul persoanelor obligate la derularea sub formă electronică a corespondenței, în formă electronică la Oficiul Guvernamental al Capitalei Budapesta. La cererea oricăreia dintre părți, instanța nu va soluționa cazul pe cale procesuală, dar dacă ea consideră că este necesar va putea alege și calea procesuală. Reclamantul poate alege calea procesuală prin formularea unei petiții.

MOTIVAREA HOTĂRÂRII
MAJOR Zoltán, directorul executiv al Colectivului de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.) (1089 Budapest, Villám u. 13.), mandatat de Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) (1134 Budapest, Váci út 45., în cele ce urmează: NIF S.A.), a solicitat prin cererea depusă în data de 15 aprilie 2019 la Oficiul Guvernamental derularea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului și emiterea acordului de mediu, precum și derularea procedurii de la Espoo în privința realizării tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră (Csenger) a șoselei naționale de mare viteză M49.

A anexat cererii sale documentația ce reprezintă studiul de evaluare a impactului asupra mediului nr. 092/2018., finalizat în aprilie 2019 de către societatea Vibrocomp Kft. (1118 Budapest, Bozókvár u. 12.).

Ca anexe la cererea respectivă au mai fost trimise: foaia de depunere care adevește achitarea taxei administrative a procedurii de fond; împuternicirea dată de NIF S.A. lui KOVÁCS Márton, coordonatorul de proiect al Colectivului de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.) pe baza căreia el poate acționa în numele și în locul NIF S.A. pe durata prezentei proceduri, precum și memoriul referitor la proiectul de fond încheiat în urma negocierilor desfășurate în data de 4 februarie 2019 în sala de ședințe a NIF S.A..

În virtutea literei (a) a Articolului 37 din Anexa nr. 1 a OG nr. 314/2005 evaluarea impactului asupra mediului este obligatorie în cazul construirii șoselelor de mare viteză, iar în conformitate cu Articol 1, alineatul (3), litera (a) a OG nr. 314/2005 lucrările pot fi demarate doar pe baza acordului de mediu.

În virtutea literei (a) a Articolului 10 din Ordonanța Guvernamentală nr. 71 din (30 martie) 2015 despre desemnarea organelor care îndeplinesc sarcini de autoritate administrativă în protecția mediului și a naturii (în cele ce urmează: OG nr. 71/2015), autoritatea națională de protecție a mediului, adică Oficiului Guvernamental al Județului Pest (Pesta) este autoritatea de protecția a mediului specificată în Articolul 66, alineatul (1), litera (a) a Legii nr. LIII din 1995 cu privire la reglementările generale ale protecției mediului (în cele ce urmează: LPM), care îndeplinește sarcinile de autoritate națională de gradul întâi în cazul construirii șoselelor de mare viteză.
Tronsonul de șosea care reprezintă obiectul procedurii figurează în Anexa nr. 1 a Legii nr. CXXVIII din 2003 despre caracterul de interes public și dezvoltarea rețelei de drumuri publice de mare viteză a Republicii Ungare (în cele ce urmează: Legea autostrăzilor), ce enumeră tocmai șoselele de mare viteză la care se aplică legea.

Conform Legii autostrăzilor:
Articolul 2 Prevederile prezentei legi se aplică:
a) autostrăzilor și șoselelor enumerate în Anexa nr. 1, precum și elementelor de nod ale acestora (numite împreună în cele ce urmează: șosele de mare viteză),
b) drumurilor publice realizate împreună cu șoselele de mare viteză ca părți ale acelorași investiții,
c) drumurilor de legătură și ocolire, care se leagă direct de elementele de nod ale șoselelor de mare viteză, precum și
d) sarcinilor și activităților legate de proiectarea, pregătirea construcției și construcția drumurilor naționale, care pot fi transformate în șosele de mare viteză.
Articolul 9, alineatul (1)
În cazul procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului prevăzute de Legea nr. LIII din 1995 cu privire la reglementările generale ale protecției mediului (în cele ce urmează: LPM), necesare pentru construcția șoselelor de mare viteză, autoritatea competentă de gradul întâi, care exercită atribuțiunile aferente, este organul cu competențe teritoriale naționale al autorității de protecție a mediului, desemnat de Guvern prin intermediul unei ordonanțe (în cele ce urmează: autoritatea de protecție a mediului).
Având în vedere cele de mai sus, Oficiul Guvernamental și-a stabilit competența și atribuțiunile în privința problemei de fond și, prin urmare, a demarat pe baza solicitării primite procedura de evaluare a impactului asupra mediului nr. PE/KTF/2704/2019, necesară obținerii acordului de mediu.

*

În virtutea alineatului (1) al Articolului 1 al Ordonanței Guvernamentale nr. 345 din (6 decembrie) 2012 despre clasificarea sarcinilor de autoritate administrativă legate de anumite proiecte de dezvoltare a infrastructurii de circulație ca probleme prioritare din punctul de vedere al economiei naționale și despre desemnarea autorităților competente, problema de față este prioritară din punctul de vedere al economiei naționale și, în plus, în conformitate cu alineatului (2) al Articolului 1 constituie o problemă legată de o investiție în infrastuctura de circulație, prioritară din punctul de vedere al economiei naționale.
*
Colectivul de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.) a achitat taxa administrativă de 2.500.000 HUF (adică două milioane cincisute de mii de forinți) prevăzută în alineatul (1) al Articolului 2 și în punctul 9.2 al Anexei nr. 2 a Ordonanței nr. 14 din (31 martie) 2015 a Ministrului Agriculturii cu privire la taxele administrative aferente procedurilor autorităților de protecție a mediului și naturii, ca fiind taxa procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

Conform studiului de impact asupra mediului, investiția preconizată este o șosea de mare viteză cu 2 benzi de circulație pe ambele sensuri, având lățimea platformei de 20 de m și fiind proiectată pentru viteza maximă admisibilă de 110 km/h, care poate fi transformată ulterior în autostradă.

Documentația cuprinde analiza următoarelor variante de traseu:
Varianta „B” de traseu:
Traseul se racordează la tronsonul anterior în segmentul 21+510 km la sud de localitatea Ököritófülpös, după care intersectează calea acvatică artificială numită Keleti-övcsatorna (Canalul de Centură Estic) și calea ferată nr. 114 Mátészalka‒Csenger, ce aparține de MÁV (Magyar Államvasutak/Societatea Națională Ungară de Căi Ferate) între segmentele 26 km și 27 km. După aceasta, intersectează prin intermediul unui pasaj denivelat tronsonul existent al drumului național nr. 49, realizându-se un nod rutier diagonal de tip semitreflă. În tronsonul drept dintre localitățile Porcsalma și Pátyod, traseul intersectează în segmentul 32+140 km drumul de interes local nr. 4138, după care între localitățile Pátyod și Szamosangyalos în zona segmentului 36+555 km drumul de legătură nr. 41142. După acestea, intersectează în zona segmentului 38+000 km, prin intermediul unui pasaj denivelat, tronsonul existent al drumului național nr. 49, realizându-se un nod rutier simetric de tip semitreflă.

Următoarea intersecție este pasajul denivelat peste calea ferată nr. 114 Mátészalka‒Csenger, ce aparține de MÁV. După aceasta, traseul intersectează prin intermediul unui pasaj denivelat, dar fără realizarea unui nod rutier, drumul de legătură (dintre localitățile) Csenger‒Ura‒Csengerújfalu.

În zona segmentului 41 km ‒ între nodul rutier de dinaintea frontierei și frontieră ‒ s-a prevăzut o stație de verificare a greutății pe axă a vehiculelor.

După acest ultim nod (pasaj denivelat), traseul va ajunge la punctul de trecere a frontierei dintre Ungaria și România (partea maghiară) în zona segmentului 44+075 km și, în fine, granița la capătul tronsonului proiectat în zona segmentului 45+338 km.

Lungimea traseului proiectat: 23,828 km.

Localitățile situate de-a lungul variantei „B” de traseu: Ököritófülpös, Porcsalma, Szamossályi, Pátyod, Szamosangyalos și Csenger.

Varianta „C” de traseu:
Traseul se racordează la tronsonul anterior în segmentul 21+510 km la sud de localitatea Ököritófülpös, după care intersectează calea acvatică artificială numită Keleti-övcsatorna (Canalul de Centură Estic) în direcția sudică, respectiv sud-estică și ulterior, între localitățile Porcsalma și Tyukod, conducte de hidrocarburi. În segmentul 31 km, în extravilanul localității Tyukod, atingând și într-o mică măsură intravilanul localității, s-a prevăzut un pasaj denivelat (nod rutier) în apropierea imediată a fabricii de conserve REGE (Szatmári Konzervgyár).

După nodul de la Tyukod, între segmentele 37 km și 38 km, se preconizează un pasaj denivelat (nod rutier) pe drumul de legătură (dintre localitățile) Csenger‒Ura‒Csengerújfalu.

După acest nod (pasaj denivelat), traseul va ajunge la punctul de trecere a frontierei dintre Ungaria și România (partea maghiară) în zona segmentului 42+892 km.

Lungimea traseului proiectat: 21,382 km.

Localitățile situate de-a lungul variantei „C” de traseu: Ököritófülpös, Porcsalma, Tyukod, Csenger și Csengerújfalu.

Localitățile situate de-a lungul celor două variante de traseu: Ököritófülpös, Porcsalma, Tyukod, Pátyod, Csenger, Szamossályi, Szamosangyalos și Csengerújfalu.

În urma studierii impactelor asupra mediului, care se propagă peste frontierele naționale, documentația consideră că există posibilitatea apariției impactelor, care se propagă și peste frontierele naționale. Pe baza cererii, investiția intră și sub incidența Ordonanței Guvernamentale nr. 148/1999 și, având în vedere acest fapt, solicitarea se referă și la derularea procedurii de la Espoo.

În conformitate cu OG nr. 314/2005:

Articolul 12
(1) În privința cazurilor care intră sub incidența acordului referitor la studierea impactelor asupra mediului, care se propagă peste frontierele naționale, semnat în data de 26 februarie 1991 la Espoo (în Finlanda) și promulgat prin Ordonanța Guvernamentală nr. 148 din (13 octombrie) 1999 (în cele ce urmează: acord), prevederile acordului se vor aplica luând în considerare cele stipulate în Articolele 12-16; atât referitor la părțile semnatare ale acordului, cât și  în caz de reciprocitate  referitor la părțile, care nu sunt semnatare ale acordului, în situația în care alte tratate internaționale nu conțin prevederi diferite.
(...)

(4) Coordonarea necesară aplicării prevederilor Articolelor 12-16 ale acordului și ale prezentei ordonanțe, precum și ținerea legăturii cu părțile interesate  în conformitate cu alineatul (iv) al Articolului (1) al acordului  cade în sarcina ministrului responsabil pentru protecția naturii (în cele ce urmează: ministru) și a ministerului condus sau a organului desemnat de către acesta (referite împreună în cele ce urmează ca: Minister).
În virtutea Articolului 3 al Acordului referitor la studierea impactelor asupra mediului, care se propagă peste frontierele naționale; semnat în data de 26 februarie 1991 la Espoo (în Finlanda) și promulgat prin Ordonanța Guvernamentală nr. 148 din (13 octombrie) 1999 (în cele ce urmează: Acord):

1. În cazul unei activități enumerate în Anexa nr. I, care generează probabil efecte nocive considerabile, ce se propagă peste granițele naționale, partea emitentă va anunța  în vederea asigurării consultărilor adecvate și eficiente prevăzute în Articolul 5  toate părțile, care în opinia sa ar putea fi afectate de efectele în cauză. Anunțarea părților trebuie făcută cât mai devreme posibil, dar nicidecum ulterior anunțării propriei opinii publice.
Printre activitățile enumerate la punctul 7 al Anexei nr. I a Acordului figurează și construcția de autostrăzi și șosele.

România a semnat acordul.

În conformitate cu OG nr. 314/2005:

Articolul 14
(1) În cadrul procedurii de evaluarea a impactului asupra mediului, utilizatorii de mediu trebuie să înainteze cererea și anexele acestuia în formă electronică. Utilizatorii de mediu trebuie să asigure realizarea traducerii în limba părții afectate sau și în limba engleză a capitolului internațional al studiului de impact asupra mediului și a rezumatului destinat publicului larg al studiului respectiv până la termenul stabilit de autoritatea de protecție a mediului; urmând să le depună pe acestea la autoritatea în cauză. Traducerea trebuie asigurată în cazul în care autoritatea de protecție a mediului nu refuză cererea de eliberare a acordului de mediu imediat după depunerea studiului de impact asupra mediului sau imediat după depunerea unor eventuale acte complementare prevăzute.
(3) Autoritatea de protecție a mediului va trimite cererea, un exemplar tipărit al studiului de impact asupra mediului, precum și suportul de date ce conține varianta electronică a cererii și a anexelor acestuia împreună cu traducerea prevăzută în alineatul (1) fără întârziere Ministerului, care le va transmite pe acestea părții afectate și va iniția consultarea ce trebuie ținută pe baza acestora. Ministerul va implica în consultări autoritatea de protecție a mediului și autoritățile de specialitate care au fost desemnate, în funcție de necesități, să participe la procedură.
Pe baza celor de mai sus, Oficiul Guvernamental a constatat că anunțarea părții românești afectate este necesară în cadrul procedurii de fond.

În virtutea legii nr. LC din 2016 (a Codului de procedură administrativă) (în cele ce urmează: CPA):
Articolul 48 [Suspendarea procedurii]
(1) Autoritatea va suspenda procedura, dacă
(a) cauza preliminară este de competența instanțelor judecătorești
sau
(b) trebuie să se adreseze unor organe străine în privința cauzei respective.
Având în vedere toate acestea, Oficiul Guvernamental a suspendat cauza prin încheierea nr. PE/KTFO/2704-3/2019 adoptată în data de 17 aprilie 2019.

Pe baza cererii și a documentației, Oficiul Guvernamental a constatat cele de mai jos:
Cererea de fond a fost înaintată de MAJOR Zoltán, director executiv, în calitate de reprezentant al Colectivului de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.). A anexat cererii împuternicirea dată de NIF S.A. lui KOVÁCS Márton în calitate de director al Colectivului de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.), pe baza căreia KOVÁCS Márton poate acționa în numele și în locul NIF S.A. în relația cu Oficiul Guvernamental, pe durata procedurii de fond.

În baza datelor stocate în Registrul Comerțului, KOVÁCS Márton nu are dreptul de a reprezenta Colectivul de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.).

Având în vedere că cererea privind demararea procedurii de fond a fost înaintată de Colectivul de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.); iar pe baza împuternicirii anexate KOVÁCS Márton avea dreptul să reprezinte NIF S.A., se poate concluziona că în decursul derulării procedurii de fond firma Roden Mérnöki Iroda Kft. (Colectivul de Ingineri Roden) nu-și-a dovedit dreptul de a reprezenta NIF S.A.
Pe baza celor de mai sus, Oficiul Guvernamental a solicitat, prin încheierea nr. PE/KTFO/2704-6/2019. din data de 3 mai 2019, Colectivului de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.) depunerea unor acte complementare; cerându-i trimiterea unei împuterniciri reglementare date de NIF S.A. pe numele Colectivul de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.). Având în vedere că Oficiul Guvernamental a stabilit că documentația nu corespunde cerințelor de conținut prevăzute în Anexa nr. 6 a OG nr. 314/2005 și, în plus, conține mai multe contradicții, încheierea a cuprins mai multe somații privitoare la trimiterea unor acte complementare referitoare la elemente tehnice, la protecția față de zgomote și vibrații, la păstrarea purității aerului, la protecția mediului și a naturii, precum și la procedura internațională.

În încheierea sa, Oficiul Guvernamental a cerut  printre altele  clarificarea celor de mai jos:

Chiar și conform titlului său, documentația depusă se referă la realizarea tronsonului dintre segmentul 25+670 km și frontieră a șoselei naționale de mare viteză M49.

În cazul variantei „B”, documentația conține următoarele:

„În segmentul 21+510 km se racordează la segmentul pentru care s-a eliberat autorizația de mediu (etapa I). În cazul realizării noului segment, ultimii aproximativ 4 km ai segmentului pentru care s-a eliberat autorizația de mediu trebuie modificați într-o proporție mică.”
În cazul variantei „C”, documentația conține următoarele:

 „În segmentul 25+670 km se racordează la segmentul pentru care s-a eliberat autorizația de mediu. După localitatea Ököritófülpös, traseul continuă în direcție sudică, respectiv sud-estică.”
Conform hărții care constituie una dintre anexele documentației, tronsonul care face obiectul procedurii începe cu segmentul 21+510 km.
Pentru tronsonul anterior al șoselei de mare viteză M49, cel dintre autostrada M3 și localitatea Ököritófülpös, a fost eliberată o autorizație de mediu de către Inspectoratul General pentru Protecția Mediului și a Naturii, precursorul Oficiului Guvernamental în data de 27 noiembrie 2015 cu numărul OKTF-KP/9694-71/2015, respectiv de către Inspectoratul General pentru Protecția Mediului, Naturii și Apelor prin hotărârea nr. 14/05724-82/2011, adoptată în data de 9 ianuarie 2013 ‒ amendată prin hotărârea nr. 14/05724-96/2011 din data de 19 februarie 2013; care se referă la tronsonul ce se termină la segmentul 25+670 km.
Se poate constata că ambele variante de traseu oferite pentru tronsonul de față diferă în comparație cu conținutul autorizației amintite mai sus (în ceea ce privește chiar și traseul în sine sau numai în privința lucrărilor de artă).

Având în vedere cele de mai sus  în special neconcordanța dintre partea scrisă a documentației și harta anexată  este necesar să se clarifice dacă cererea, care face obiectul procedurii, solicită eliberarea acordului de mediu în privința ambelor variante de traseu începând cu segmentul 21+510 km, sau numai de la segmentul 25+670 km.

În același timp, Oficiul Guvernamental a atras atenția asupra faptului că  având în vedere cele de mai sus  este necesară modificarea autorizației de mediu eliberate pentru tronsonul anterior, în cadrul unei proceduri separate.

Având în vedere cele cuprinse în încheierea la care se face ultima referire, societatea Vibrocomp Kft. a solicitat posibilitatea unei negocieri, care a avut loc în ziua de 8 mai 2019 în prezența proiectantului și a NIF S.A. la sediul Oficiului Guvernamental.

Colectivul de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.) a răspuns celor cuprinse în somația primită trimițând Oficiului Guvernamental în data de 10 iulie 2019 documentația complementară. Luând-o în considerare pe aceasta, documentația corespunde cerințelor de conținut prevăzute în Anexa nr. 6 a OG nr. 314/2005. Prin împuternicirea trimisă ca parte a documentației complementare MAJOR Zoltán, directorul executiv al Colectivul de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.) și-a adeverit dreptul de reprezentare.

Pe baza documentației complementare se poate constata că segmentul inițial al tronsonului, care face obiectul procedurii, este segmentul 21+510 km în cazul ambelor variante de traseu, dar segmentul final al tronsonul anterior este segmentul 25+670 km. În secțiunea dintre cele două segmente, traseul și lucrările de artă se modifică în cazul variantei „B” de traseu autorizate prin prezenta hotărâre.

Având în vedere cele de mai sus, Oficiul Guvernamental a inclus în Capitolul III al prezentei hotărâri o dispoziție cu privire la inițierea procedurii de modificare a acordului de mediu.

*

În studiul de impact asupra mediului, înaintat ca anexă a cererii de fond, se menționează ca parte a acesteia și realizarea drumului dintre localitățile Csenger și Ura cu o bandă de circulație pe ambele sensuri.
În virtutea dispozițiilor legale citate mai sus, evaluarea impactului asupra mediului este obligatorie în cazul construcției unei șosele de mare viteză împreună cu elementele de nod ale acesteia, iar lucrările pot fi demarate doar în posesia acordului de mediu.

În virtutea alineatului (1) al Articolului 2 al Ordonanței Ministrului Transporturilor, Comunicațiilor și Apelor nr. 19 din (31 mai) 1994 despre administrarea drumurilor publice:

a) (se consideră) șosele de mare viteză (situate în extravilanul și intravilanul localităților):
(aa) autostrăzile,
(ab) șoselele (pentru autovehicule),
(ac) elementele de nod ale șoselelor de mare viteză.
Conform Articolului 2 și Articolului 9, alineatul (1) al Legii autostrăzilor, precum și Articolului 10, litera (a) al OG nr. 71/2015, autoritatea națională de protecție a mediului îndeplinește sarcinile de autoritate națională de gradul întâi în cazul construirii șoselelor de mare viteză.
În conformitate cu OG nr. 314/2005:

Articolul 10, alineatul 6, litera (a)
În cazul activităților, a căror realizare necesită construirea unor facilități cu traseu, evaluarea impactului asupra mediului trebuie să se refere și la impactul facilității cu traseu, al facilităților și activităților conexe, precum și la cel al altor facilități afectate de facilitatea cu traseu (în special al drumurilor și utilităților publice intersectate).
Articolul 2, alineatul 2
Din punctul de vedere al procedurii de evaluare a impactului asupra mediului se consideră:
(d) facilități conexe: construcțiile auxiliare, complementare de la fața locului, precum și cele care deservesc activitatea (la fața locului);
(e) activități conexe: activitățile enumerate în Anexa nr. 3 sau activități identice cu cele enumerate în Anexele nr. 1 și 3; precum și activitățile cu scop comun de investiții planificate de către utilizatorul de mediu pentru a fi începute în imobilele în care se desfășoară aceste activități ori în cele învecinate, dacă activitatea în sine nu depășește pragul definit în Anexa nr. 3, dar în cazul începerii sale și luat împreună cu activitatea ce figurează în Anexa nr. 1 sau 3, s-ar depăși pragul definit în Anexa nr. 3.
Articolul 10, alineatul 5
Prin hotărârea adoptată, autoritatea de protecție a mediului decide (și) despre eliberarea altor autorizații ce intră în sfera sa de competențe, dacă se îndeplinesc condițiile de eliberare ale acestora.
Având în vedere cele de mai sus, evaluarea impactului asupra mediului include în cadrul prezentei proceduri și evaluarea impactului drumurilor intersectate de șosea; dar în cazul procedurii fond acordul de mediu ce va fi eliberat prin prezenta hotărâre nu se poate referi la drumul cu o bandă de circulație pe ambele sensuri amintit mai sus, deoarece Oficiul Guvernamental exercită atribuțiuni referitoare la emiterea autorizațiilor de mediu în mod exclusiv pentru activități de „construcții de șosele de mare viteză, împreună cu elementele de nod ale acestora”; nu și pentu construcția altor drumuri  cum ar fi drumurile naționale, drumurile de rang inferior, pistele pentru bicicliști, a drumurile agricole și forestiere, drumurile de deservire etc.
Oficiul Guvernamental a informat despre toate acestea Colectivul de Ingineri Roden (Roden Mérnöki Iroda Kft.) și NIF S.A. în data de 3 mai 2019 prin actul cu numărul PE/KTFO/2704-7/2019.

Drumul de mai sus dintre localitățile Csenger și Ura se leagă de realizarea variantei „C” de traseu, amintite în documentație.

Studiul de impact asupra mediului a arătat impactul pe care-l au utilitățile publice intersectate de șoseaua de mare viteză, iar Oficiul Guvernamental a evaluat impactul lor de mediu pe baza celor arătate și, prin urmare, a inclus utilitățile publice intersectate de șoseaua de mare viteză în Capitolul I intitulat Caracteristicile activității planificate al dispozitivului prezentei hotărâri.
*

Pe baza dispozițiilor cuprinse în Articolul 55 al CPA, precum și în alineatul (1) al Articolului 1 și în punctele 2., 3. și 4. ale Tabelului nr. 9 din Anexa nr. 1 a Ordonanței Guvernamentale nr. 531 din (29 decembrie) 2017 (în cele ce urmează: OG nr. 531 din [29 decembrie] 2017) despre desemnarea autorităților de specialitate care procedează pe baza unor motive coercitive bazate pe interesul public, Oficiul Guvernamental s-a adresat prin actul nr. PE/KTFO/2704-12/2019 din data de 18 iulie 2019 autorității de specialitate cu competențe teritoriale în privința localităților afectate și cu atribuțiuni în domeniul hidrotehniei, a protecției apelor și a prevenirii catastrofelor: Direcția de Prevenire a Catastrofelor din Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg.
Direcția de Prevenire a Catastrofelor din Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg, a avizat favorabil emiterea acordului de mediu. Din punct de vedere hidrotehnic și de protecția apelor a formulat o serie de condiții prin avizul de specialitate cu numărul generic 36500/5271-1/2019; iar din punctul de vedere al prevenirii catastrofelor nu a pus nici o condiție prin avizul de specialitate cu numărul generic 36500/5229-1/2019.

Respectiva autoritate de specialitate și-a motivat avizele de specialitate cuprinse în dispozitivul prezentei hotărâri prin următoarele:
1. Motivarea avizului de specialitate emis cu numărul generic 36500/5271-1/2019 de către Direcția de Prevenire a Catastrofelor din Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg pe baza atribuțiunilor sale din domeniul hidrotehniei și protecției apelor:
„Prin adresa nr. PE/KTFO/2704-12/2019 intrată în data 18 iulie 2019, Direcția Generală a solicitat din partea Direcției de Prevenire a Dezastrelor un aviz de specialitate în cadrul procedurii administrative demarate în urma cererii depuse de Roden Mérnöki Iroda Kft. (Colectivul de Ingineri Roden) ‒ mandatat de Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) (1134 Budapest, Váci u. 45.) ‒ pentru Realizarea tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei de mare viteză M49.
Studiul de impact asupra mediului cu numărul 092/2018, anexat cererii, a fost elaborat de către Vibrocomp Akusztikai és Számítástechnikai Kereskedelmi és Szolgáltató Kft. (Societatea Vibrocomp ‒ Comerț și Servicii de Acustică și Tehnică de Calcul S.R.L.) (1118 Budapest, Bozókvár u. 12.).
Conform punctelor 2. și 3. ale Tabelului nr. 9 din Anexa nr. 1 a OG nr. 531 din (29 decembrie) 2017:
- „Aprecierea asigurării alimentării cu apă a activității, a canalizării apelor pluviale și reziduale, precum și a epurării apelor reziduale; aprecierea aplicabilității prevederilor legale, respectiv a celora formulate prin hotărâri cu privire la zonele de protecție ale ariilor folosite/folosibile pentru obținerea apei potabile și la elementele de protecție ale acestora; precum și aprecierea impactului activității asupra deplasării gheții și a propagării viiturilor, respectiv a menținerii albiei cursurilor de apă.”
- „Aprecierea aplicabilității prevederilor legale, respectiv a celora formulate prin hotărâri cu privire la protecția, respectiv deterioarea stării apelor de suprafață și subterane.”
În afară de cele de mai sus, motivarea a mai atras atenția și asupra Articolelor 10 și 11 ale Ordonanței Guvernamentale nr. 221 din (21 iulie) 2004 despre anumite reglementări referitoare la managementul bazinelor hidrografice și asupra conformității cu alineatele (7)-(9) ale Articolului 4 din Directiva 60/2000/EC a Parlamentului și Consiliului European la care se referă alineatul (d) al Articolului 30 din Ordonanța Guvernamentală nr. 314 din (25 decembrie) 2005 despre procedura de evaluare a impactului asupra mediului și procedura de autorizare a folosirii unitare a mediului.
Din documentele depuse și din datele disponibile Direcția de Prevenire a Catastrofelor a concluzionat cele de mai jos:
-
șoseaua de mare viteză M49, cu două benzi de circulație pe ambele sensuri, preconizată în documente, va face legătura între autostrada M3 și granița dintre Ungaria și România, prin ocolirea orașului Mátészalka.
-
Traseul prevăzut pentru șoseaua de mare viteză M49 nu afectează nici o zonă de protecție hidrogeologică de categoria B a vreunei arii folosite în prezent sau folosibile în viitor pentru obținerea apei potabile
-
Conform Anexelor nr. 1 și 2 ale Ordonanței Guvernamentale nr. 219 (din 21 iulie) 2004, precum și pe baza Ordonanței nr. 27 (din 25 decembrie) a Ministrului Apelor și Protecției Mediului, respectiv a hărții naționale referitoare la sensibilitatea stării apelor subterane, localitățile Ököritófülpös, Porcsalma, Tyukod, Pátyod, Csenger, Szamosangyalos, Csengerújfalu și Szamossályi  atinse de șoseaua de mare viteză  se situează într-o zonă sensibilă din punctul de vedere al apelor subterane.
-
Întreaga arie afectată de investiție a fost clasificată ca fiind sensibilă la nitrați.
- În ceea ce privește aria investiției planificate și în conformitate cu harta apelor freatice din Ungaria: în cazul variantei „B” de traseu, nivelul apelor freatice se situează la o adâncime de 2-4 m în vecinătatea localităților Ököritófülpös, Porcsalma și Pátyod, însă între localitățile Pátyod și Csenger se situează mai aproape de suprafață, la o adâncime de 1-2 m; în cazul variantei „C” de traseu, nivelul apelor freatice se situează la o adâncime de 2-4 m la începutul traseului, în vecinătatea localității Ököritófülpös, iar între localitățile Porcsalma și Csenger la o adâncime de 1-2 m. În cazul ambelor variante analizate și a zonei apropiate de granița dintre Ungaria și România, nivelul apelor freatice se situează la o adâncime de 2-4 m.
-
În apropierea traseului preconizat se află facilități hidrotehnice (fântâni agricole, fântâni pentru irigații etc.). Prin urmare, pe baza alineatului (1) al Articolului (73) al Ordonanței Guvernamentale nr. 147 din (29 aprilie) 2010 despre reglementările generale referitoare la activitățile și facilitățile ce servesc la utilizarea și protecția apelor, precum și la combaterea prejudiciilor aduse acestora, am dispus protecția facilităților respective. („Cu ocazia realizării altor facilități cu traseu în apropierea apelor curgătoare, a căilor acvatice, a facilităților hidrotehnice și a elementelor conexe ale acestora se interzice periclitarea stării și siguranței lor, precum și periclitarea sau obstrucționarea folosirii, exploatării și întreținerii acestora de către noua investiție.”)
- Pe baza Planului Național de Management al Bazinelor Hidrografice, aria investiției planificate afectează subunitatea de planificare Someș-Crasna 2-2. Traseele planificate intersectează cursuri de ape, canale și adâncituri de teren, pe care le folosesc pentru deversarea apelor.
-
Conform proiectului, apele pluviale care se scurg de pe șosea vor fi colectate în rigole realizate de regulă cu albie de pământ și de ambele părți ale șoselei, care vor deversa apele în canalele (de drenaj) intersectate. Înaintea deversării conținutului rigolelor în ape de suprafață este necesară amplasarea unor lucrări de artă destinate reținerii aluviunilor. Prin intercalarea acestor lucrări de artă se poate limita propagarea poluării rezultate din eventualele avarii. Conform declarației date de Direcția Regională a Apelor  Cursul Superior al Râului Tisa (Felső-Tisza-Vidéki Vízügyi Igazgatóság, FETIVIZIG), capacitatea suplimentară de transport a canalelor, ce pot fi folosite pentru deversarea apelor reziduale este limitată, iar starea cursurilor de apă și a sistemului hidrografic este deteriorată. Datorită capacității reduse a apelor de suprafață/canalelor ce pot fi utilizate pentru deversare, rigolele vor avea și o funcție de stocare a apei pentru a întârzia și a micșora semnificativ debitele de apă care ar solicita cursurile de apă/canalele folosite pentru deversare. Rigolele cu secțiune extinsă vor fi realizate prin intercalarea unor porțiuni de sol cu material permeabil, astfel zonele de stocare create se vor putea goli prin scurgere înainte ca apele reziduale să ajungă la apele de suprafață/canalele folosite pentru deversare; această metodă reducând totodată într-o mare măsură solicitarea suplimentară a acestora din urmă.
- 
Riscul de poluare a solului și a pânzei freatice sau a apelor subterane pe durata exploatării apare în primul rând din cauza emisiilor rutiere, substanțelor poluante formate pe praful depus din aer și particulelor impregnate poluate cu ulei și depuse pe marginea drumurilor. Printre aceste substanțe amintim următoarele: substanțe abrazive, lubrifianți, picături de benzină și motorină, lichid format din aplicarea sării pe carosabil iarna, praf depus: în condiții de funcționare normală substanțele amintite sunt transportate de ape pluviale și așa ajung de pe șosea până la acostament și șanț, unde sunt oprite.
-
Substanțele poluante preconizate sunt derivați de hidrocarburi și metale grele care se vor infiltra într-o mică măsură în sol, însă conform rezultatelor publicate în literatura de specialitate substanțele poluante se vor fixa în stratul superior de 30 de cm al solului, iar substanțele poluante transportate de apele pluviale se fixează de particulele de sol și se depun în strat subțire de nămol în șanț. Substanțele contaminante infiltrate vor fi descompuse de biolfilmul format în zona de rădăcini a vegetației. Eficiența albiilor de pământ în îndepărtarea derivaților de hidrocarburi este de 70-80 % la 500 de metri în cazul unor volume mici de precipitații, adică volumul care ajunge în recipient este neglijabil. Concentrația poluării este diminuată și de sistemul de canalizare cu stocare. Pe tronsonul vizat solul este argilos, în consecință reține apa. Din această cauză solu are o capacitate extrem de redusă de absorbție și transmisie atât în direcție verticală cât și în direcție orizontală. Este cauza pentru care contaminarea sau agenții poluanți ajung mai greu în straturile mai adânci, în pânza freatică, sau apele subterane.
-
Conform măsurilor definite în Planul de administrare a bazinelor hidrografice pentru diminuarea sarcinii în cazul drumurilor noi – pe porțiuni în extravilan – este obligatorie reținerea TPH și PAH și a metalelor grele (Pb, Cu, Zn, Cd, Ni, Cr) transportate de aluviuni prin izolare și sedimentare și filtrarea solului sau cu ajutoru unui dispozitiv de inserție (filtru) potrivit pentru captarea uleiului. Aceste au fost semnalate și solicitate în partea respectivă.
În vederea diminuării sarcinii Planul de administrare a bazinelor hidrografice va cuprinde o nouă măsură privind noile investiții (diminuarea sarcinii provenite din sistemul de drenare a drumurilor, căilor ferate în extravilan).
Esența măsurii poate fi descrisă după cum urmează: Reținerea TPH, PAH și a metalelor grele Pb, Cu, Zn, Cd, Ni, Cr) transportate de aluviuni prin izolare și sedimentare și filtrarea solului sau cu ajutoru unui dispozitiv de inserție (filtru) potrivit pentru separarea uleiului. Recomandarea este ca măsura să se aplice mai ales pentru gestionarea aluviunilor în cazul porțiunilor de drum care trec din apropierea unor cursuri de apă sau lacuri sau în cazul podurilor. Măsura se va aplica în conformitate cu particularitățile locale și de protecție a mediului și cu evaluarea indicatorilor de economicitate și rentabilitate. Înainte de captare în recipientul de colectare s-ar putea să fie nevoie ca apa să treacă prin câmpuri de filtre (vezi pachetul de măsuri nr. 30).
-
Depozitare: Construirea unui spațiu de depozitare care să poată susține volumul precipitațiilor excedentare care cad pe suprafețele învelite. Într-o primă etapă apa colectată va fi filtrată printr-un strat de nisip de 20-25 de cm construit la baza recipientului, după care va trece în sol, sau în pânza freatică sau va fi drenată în apa de suprafață. Substanțele sedimentate trebuie îndepărtate periodic, ceea ce înseamnă îndepărtarea a unui strat de 2-3 cm de la suprafața filtrului de nisip. Materialul colectat astfel va fi gestionat ca deșeu periculos.
-
Separarea uleiului: Înainte de transferul în apele de suprafață sau înainte de desicare, aluviunile vor trece printr-un separator de ulei de dimensiuni și capacitate potrivită. În cazul parcărilor raportul dintre suprafața exprimată în hectare și capacitatea nominală a sistemului de filtre exprimată prin t/s va fi cel mult 0,05, iar în cazul autostrăzilor raportul va avea o valoare de cel mult 0,003. Conținutul filtrelor amplasate înaintea separatorului de ulei va trebui îndepărtat anual. Materialul va fi gestionat ca deșeurile periculoase.”
Pe baza celor de mai sus putem spune că această construcția planificată și activitățile de construcție, operare și întreținere nu vor cauza la înrăutățirea calității apelor, iar eventuala poluare a apelor poate fi prevenită și eliminată dacă se va lucra cu echipamente în stare tehnică corespunzătoare, procesele de muncă vor fi cele adecvate, construcțiile înființate pentru epurarea aluviunilor vor fi operate în conformitate de prevederile în vigoare. Intervențiile planificate de protecție a apelor vizează păstrarea stării apelor respective.
Construirea, respectiv exploatarea tronsonului de drum de mare viteză, autostrada M49, M3 între Ököritófülpös și granița țării nu va conduce la modificarea proprietăților fizice ale apei de suprafață sau la modificarea nivelului apei subterane și la schimbări privind proprietățile chimice și starea ecologică a apei.
Pe baza celor cuprinse în art. 28. § (1) din legea LVII din 1995 privind administrarea apelor, articolele 3 și 5 din Decretul Guvernamental 72/1996. (V. 22.) privind exercitarea competențelor autorităților de administrare a apelor, precum și în decretul MAI 41/2017. (XII. 29.) privind conținutul dosarului necesar în procedura autorizării unor drepturi legate de apă am introdus o solicitare privind obținerea avizelor și permiselor de înființare și operare a facilităților necesare pentru drenarea, epurarea, desecarea apelor pluviale, pentru realizarea, modificarea, eliminarea și punerea în funcțiune a intervențiilor care acționează asupra cursului apei și a terasamentului împotriva inundațiilor în teritoriile atinse de șoseaua de mare viteză planificată.
Pentru obținerea sau păstrarea calității apelor de suprafață și subterane am dispus pe baza Decretului Guvernamental 123/1997. (VII. 18.) privind protecția bazelor de apă și a bazelor de apă de la distanță, precum și a construcțiilor care servesc alimentarea cu apă potabilă, articolele 4 și 9 din Decretul Guvernamental 220/2004. (VII. 21.) privind regulamentele care vizează prevenirea poluării apelor și protecția calității apelor de suprafață, precum și articolul 10 (1) din Decretul guvernamental 219/2004. (VII. 21.) privind protecția apelor subterane și ținând cont de planul privind administrarea bazinelor de colectare a apei din Ungaria verificată și adoptată de Guvern.
Ținând cont de cele de mai sus amplasamentul, activitatea planificată nu reprezintă nici un pericol pentru rezervele de apă de suprafață și subterane și se poate asigura respectarea cerințelor prevăzute în Decretul guvernamental 220/2004. (VII. 21.) privind regulamentele care vizează prevenirea poluării apelor și protecția calității apelor de suprafață și în Decretul guvernamental 219/2004. (VII. 21.) privind protecția apelor subterane.
Pe baza articolului 1. § (1) din Decretul guvernamental 345/2012. (XII. 6.) privind declararea unor cazuri ale autorităților administrative legate de proiectele de dezvoltare a circulației drept proiecte de importanță majoră din punctul de vedere al economiee naționale, cazul de față este de importanță majoră. Pe baza articolului 5.§ (1) din 2006 privind simplificarea și accelerarea realizării investițiilor în proiectele de importanță majoră pentru economia națională Direcția de Protecție Împotriva Dezastrelor și-a depus expertiza de specialitate în termen de 15 zile de la primirea solicitării.
Expertiza a fost redactată în forma și conținutul prevăzut în Decretul Guvernamental 123/1997. (VII. 18.) privind protecția bazelor de apă și a bazelor de apă de la distanță, precum și a construcțiilor care servesc alimentarea cu apă potabilă, în articolul 1. § (1) din Decretul Guvernamental 72/1996. (V. 22.), modificat, privind exercitarea competențelor autorităților de administrare a apelor, în conformitate cu problema de specialitate constatată la punctele 2 și 3 al tabelului nr. 9 din anexa 1 la Decretul Guvernamental 531/2017. (XII. 29.) și în baza articolului 55 și în conformitate cu articolele 80 și 81 din Legea CL din 2016 privind Codul de procedură administrativă (CPA).
Competența Direcției Județene de Protecție Împotriva Dezastrelor Szabolcs-Szatmár-Bereg este stabilită în punctul 7 al articolului 10.§ (1) din Decretul Guvernamental 223/2014. (IX. 4.) privind stabilirea organelor competente în administrarea apelor, respectiv protecția apelor iar competențele teritoriale sunt stabilite la punctul șapte al anexei nr. 2 din același Decret Guvernamental.
Am acordat informații privind dreptul la recurs pe baza articolului 116. § (1) CPA.
Ținând cont de prevederile din articolul 85. § (1) CPA vă rog să transmiteți hotărârea definitivă Direcției de Protecție Împotriva Dezastrelor.”
2.
Motivarea avizului 3650Ü/5229-1/2019. formulat de Direcția Județeană de Protecție Împotriva Dezastrelor în exercitarea atribuțiunilor de protecție împotriva dezastrelor:
„În problema studiului de impact asupra mediului demarat la cererea Clientului, Direcția Generală pentru Protecția Mediului și Naturii din cadrul Oficiului Guvernamental al Județului Pesta în calitate de autoritate care emite acordurile de mediu a solicitat din partea Direcției Județene de Protecție Împotriva Dezastrelor Szabolcs- Szatmár-Bereg emiterea unui aviz de specialitate în calitate de autoritate cu atribuții în protecția împotriva dezastrelor pe baza rândului 4 (Procedura privind studiul de impact asupra mediului) din tabelul 9 (Probleme de protecția mediului și naturii) din anexa 1 (Autoritățile de specialitate cu sarcini în procedurile autorităților din administrație) din Decretul Guvernamental 531/2017. (XII. 29.) privind desemnarea autorităților de specialitate care își exercită atribuțiile pe baza unor restricții bazate pe interes general.
În cursul evaluării studiului de impact asupra mediului am constatat următoarele:
-
studiul de impact asupra mediului nu este afectat de eventualele accidente grave produse de întreprinderi care lucrează cu materiale periculoase, întreprinderi care s-ar afla în apropierea locului de amplasament al obiectivului, pentru că în vecinătatea amplasamentului nu există întreprindere care lucrează cu materiale periculoase.
-
studiul de impact ține cont de clasificarea definită în Decretului MI 61/2012. (XII. 11.) privind modificarea Decretului MI 62/2011. (XII. 29.) privind clasificarea localităților din punct de vedere al protecției împotriva dezastrelor precum și privind unele reguli de protecție împotriva dezastrelor, ține cont de riscurile de mediu și tratează într-o manieră adecvată consecințele probabile ale riscurilor identificate.
Decizia a fost luată în pe baza prevederilor legale menționate mai sus.
Avizul de specialitate se bazează pe articolul 55. § (1) din Legea CL din 2006 privind codul de procedură administrativă (CPA). Competența mea este definită în rândul 4, tabelul 9, anexa 1 din Decretul Guvernamental 531/2017. (XII. 29.) privind desemnarea autorităților de specialitate care își exercită atribuțiile pe baza unor restricții bazate pe interes general, iar competența teritorială este definită în articolul i. § (1) din Decretul Guvernamental 234/2011. (XI. 10.) privind punerea în aplicare a Legii CXXVIII din 2011 privind protecția împotriva dezastrelor și modificarea unor legi conexe.
Posibilitatea depunerii unei contestația de sine-stătătoare a fost exclusă pe baza articolului 55. § (4) din CPA.”
*

Pe baza articolului 28. § (1) din Decretul Guvernamental 71/2015. autoritatea teritorială de protecție împotriva dezastrelor (adică biroul local) va examina și problemele de specialitate definite în tabelul I din anexa 5 dacă în procedura de analiză a impactului asupra mediului există condițiile cuprinse în tabelul I din anexa 5.
Rândurile 10-17, tabelul I din anexa 5 din Decretul Guvernamental 71/2015 conțin problemele de specialitate ce trebuie examinate în procedura studiului de impact asupra mediului în cazul șoselelor de mare viteză.
Pe baza Decretului Guvernamental 314/2005:

6. § (1) Procedura studiului de impact asupra mediului implică definirea activităților supuse studiului de impact de mediu ținând cont în fiecare caz de particularitățile unice ale cazului, precum și de posibilitatea avizării activității pe baza acestora activități privind impactul asupra
a) florei și faunei, diversității biologice, în special asupra zonelor și valorilor naturale protejate, precum și asupra ariilor Natura 2000,
b) peisajului,
c) pământului, aerului, apei,
d) climei,
e) mediului construit și elementelor patrimoniului cultural,
f) sistemelor, proceselor, structurilor legate de elementele mediului.
(1a)
Procedura descrisă în alineatul (1) conține și analiza schimbărilor pe care efectele enumerate se preconizează că le vor avea asupra stării de sănătate a populației vizate, precum și în situația socială și economică, mai ales în condițiile legate de calitatea vieții și utilizarea spațiului.
(1b)
Procedura privind studiul de impact asupra mediului – cu conținutul definit în acest decret – se va referi și la analiza efectelor probabile cauzate de expunerea la accidente din industrie și dezastre naturale.
Conform articolului 10. § a) din Decretul Guvernamental nr. 71/2015, autoritatea națională de protecție a mediului, adică Oficiul Guvernamental îndeplinește sarcinile de autoritate națională de gradul întâi în cazul procedurilor privind studiul de impact asupra mediului, precum și în cazul procedurilor privind modificarea avizului de mediu acordat, însă prevederile Decretului Guvernamental nr. 71/2015 nu stipulează implicarea altor autorități, respectiv analiza altor probleme de specialitate în afară de cele definite în tabelul 9, anex 1 la Decretul Guvernamental 531/2017.
Ținând cont de cele expuse de mai sus, este nevoie de alte analize de specialitate în afară de cele cuprinse în procedura studiului de impact asupra mediului, respectiv în procedura privind modificarea avizului de mediu privind probleme de protecția a mediului și naturii în legătură cu care autoritatea însărcinată în cazul respectiv, adică Direcția Generală de Protecția a Mediului și Naturii, Oficiul Guvernamental al Județului Pesta nu dispune de datele necesare.
Pe baza acestora, Oficiul Guvernamental a înaintat la data de 18 iulie 2019 autorităților competente, stabilite conform reglementărilor privind competențele, din localitățile vizate, o solicitare privind problemele de specialitate referitoare la PE/KTFO/2704-13/2019., PE/KTFO/2704-14/2019., PE/KTF0/2704-15/2019., PE/KTFO/2704-16/2019, PE/KTFO/2704-17/2019., PE/KTF0/2704-18/2019., PE/KTFO/2704-19/2019., PE/KTFO/2704-20/2019 în următoarele chestiuni, inclusiv:

-
analiza efectelor asupra mediului și sănătății localității și riscurilor asupra sănătății și a eventualelor efecte dăunătoare, analiza condițiilor, factorilor, circumstanțelor în care se influențează calitatea apelor subterane, potabilitatea și utilizarea apei fără riscuri la adresa sănătății, recomandări privind distanțele protective de la zonele populate (clădiri locuite), respectarea cerințelor de sănătate publică privind solul, apele reziduale, deșeurile periculoase, protecția apelor de suprafață utilizate de populație,
-
protecția patrimoniului cultural (protecția monumentelor, valorilor, zonelor, ariilor înregistrate în patrimoniul cultural, inclusiv situri arheologice înregistrate, declarate protejate, arii arheologice,
-
analiza efectelor asupra terenurilor agricole,
-
analiza efectelor asupra pădurilor, iar dacă activitatea presupune și utilizarea pădurii, atunci analiza posibilităților de acordare a avizului pentru utilizarea pădurilor,
-
cerințele de protecție cantitativă a terenurilor agricole,
-
analiza impactului exercitat de construcție și de activitatea desfășurată asupra mediului geologic inclusiv în privința protecției mineralelor și al mediului geologic,
-
armonizarea cu planurile de amenajare teritorială,
-
protecția factorilor de medicină naturală, particularităților naturale ale locurilor înzestrate cu proprietăți curative, medicinale și protecția apelor de suprafață destinate utilizării umane, precum și analiza impactului asupra factorilor de medicină, tratament natural.
Autoritățile solicitate au dat următoarele răspunsuri:
1. Direcția Generală de Sănătate Publică a Oficiului Guvernamental Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg răspunsul cu numărul SZ/NEF/01060-2/2019:
„Consider că variantele de traseu (B C) prezentate în studiul de impact asupra mediului pentru șoseaua de mare viteză 049 pe tronsonul Ököritófülpös - frontieră sunt fezabile din perspectiva sănătății mediului cu următoarele observații.
Variante C este mai puțin avantajoasă din punct de vedere al sănătății mediului.
În cazul în care se realizează variante de traseu C este justificată realizarea unei protecții tehnice împotriva poluării sonore pe toată lungimea vizată.
În cazul variantei C se recomandă verificarea tehnică a drenajului pe secțiunea care trece prin zona de protecție B a bazei de apă hidrogeologică de la Tyukodi (de exemplu înlocuirea șanțurilor din pământ cu altele învelite) pentru a preveni a preveni poluarea pământului din secțiunea respectivă și implicit a pânzei freatice în caz de deversări de substanțe chimice pe tronson."
2. Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală Autorități: Serviciul Construcții și Protecția Patrimoniului răspunsul cu numărul SZ-10/106/00325-8/2019:
„HOTĂRÂRE
În data de 18 iulie 2019 Direcția Generală de Protecția Mediului și Naturii, Județul Pesta (cu sediul la adresa 1016 Budapest, Mészáros utca 58/a.) a trimis solicitarea nr. PE/KTFO/2704-14/2019 la Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală Autorități: Serviciul Construcții și Protecția Patrimoniului în cadrul procedurii prin care se efectuează studiul de impact asupra mediului și se emite eventual acordul de mediu pentru tronsonul de șosea de mare viteză M49 pe secțiunea Ököritófülpös - frontieră.
Ca răspuns la această solicitare declar că aria vizată în procedura de autorizare trece prin situri arheologice consemnate în registrele autorității.
În vederea protecției patrimoniului cultural considerăm necesare respectarea următoarelor prevederi:
1.
Aprobăm traseele studiate din perspectiva protecției patrimoniului.
2.
Se impune întocmirea unui dosar arheologic-tehnic complet în conformitate cu cerințele de fond și formă a reglementărilor legale în vigoare pentru traseul final. Dosarul se va depune spre expertiză și avizare la autoritatea noastră împreună cu planurile de dezvelire înainte de începerea implementării investiției, el târziu cu 30 de zile înainte de procesul de predare, primire a șantierului de lucru.
3.
Dosarul arheologic preliminar trebuie să conțină documentul final, planul proiectului de descoperire:
a.
În privința traseului final, documentația arheologică preliminară trebuie completată cu rezultatele studiului geofizic și a probelor arheologice, iar pe baza rezultatelor se va întocmi planul proiectului de descoperire.
b.
În cazul în care investitorul nu are dreptul de a dispune de bunul mobil vizat, iar cel care are dreptul de a dispune de bunul mobil vizat nu este de acord cu efectuarea probelor descrise mai sus, acestea se vor efectua după întocmirea dosarului arheologic preliminar, respectiv după eliminarea circumstanțelor ce au împiedicat realizarea acestor probe.
c.
Investitorul are obligația de a încheia un contract scris cu Centrul Integrat de Dezvoltare Teritorială S.A. Nonprofit Várkapitányság (Várkapitányság Integrált Területfejlesztési Központ Nonprofit Zártkörűen Működő Részvénytársaság) mandatat să elaboreze documentația arheologică preliminară.
d.
Instituția care efectuează săpăturile arheologice preliminare, le va anunța pe acestea autorității de protecție a patrimoniului prin trimiterea contractului semnat cu investitorul.
4.
Pe baza rezultatelor prezentate în proiectul de cercetări arheologice cuprins în documentația arheologică preliminară se vor trasa noi sarcini de specialitate pentru arheologi (cercetări arheologice pe întreaga suprafață, supraveghere arheologică)..
5.
Proiectul de cercetări arheologice  documentul final al documentației arheologice preliminare, bazat pe rezultatele săpăturilor arheologice preliminare  va trebui anexat cererii de autorizare a cercetărilor sau cererilor aferente procedurilor de autorizare referitoare la alte sarcini arheologice, depuse la alte autorități.
6.
Lucrările de execuție ale investiției planificate pot demara doar după încheierea cercetărilor propuse în proiectul de cercetări arheologice cuprins în documentația arheologică preliminară; iar suprafața și limitele zonei investigate vor trebui consemnate în procesul-verbal de predare-primire a zonei de lucru.
7.
Beneficiarul autorizației mai are obligația de a informa Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală Autorități: Serviciul Construcții și Protecția Patrimoniului cu privire la data începerii lucrărilor și a procedurii de predare-primire. Avizul nostru favorabil dat în privința derulării procedurii de recepție tehnică este condiționat de anexarea la cerere a raportului despre lucrările arheologice.
Hotărârea nu poate fi atacată pe fond cu depunerea unei contestații de sine-stătătoare. Hotărârea se referă la fondul cazului, în lipsa acestuia poate fi atacată în recurs împotriva hotărârii de anulare a procedurii.
MOTIVARE
În data de 18 iulie 2019 Direcția Generală de Protecția Mediului și Naturii, Județul Pesta a trimis o solicitare la Oficiu în cadrul procedurii prin care se efectuează studiul de impact asupra mediului și se emite eventual acordul de mediu pentru tronsonul de șosea de mare viteză M49 pe secțiunea Ököritófülpös - frontieră.
Pe baza datelor aflate la dispoziția noastră am constatat că investiția preconizată rece prin situri arheologice consemnate în registrele autorității.
Pe baza solicitării anexate am stabilit că investiția gestionată de Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt este calificată drept investiție majoră în conformitate cu articolul 7. § 20. c) din legea LXIV din 2001 privind protecția patrimoniului cultural (în continuare Ppc).
Articolul 23/C. § (1) din Ppc prevede că în cazul unor investiții majore se impune realizarea unei documentații arheologice prealabile. În baza articolului 1. § 3. din Ppc documentația arheologică preliminară este ”un document redactat pentru clarificarea modului în care este afectat un sit arheologic, un document prin care se aduc și se precizează datele despre elementele patrimoniului arheologic în cauză (în special cu privire la caracterul, vârsta, întinderea și intensitatea sitului) și pentru stabilirea formei, duratei și costului sarcinilor de arheologie ce decurg din aceste date, cu ajutorul prelucrării datelor și surselor cunoscute, a efectuării cu ajutorul unor dispozitive a săpăturilor, dezvelirii și probelor care nu aduc schimbări ireversibile acestui sit."
Oficiul a primit documentația arheologică preliminară întocmită de Centrul Integrat de Dezvoltare Teritorială S.A. Nonprofit Várkapitányság (Várkapitányság Integrált Területfejlesztési Központ Nonprofit Zártkörűen Működő Részvénytársaság). Documentația nu conține documentul final și planul de proiect pentru descoperire prevăzut în articolul 23/D. § (1) Ppc.
Cu referire la cele de mai sus, pe baza articolului 23/C. § (5) din Ppc dispun întocmirea documentației arheologice preliminare complete, în modul descris mai sus.
În conformitate cu articolul 23/C. § (3) al Ppc și articolul 3. § (3) al Decretului Guvernamental 68/2018 (IV.9.) (DG) privind reglementările domeniului de protecție a patrimoniului cultural documentația arheologică preliminară este realizată pe baza unui contract scris între investitor și organul de protecție a patrimoniului cultural desemnat prin lege Centrul Integrat de Dezvoltare Teritorială S.A. Nonprofit Várkapitányság (Várkapitányság Integrált Területfejlesztési Központ Nonprofit Zártkörűen Működő Részvénytársaság (contact: Tel: +36 20 259 4952; +36-1-225-0554; adresa: 1113 Budapesta, Daróczi út 3.; pagina internet: http://várkapitánvság.hu ; E-mail: regeszetiprojektiroda@várkapitányság.hu); Cutia poștală: 1519 Budapesta, Pf. 365.) cu implicarea, dacă este cazul a altor instituții abilitate conform articolului 23/C. § (6) din Ppc.
Ppc a introdus limite de timp și cost în cazul investițiilor majore în privința lucrărilor de arheologie. Articolul 23/B. § din Ppc prevede că în cazul investițiilor majore reglementările privind probele și săpăturile preliminare se vor respecta ținând cont de modificările cuprinse în articolul 23/C-23/F. § al Ppc.
În afară de definirea formei în care se vor realiza sarcinile, lucrările de arheologie privind documentația arheologică preliminară este necesară și definirea temporală și de cost a acestor lucrări. Astfel se asigură armonizarea interesului investitorului cu nevoia de protecție a patrimoniului arheologic.
În conformitate cu articolul 23/D. § (1)-(2) al Ppc „Documentul final al documentației arheologice preliminare este planul de proiect de descoperire. Planul de descoperire stabilește toate sarcinile arheologice, modul în care se vor efectua, teritoriul vizat, caracteristicile arheologice ale acestui teritoriu și riscurile probabile. Planul conține și instituția abilitată pentru executarea sarcinilor de arheologie conform legilor în vigoare la data elaborării planului și conform articolului 23/E. § (2). Organul desemnat prin lege va stabili pe baza caracteristicilor și stadiului de pregătire a spațiului, secțiunile teritoriale unde se vor efectua lucrările arheologice și motivarea pentru alegerea lor.”
Pe baza articolului 40. § (1) din DG, se va efectua un plan de proiect de descoperire complet pentru investițiile majore care vizează un județ.
Articolul 23/F. § (6) din Ppc stabilește că „toate costurile privind întocmirea documentației arheologice preliminare – inclusiv a săpăturilor – descoperirea pe întreaga suprafață, observația arheologică și pregătirile pentru acoperirea arheologică vor fi suportate de investitor, cu excepția cazurilor descrise în articolul 23/F. § (7) din Ppc.
Hotărârea are la bază articolele 25. § (1) și 80. § (1) din legea CL din 2016 despre Codul de Procedură Administrativă (în continuare CPA) și articolele 87. § și 88. § din DG.
Căile de atac și contestație sunt stipulate în articolele 112. § și 116. § (3) CPA.
Competența autorității este definită la litera a) a articolului 3. § (1) din DG, respectiv litera a) a articolului 6. § (1) din Decretul Guvernamental 314/2005. (XII. 25.) privind procedura studiului de impact asupra mediului respectiv procedura unică de eliberare a avizului de mediu, iar competența teritorială este stabilită la punctul 16 din anexa 1 din DG.”
3. Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală pentru Siguranța Lanțului Alimentar, Protecția Solului și a Plantelor: Serviciul pentru Protecția Solului și a Plantelor cu adresa numărul SZ-10/84/01474-2/2019:
„Prin adresa cu numărul de mai sus Direcția Generală pentru Protecția Mediului și Naturii, Județu Pesta a solicitat din partea Direcției de Protecție Împotriva a Dezastrelor un aviz de specialitate în cadrul procedurii administrative pentru avizarea studiului de impact asupra mediului demarată în urma cererii depuse de Roden Mérnöki Iroda Kft. (Colectivul de Ingineri Roden) ‒ mandatat de Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) (1134 Budapest, Váci u. 45.) ‒ pentru Realizarea tronsonului dintre localitatea Ököritófülpös și frontieră a șoselei de mare viteză M49. Ca urmare a solicitării declarăm următoarele:
-
Studiul de impact asupra mediului anexat (realizat de: Vibrocomp Kft. /1118 Budapesta, Bozókvár u. 12./; data întocmirii: aprilie 2019, Budapesta, număr: 092/2018.) este acceptabil din punct de vedere al protecției solului.
În conformitate cu articolul 43. § (1)-(2) din legea CXXIX din 2007 privind protecția terenurilor agricole (Pta) „investițiile, precum și orice alt tip de activitate cu impact asupra terenurilor agricole trebuie proiectate și implementate în așa fel încât să nu dăuneze condițiilor de exploatare ale terenului vizat și ale terenurilor învecinate". „Investitorul este obligat să se asigure că stratul fertil acoperit de humus va fi salvat și utilizat pe tot parcursul implementării investiției.”
Condițiile agriculturii care protejează solul nu pot fi deteriorate pe terenurile adiacente șoselei și șantierului, iar terenul agricol nu poate fi contaminat cu substanțe străine. Substanțele străine terenurilor agricole sau periculoase nu pot fi depozitate pe terenurile agricole nici măcar temporar.
În procedura de avizare a schimbării finale a destinației terenurilor agricole, cerințele de protecție a solului în privința salvării humusului, depunerea și utilizarea, precum și recultivare pot fi asigurate prin respectarea prevederilor din planurile de protecția a solului întocmite pentru procedura de avizare și planul de gestionare a humusului.
Pe terenurile agricole afectate de construcție (teren arabil, livezi, pășune, etc.) se va asigura salvarea stratului superior fertil cu conținut de humus, depozitarea conformă și reașezarea stratului în condițiile inițiale.
Localitățile afectate de variantele de traseu: Ököritófülpös, Porcsalma, Tyúkod, Pátyod, Csenger, Szamossályi, Szamosangyalos, Csengerújfalu.
Competența autorității de protecție a solului, prima instanță, este stipulată în articolul 16. § (1) din legea CL din 2016 privind codul de procedură administrativă și în articolul 3. § (2) din Decretul Guvernamental 383/2016. (XII. 2.) privind desemnarea autorităților agricole și administrarea agricolă.
Competența autorității de protecție a solului, prima instanță, este stabilită în articolul 1632 § (1) din legea CL din 2016 privind codul de procedură administrativă și în articolul 52. § (1) din Decretul Guvernamental 383/2016. (XII. 2.) privind desemnarea autorităților agricole și administrarea agricolă.
Expertiza autorității de protecție a solului fost eliberată pe baza prevederilor din legea CXXIX din 2007 (privind protejarea terenurilor agricole), punctul 12, tabelul I din anexa 5 precum și articolul 28. § (2) din Decretul Guvernamental 71/2015. (HL 30.) (privind desemnarea organelor cu atribuții de autoritate și management în protecția mediului și naturii, respectiv pe cele cuprinse în studiul de impact asupra mediului(realizat de: Vibrocomp Kft. /1118 Budapesta, Bozókvár u. 12./; data întocmirii: aprilie 2019, Budapesta, număr: 092/2018.).
Cazul este de importanță majoră din punctul de vedere al economiei naționale pe baza punctului 1.157 din anexa 1/a din Decretul Guvernamental 345/2012. (XII. 6.) privind declararea unor cazuri ale autorităților administrative legate de proiectele de dezvoltare a circulației drept proiecte de importanță majoră din punctul de vedere al economie naționale și a desemnării autorităților competente”
4.
Oficiul Guvernamental al Județului Hajdú-Bihar: Oficiul Raional Debrecen ‒ Direcția Generală pentru Agricultură: Serviciul de Supraveghere a Pădurilor (Hajdú-Bihar Megyei Kormányhivatal Debreceni Járási Hivatal Agrárügyi Főosztály Erdőfelügyeleti Osztály), declarația cu numărul HB-03/ERD/10850-2/2019
„ANALIZĂ DE SPECIALITATE
pentru Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii, Județul Pesta, în procedura din dosarul cu numărul de mai sus privind procedura studiului de impact asupra mediului în realizarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră din șoseaua de mare viteză M49, cu privire la expertiza de specialitate Oficiul Guvernamental al Județului Hajdú-Bihar: Oficiul Raional Debrecen, Serviciul de Supraveghere a Pădurilor exercitându-și atribuțiile de primă instanță în domeniul silvicol (în continuare autoritatea silvicolă) declară următoarele:
Pe baza solicitării înaintată de de Roden Mérnöki Iroda Kft. (Colectivul de Ingineri Roden) ‒ mandatat de Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) (1134 Budapest, Váci u. 45.) și a studiului de impact anexat Studiul de impact asupra mediului anexat (realizat de: Vibrocomp Kft. /1118 Budapesta, Bozókvár u. 12./; data întocmirii: aprilie 2019, Budapesta, număr: 092/2018.) și pe baza evidenței certificate de Registrului Național al Pădurilor (în continuare: Registru) autoritatea silvicolă a constatat că tronsonul Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49 atinge zone de pădure.
Zone de pădure afectate de traseul „B”:
	Localitate
	Lot de pământ
	Cod de identificare – lot de pădure

	Ököritófülpös
	0106/4
	50 A

	Ököritófülpös
	0105/4
	51 A

	Ököritófülpös
	0105/3
	

	Ököritófülpös
	055/2
	52 A

	Porcsalma
	0132/3
	31 A

	Porcsalma
	0132/4
	

	Porcsalma
	0132/5
	

	Porcsalma
	0163/5
	15 A

	Porcsalma
	0194/9
	16 C

	Porcsalma
	0194/11
	16B


Zone de pădure afectate de traseul „C”:
	Localitate
	Lot de pământ
	Cod de identificare – lot de pădure

	Ököritófülpös
	0106/4
	50 A

	Ököritófülpös
	0105/4
	51 A

	Ököritófülpös
	0105/3
	

	Ököritófülpös
	055/2
	52 A

	Ököritófülpös
	060/7a
	54 B

	Porcsalma
	087/17
	33 A

	Tyukod
	098/5
	98 A


În cazul investițiilor care afectează păduri existente, solicitantul are obligația ca înainte de demararea investiției să inițieze la autoritatea silvică procedura privind reglementarea avizării folosirii terenurilor împădurite conform legii de protecția a pădurilor (77-84. §). Procedura va fi instrumentată de autoritatea silvicolă în conformitate cu articolele 77-84. § din Legea protecției pădurilor, precum și cu articolul 54. § din dispoziția 61/2017. (XII. 21.) al MA privind executarea legii protecției pădurilor și cu cele cuprinse în articolele 11-12. § din Decretul Guvernamental 433/2017. (XII. 21.) privind procedurile, solicitărle și evidențele autorităților.
Utilizarea loturilor de pădure necesare pentru construcția tronsonului Ököritófülpös – graniță a șoselei de mare viteză M49, investiție declarată de importanță majoră pentru economia națională poate fi avizată conform articolului 78. §, punctele (1) și (4) din Legea protecției pădurilor.
Pe baza celor de mai sus, autoritatea silvicolă își dă acordul pentru eliberarea acordului de mediu privind realizarea investiției la tronsonul Ököritófülpös – graniță a șoselei de mare viteză M49 cu următoarele condiții:
· odată intrat în posesia autorizației de construcție conform legii, investitorul va fi obligat să parcurgă în fața autorității silvice procedura aferentă avizării utilizării loturilor de pădure afectate de investiție.
În conformitate cu articolul 1. § 4a) din legea CXXIX din 2007 privind protecția terenurilor agricole, autoritatea silvică are dreptul de a constata și certifica ce terenuri pot fi calificate drept păduri în conformitate cu legea protecției pădurilor.
Competența Serviciului de Supraveghere a Pădurilor în calitate de autoritate de primă instanță a Oficiului Guvernamental al Județului Hajdú-Bihar: Oficiul Raional Debrecen ‒ Direcția Generală pentru Agricultură este definită în prevederile articolului 12. § (5) din Decretul Guvernamental 12. § (5) privind desemnarea organelor de autoritate și management în agricultură, iar competența teritorială este stipulată în 10. § litera c) și articolul 11. § (1), precum și punctul 8 din anexa 2.
Autoritatea silvicolă a examinat această problemă de specialitate pe baza punctul 13, tabelul I din anexa 5 a Decretului Guvernamental 71/2015. (III. 30.) privind desemnarea organelor de autoritate și management în protecția mediului și naturii.”
5.
Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Mátészalka ‒ Serviciul de Cadastru Funciar (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Mátészalkai Járási Hivatal Földhivatali Osztály), declarația cu numărul 10431/3/2019:
„La solicitarea datată 18 iulie 2019 precizez următoarele:
Pentru construirea tronsonului Ököritófülpös – frontieră din șoseaua de mare viteză M49 pe secțiunile în care șoseaua afectează terenuri agricole se impune obținerea autorizării privind schimbarea temporară/definitivă a destinației terenului agricol. Investiția nu poate fi demarată înainte de ziua hotărârii definitive și trecerea terenului în registrele imobile în calitate de terenuri „scoase"!
Utilizarea terenurilor agricole în alt scop atrage dispoziția privind restabilirea condiției și stării originale precum și amendă aferentă protecției terenurilor.
Legea CXXIX din 2007 despre protecția terenurilor agricole definește în articolul 2. § (19) „terenul agricol: teren aflat în extravilan, și în registrul agricol este în evidență în calitate de teren arabil, vie, livadă, grădină, pășune, gazon, stufăriș sau teren plantat cu copaci, cu excepția cazului în care terenul respectiv este definit ca pădure în conformitate cu legea protecției pădurilor.„
În conformitate cu legea CXXIX din 2007 privind protecția terenurilor agricole, utilizarea terenurilor agricole în alt scop decât cel agricol:
trebuie efectual în conformitate cu „Regulile comune privind utilizarea terenului agricol în alt scop (temporar sau definitiv).
Regulile sunt cuprinse în articolele 9-14/A. § din legea CXXIX din 2007 .
În conformitate cu legea CXXIX din 2007 despre protecția terenurilor agricole
- articolul 9§ alineatul (1) litera a) stipulează „Utilizarea terenurilor în alt scop decât cel agricol are loc dacă utilizarea temporară sau definitivă a terenului conduce la situația în care terenul agricol devine temporar sau definitiv inutilizabil pentru utilizarea”
litera c): „utilizarea plantare de copaci în regim industrial, respectiv în calitate de clădiri auxiliare legate de drumuri, cale ferată sau alte anexe tehnice.„
- pe baza 10. § (1): „Terenul agricol poate fi utilizat în alt scop doar cu acordul autorității abilitate, cu excepția cazurilor definite în alineatul (2). În lipsa aceste autorizații, permisele sau autorizațiile eliberate de alte autorități nu scutesc utilizatorul de efectele juridice cuprinse în lege. Autorizația emisă de această autoritate nu scutește utilizatorul de obligația obținerii altor permise și autorizații eliberate de alte autorități.”
-
pe baza 10/A. § (1) punctul a): „Începerea utilizării terenurilor în alt scop este dată de prima utilizare a terenului în cazurile definite la 9. § alineatul (1) litera a) și c)”
-
pe baza 11. § alineatul (1) și (2): „Terenul agricol poate fi utilizat în alt scop doar în situații de excepție, mai cu seamă în cazul unor terenuri agricole de calitate scăzută. Terenul agricol de calitate mai bună decât medie poate fi utilizată în alt scop doar temporar și doar local. Utilizarea terenurilor agricole în calitate de depozite de deșeuri poate avea loc doar cu respectarea cerințelor de mediu și protecția a naturii și doar pe terenuri inadecvate agriculturii sau în cazul terenurilor de calitate mai slabă decât media. În cazul investițiilor în infrastructura rutieră de importanță majoră pentru economia națională se poate aproba utilizarea terenurilor agricole, pe termen nedefinit, în alt scop chiar dacă terenul are calitate mai bună decât media în cazul în care investiția nu poate fi realizată în alt loc sau pe alt traseu din cauza altor prevederi legale .
- pe baza 12. § (1) : „solicitarea privind utilizarea în alt scop va cuprinde în mod obligatoriu:
a) identificarea parcelelor vizate (localitate, poziție, numărul cadastral);
b) suprafața totală necesară pentru a fi utilizată în alt scop;
c) scopurile precise ale utilizării în alt scop și durata preconizată, dacă este utilizare temporară”
pe baza alineatului (1/a):”Dacă exproprierea pentru utilizarea în alt scop are loc în vederea realizării unui scop în interes public, cererea va trebui să specifice interesul public definit în lege în temeiul căruia s-a făcut exproprierea.„
pe baza alineatului (2) litera a),c), și d): ”La solicitare se va anexa din baza de date de cartografie din evidența imobilelor; copie autentificată a actului nu mai vechi de 30 în care se va ilustra în mod univoc suprafața preconizată pentru utilizare în alt scop, calculul ariei pentru suprafața respectivă, cu excepția cazului în care parcela sau parcelele constituie întregul teren, planul de fundamentare a salvării suprafeței fertile cu conținut de humus, dacă necesarul de suprafață și scopul indicat în solicitarea acordului pentru utilizarea în alt scop se referă la realizarea celor cuprinse în 50. § (2) litera b) și planul de protecție a solului care fundamentează restabilirea situației inițiale în conformitate cu prevederile 50. § (2) litera b)”
pe baza alineatului (3): „Dincolo de cele cuprinse la alineatul V solicitarea va menționa numărul Decretului Guvernamental prin care terenul agricol vizat pentru utilizare cu alt scop pe o perioadă nedeterminată și investiția preconizată a fost declarată de importanță majoră pentru economia națională sau numărul hotărârii de guvern care a declarat terenurile agricole vizate drept terenuri destinate investițiilor. „
pe baza alineatului (4): „Scopul utilizării în alt scop a terenurilor agricole definite în alineatul (3) nu poate fi altul decât cel de investiție indicat în decretul guvernamental, respectiv hotărârea de guvern.”
- pe baza 13. § alineatul (1) „Autorizația pentru utilizarea terenurilor agricole în alt scop este valabilă pe o durată de 4 ani începând din ziua în care a devenit definitivă. Dacă pe timpul valabilității autorizației eliberate pentru utilizarea în alt scop a terenurilor agricole nu se începe utilizarea conformă cu autorizația, autorizație își pierde valabilitatea. La solicitarea persoanei care deține autorizația, aceasta va fi anulată, dacă persoana declară că renunță la drepturile ce decurg din respectiva autorizație, dacă nu a început deja utilizarea în alt scop a terenurilor agricole respective.”
-
pe baza 14. § alineatul (1): „Utilizarea terenului agricol este utilizare în alt scop dacă pe suprafața vizată
a)
culturile care stau vertical sunt eliminate,
b)
se pierde recolta,
c)
sunt împiedicate efectuarea lucrărilor agricole de sezon sau
d)
structura solului se deteriorează.”
pe baza alineatului (2): „Utilizarea temporară în alt scop a terenurilor agricole poate fi autorizată pe perioadă definită de cel mult cinci ani. Solicitantul este obligată să restabilească starea inițială a terenului la data stabilită în hotărârea de autorizare, cu excepția cazurilor definite la alineatul (9).”
- pe baza 14/A. § alineatul (3): „Solicitantul este obligat să declare la autoritatea imobiliară utilizarea temporară în alt scop a terenurilor agricole în cel mult 8 zile de la data începerii utilizării. Declarația va cuprinde în afară de cele menționate la articolul 12. § (1) și următoarele :
b)
descrierea lucrărilor privind restaurarea,
c)
data preconizată a restaurării stării inițiale,
d)
dacă se abate de la cele de la punctul c), să se comunice starea de fapt a restaurării și data ei dacă restaurarea a avut loc înainte de depunerea declarației în acest sens.”
pe baza alineatului (4): „La declarația se va anexa:
a)
copia autentificată a acordului sau autorizației valide definite la alineatul (1) ,
b)
dacă restaurarea stării inițiale a avut loc înainte de depunerea declarației, se va depune descrierea lucrărilor efectuate și un registru al acestor lucrări..”
în conformitate cu articolul 1. § alineatul (4) litera a) din legea CXXIX din 2007 privind protecția terenurilor agricole:
„Legea nu se aplică la crearea, protejarea, utilizarea, trecerea în intravilan a pădurilor sau la exploatarea forestieră definite în legea XXXVII din 2009 privind protecția pădurilor și exploatarea silvicolă (în continuare Ppe). “
Așadar, zonele de pădure care aparțin de exploatarea forestieră sunt de competența autorității silvice!
Adresa, contact: Oficiul Guvernamental al Județului Hajdú-Bihar: Oficiul Raional Debrecen ‒ Direcția Generală pentru Agricultură: Serviciul de Supraveghere a Pădurilor 4024 Debrecen, Kossuth u. 12-14. Te:06-52/521020 Fax:06-52/521019 E- mail:folderdogazdalkodas@hajdu.gov.hu
analiza problemei de specialitate a fost efectuată pe baza articolului 28.§ (2) din Decretul Guvernamental 1/2015. (II.30) despre desemnarea organelor având autoritate în domeniul protecției mediului și naturii, precum și în baza punctul 7, tabelul I din anexa 5.
Competența și competența teritorială este definită în articolul 7. § (1) din legea protecției terenurilor agricole, articolul 3. § alineatul (3) litera c) și articolul 36. § litera c) și articolul 37. § alineatul (1) din Decretul Guvernamental 383/2016. (XI 1.02.) privind desemnarea autorităților agricole și organelor cu atribuții de administrare, precum și în punctul 15.7 din anexa 1, articolul 2. § alineatul (4) din Decretul Guvernamental 86/2019.(111.30.) despre oficiile guvernamentale din capitală și la nivel județealn, precum și de oficiile raionale (de sector în capitală.
Vă rugăm, să acceptați informarea de mai sus în vederea utilizării sale.”
6.
Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Fehérgyarmat ‒ Serviciul de Cadastru Funciar, declarația numărul 10523-2/2019:
„La solicitarea datată 18 iulie 2019 precizez următoarele:
Pentru construirea tronsonului Ököritófülpös – frontieră din șoseaua de mare viteză M49 pe secțiunile în care șoseaua afectează terenuri agricole se impune obținerea autorizării privind schimbarea temporară/definitivă a destinației terenului agricol. Investiția nu poate fi demarată înainte de ziua hotărârii definitive și trecerea terenului în registrele imobile în calitate de terenuri „scoase"!
Utilizarea terenurilor agricole în alt scop atrage dispoziția privind restabilirea condiției și stării originale precum și amendă aferentă protecției terenurilor.
Legea CXXIX din 2007 despre protecția terenurilor agricole definește în articolul 2. § (19) „terenul agricol: teren aflat în extravilan, și în registrul agricol este în evidență în calitate de teren arabil, vie, livadă, grădină, pășune, gazon, stufăriș sau teren plantat cu copaci, cu excepția cazului în care terenul respectiv este definit ca pădure în conformitate cu legea protecției pădurilor.„
În conformitate cu legea CXXIX din 2007 privind protecția terenurilor agricole, utilizarea terenurilor agricole în alt scop decât cel agricol:
trebuie efectual în conformitate cu „Regulile comune privind utilizarea terenului agricol în alt scop (temporar sau definitiv).
Regulile sunt cuprinse în articolele 9-14/A. § din legea CXXIX din 2007
În conformitate cu legea CXXIX din 2007 despre protecția terenurilor agricole
- articolul 9§ alineatul (1) litera a) stipulează „Utilizarea terenurilor în alt scop decât cel agricol are loc dacă utilizarea temporară sau definitivă a terenului conduce la situația în care terenul agricol devine temporar sau definitiv inutilizabil pentru utilizarea”
litera c): „utilizarea plantare de copaci în regim industrial, respectiv în calitate de clădiri auxiliare legate de drumuri, cale ferată sau alte anexe tehnice.„
- pe baza 10. § (1): „Terenul agricol poate fi utilizat în alt scop doar cu acordul autorității abilitate, cu excepția cazurilor definite în alineatul (2). În lipsa aceste autorizații, permisele sau autorizațiile eliberate de alte autorități nu scutesc utilizatorul de efectele juridice cuprinse în lege. Autorizația emisă de această autoritate nu scutește utilizatorul de obligația obținerii altor permise și autorizații eliberate de alte autorități.”
-
pe baza 10/A. § (1) punctul a): „Începerea utilizării terenurilor în alt scop este dată de prima utilizare a terenului în cazurile definite la 9. § alineatul (1) litera a) și c)”
-
pe baza 11. § alineatul (1) și (2): „Terenul agricol poate fi utilizat în alt scop doar în situații de excepție, mai cu seamă în cazul unor terenuri agricole de calitate scăzută. Terenul agricol de calitate mai bună decât medie poate fi utilizată în alt scop doar temporar și doar local. Utilizarea terenurilor agricole în calitate de depozite de deșeuri poate avea loc doar cu respectarea cerințelor de mediu și protecția a naturii și doar pe terenuri inadecvate agriculturii sau în cazul terenurilor de calitate mai slabă decât media. În cazul investițiilor în infrastructura rutieră de importanță majoră pentru economia națională se poate aproba utilizarea terenurilor agricole, pe termen nedefinit, în alt scop chiar dacă terenul are calitate mai bună decât media în cazul în care investiția nu poate fi realizată în alt loc sau pe alt traseu din cauza altor prevederi legale .
- pe baza 12. § (1) : „solicitarea privind utilizarea în alt scop va cuprinde în mod obligatoriu:
a) identificarea parcelelor vizate (localitate, poziție, numărul cadastral);
b) suprafața totală necesară pentru a fi utilizată în alt scop;
c) scopurile precise ale utilizării în alt scop și durata preconizată, dacă este utilizare temporară”
pe baza alineatului (1/a):”Dacă exproprierea pentru utilizarea în alt scop are loc în vederea realizării unui scop în interes public, cererea va trebui să specifice interesul public definit în lege în temeiul căruia s-a făcut exproprierea.„
pe baza alineatului (2) litera a),c), și d): ”La solicitare se va anexa din baza de date de cartografie din evidența imobilelor; copie autentificată a actului nu mai vechi de 30 în care se va ilustra în mod univoc suprafața preconizată pentru utilizare în alt scop, calculul ariei pentru suprafața respectivă, cu excepția cazului în care parcela sau parcelele constituie întregul teren, planul de fundamentare a salvării suprafeței fertile cu conținut de humus, dacă necesarul de suprafață și scopul indicat în solicitarea acordului pentru utilizarea în alt scop se referă la realizarea celor cuprinse în 50. § (2) litera b) și planul de protecție a solului care fundamentează restabilirea situației inițiale în conformitate cu prevederile 50. § (2) litera b)”
pe baza alineatului (3): „Dincolo de cele cuprinse la alineatul V solicitarea va menționa numărul Decretului Guvernamental prin care terenul agricol vizat pentru utilizare cu alt scop pe o perioadă nedeterminată și investiția preconizată a fost declarată de importanță majoră pentru economia națională sau numărul hotărârii de guvern care a declarat terenurile agricole vizate drept terenuri destinate investițiilor. „
pe baza alineatului (4): „Scopul utilizării în alt scop a terenurilor agricole definite în alineatul (3) nu poate fi altul decât cel de investiție indicat în decretul guvernamental, respectiv hotărârea de guvern.”
- pe baza 13. § alineatul (1) „Autorizația pentru utilizarea terenurilor agricole în alt scop este valabilă pe o durată de 4 ani începând din ziua în care a devenit definitivă. Dacă pe timpul valabilității autorizației eliberate pentru utilizarea în alt scop a terenurilor agricole nu se începe utilizarea conformă cu autorizația, autorizație își pierde valabilitatea. La solicitarea persoanei care deține autorizația, aceasta va fi anulată, dacă persoana declară că renunță la drepturile ce decurg din respectiva autorizație, dacă nu a început deja utilizarea în alt scop a terenurilor agricole respective.”
-
pe baza 14. § alineatul (1): „Utilizarea terenului agricol este utilizare în alt scop dacă pe suprafața vizată
a)
culturile care stau vertical sunt eliminate,
b)
se pierde recolta,
c)
sunt împiedicate efectuarea lucrărilor agricole de sezon sau
d)
structura solului se deteriorează.”

pe baza 14. § alineatul (1): „Utilizarea terenului agricol este utilizare în alt scop dacă pe suprafața vizată
a)
culturile care stau vertical sunt eliminate,
b)
se pierde recolta,
c)
sunt împiedicate efectuarea lucrărilor agricole de sezon sau
d)
structura solului se deteriorează.”
pe baza alineatului (2): „Utilizarea temporară în alt scop a terenurilor agricole poate fi autorizată pe perioadă definită de cel mult cinci ani. Solicitantul este obligată să restabilească starea inițială a terenului la data stabilită în hotărârea de autorizare, cu excepția cazurilor definite la alineatul (9).”
pe baza 14/A. § alineatul (3): „Solicitantul este obligat să declare la autoritatea imobiliară utilizarea temporară în alt scop a terenurilor agricole în cel mult 8 zile de la data începerii utilizării. Declarația va cuprinde în afară de cele menționate la articolul 12. § (1) și următoarele :
b)
descrierea lucrărilor privind restaurarea,
c)
data preconizată a restaurării stării inițiale,
d)
dacă se abate de la cele de la punctul c), să se comunice starea de fapt a restaurării și data ei dacă restaurarea a avut loc înainte de depunerea declarației în acest sens.”
pe baza alineatului (4): „La declarația se va anexa:
a)
copia autentificată a acordului sau autorizației valide definite la alineatul (1) ,
b)
dacă restaurarea stării inițiale a avut loc înainte de depunerea declarației, se va depune descrierea lucrărilor efectuate și un registru al acestor lucrări..”
în conformitate cu articolul 1. § alineatul (4) litera a) din legea CXXIX din 2007 privind protecția terenurilor agricole:
„Legea nu se aplică la crearea, protejarea, utilizarea, trecerea în intravilan a pădurilor sau la exploatarea forestieră definite în legea XXXVII din 2009 privind protecția pădurilor și exploatarea silvicolă (în continuare Ppe). “
Așadar, zonele de pădure care aparțin de exploatarea forestieră sunt de competența autorității silvice!
Adresa, contact: Oficiul Guvernamental al Județului Hajdú-Bihar: Oficiul Raional Debrecen ‒ Direcția Generală pentru Agricultură: Serviciul de Supraveghere a Pădurilor 4024 Debrecen, Kossuth u. 12-14. Te:06-52/521020 Fax:06-52/521019 E- mail:folderdogazdalkodas@hajdu.gov.hu
analiza problemei de specialitate a fost efectuată pe baza articolului 28.§ (2) din Decretul Guvernamental 1/2015. (II.30) despre desemnarea organelor având autoritate în domeniul protecției mediului și naturii, precum și în baza punctul 7, tabelul I din anexa 5.
Competența și competența teritorială este definită în articolul 7. § (1) din legea protecției terenurilor agricole, articolul 3. § alineatul (3) litera c) și articolul 36. § litera c) și articolul 37. § alineatul (1) din Decretul Guvernamental 383/2016. (XI 1.02.) privind desemnarea autorităților agricole și organelor cu atribuții de administrare, precum și în punctul 15.7 din anexa 1, articolul 2. § alineatul (4) din Decretul Guvernamental 86/2019.(111.30.) despre oficiile guvernamentale din capitală și la nivel județealn, precum și de oficiile raionale (de sector în capitală.
Vă rugăm, să acceptați informarea de mai sus în vederea utilizării sale.”
7.
Oficiul Guvernamental al Județului Borsod-Abaúj-Zemplén: Direcția Generală Autorități: Serviciul Minier ‒ (Borsod-Abaúj-Zemplén Megyei Kormányhivatal Hatósági Főosztály Bányászati Osztály), declarația cu numărul BO/15/1664-2/2019:
„în conformitate cu articolul 28. § (1) din Decretul Guvernamental 71/2015. (III. 30.) privind desemnarea organelor de autoritate și management în domeniul protecției mediului și naturii și în conformitate cu punctul 15, tabelul I din anexa 5, oficiul are obligația să examineze în calitate de problemă de specialitate în procedura studiului de impact asupra mediului, analiza efectelor exercitate de construcția ansamblului și desfășurarea activităților asupra mediului geologic din perspectiva protecției mineralelor și al mediului geologic.
Pe baza articolului 5. § (3) din anexa Ordinului MvM 39/2016. (XII. 30.) privind regulamentul de organizare și funcționare a oficiilor guvernamentale din capitală și la nivel județean, desemnarea funcționarului însărcinat să răspundă problemei de specialitate are loc conform cu procedura generală pentru desemnarea administratorului (semnare). În cazul în care caracterul cazului va impune, persoana însărcinată să îndeplinească acest rol va exercita mandatul prin ordin unic direct.
În examinarea problemei de specialitate, funcționarul guvernamental desemnat este obligat să procedeze în conformitate cu ordinele conducătorului unității organizaționale care a solicitat verificarea.
Solicitarea referitoare la examinarea problemei de specialitate trebuie soluționată în decurs de 5 zile lucrătoare de la primirea acestuia. În cazul în care funcționarul guvernamental care contribuie la soluționare a fost desemnat prin ordin unic direct termenul de finalizare se calculează începând cu ziua următoare după desemnare.
Unitatea organizatorică solicitată va elibera opinia formulată pe baza examinării problemei de specialitate, cu menționarea reglementărilor legale aplicabile și motivarea opiniei sub forma unei note elaborate de administratorul desemnat și aprobat de conducătorul unității respective. Nota va fi transmisă unității solicitante prin poștă electronică. Totodată se asigură înapoierea documentelor primite în alt format decât cel digital.
După examinarea dosarului pus la dispoziția Autorității, reflectând asupra conținutului din solicitarea referitoare la prezenta problemă de specialitate, constat următoarele:
În urma examinării dosarului elaborat de Vibrocomp SRL (1118 Budapest, Bozókvár u. 12.) se constată că pentru cercetarea mineralelor solide avizate pentru teritoriul afectat de traseul pe tronsonul Ökőritófülpös – frontieră al șoselei de mare viteză M49 nu există o cercetare prealabilă, iar tronsonul nu afectează zăcăminte minerale care dispun de rezerve industriale ce ar fi fost cercetate și inventariate în Patrimoniul de stat privi al mineralelor și energiei geotermice.
În cazul variantei C de la pagina 13 a dosarului privind studiul de impact asupra mediului, traseul se intersectează cu o conductă de hidrocarburi. Se recomandă contactarea exploatatorului.
Materiile prime minarele apar în calitate de elemente de mediu afectate în desfășurarea activităților de construcție. Construcția șoselei de mare viteză implică extracție de minerale. Ținând cont de această situație de fapt Solicitantul va trebui să prevadă în procesul de autorizare a activităților sale denumirea tipului de mineral și estimarea volumul preconizat a fi extras. Legislația aplicabilă este legea XL Vili din 1993 privind mineritul, precum și Decretul Guvernamental 54/2008. (III. 20.) privind valoarea materiilor prime minerale și energiei geometrice și modul de calcul al acestei valori. Conform 49. § 1 din legea mineritului numim materie primă minerală orice volum de pământ în afară de humus (sol), indiferent de compoziția lui. Pe baza legislației alineatului 1. § (7) din Legea mineritului, prevederile aplicabile în cazul extracției minerale care nu fac obiectul autorizației de minerit, efectuată pe baza unei autorizații emise de altă autoritate sunt articolele 3. §, 20. §, 25. §, 41. §, 41/A. § și 44. § din Legea mineritului.
8.
Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Cabinetul Însărcinatului Guvernamental ‒ Arhitectul-șef, declarația cu numărul SZ/4ÁF/00212-2/2019:
„Oficiul nostru a primit în data de 19 iulie 2019 solicitarea prin care Colectivul de ingineri Roden – mandatat de NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii) a solicitat informații în legătură cu procesul de obținere a autorizației de mediu și despre studiul de impact asupra mediului din perspectiva armonizării cu planurile de amenajare teritorială.
Pe baza articolului 25. § alineatul (1) litera din Legea CL din 2006 privind Codul de Procedură Administrativă, la solicitarea primită, declar următoarele.
Analiza dosarului arată că analiza privind compatibilitatea cu planurile de amenajare teritorială nu a fost efectuată în conformitate cu reglementările în vigoare.
Din 15 martie 2019, reglementarea juridică în vigoare este Planul Teritorial Național privind Ungaria și unele zone cu regim special aprobat prin legea CXXXIX din 2018 și nu legea XXVI din 2003 privind Planul Teritorial Național menționat în dosar.
Totodată, în Planul Județean de Amenajare Teritorială (PJAT) aprobat de Consiliul Județean Szabolcs-Szatmár-Bereg prin hotărârea 19/2011. (XI 1.1.) nu a fost elaborat în conformitate cu Planul Teritorial Național privind Ungaria și unele zone cu regim special aprobat prin legea CXXXIX din 2018, de aceea pe baza prevederilor provizorii din 91. § (1) din Planul Teritorial Național, până la armonizarea planurilor județene de amenajare teritorială, rețelele de infrastructură tehnică de importanță națională vor fi considerate pe baza ordinii spațiale definite în Planul Național de Structură.
Dosarul nu conține nici o lucrare care să arate simultan traseul planificat și traseul conform cu Planul Teritorial Național.
În comparație cu Planul Teritorial Național aplicabil se constată că traseul în varianta „C„ nu diferă de cu Planul Național de Structură privind Ungaria și unele zone cu regim special aprobat prin legea CXXXIX din 2018, iar traseul în varianta „B” corespunde prevederilor din articolul 17.§ (2) din Planul Teritorial Național, astfel că se asigură compatibilitatea între proiectul obiectivului și planul de amenajare teritorială."
9.
Oficiul Guvernamental al Capitalei Budapesta ‒ Direcția Generală de Sănătate Publică, declarația cu numărul BP/FNEF-TKI/05554- 2/2018.:

„Cu referire la solicitarea adresată prin scrisoarea de mai sus, oficiul guvernamental în calitate de autoritate în domeniul sănătății publice (în continuare OGCB) transmite următoarea informare.
Având în vedere că realizarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră al șoselei de mare viteză M49 afectează are la bază un traseu aprobat care afectează localități (Ököritófülpös, Porcsalma, Tyúkod, Pátyod, Csenger, Szamossályí, Szamosangyalos, Csengerújfalu) în care nu se verifică afectarea unor factori de tratament, iar OGCB nu dispune de posibilitatea emiterii unei declarații, nu dorește să participe la ședința publică organizată în data de 4 septembrie 2019.
OGCB transmite prezentul document pe care electronică în conformitate cu articolul 9. § (1) din Legea CCXXII din 2015 privind regulile generale ale administrării electronice și a serviciilor confidențiale.
OGCB atrage atenția asupra faptului că legătura se cu OGCB se va menține în mediul electronic (numele organizației: BFKHNSZSZ, codul de identificare KRID: 427094958).
Rugăm acceptarea celor de mai sus.”
Având în vedere faptul că informarea din 23 iulie 2019, cu numărul SZ/NEF/01060-2/2019 eliberată de Oficiul Guvernamental al Capitalei Budapesta ‒ Direcția Generală de Sănătate Publică ca răspuns la solicitarea Oficiului Guvernamental conținea și o constatare privind protecția apelor, Oficiul Guvernamental a trimis pentru informare în data de 25 iulie 2018 informarea PE/KTFO/2704-35/2019 Direcției Județene de Protecția Împotriva Dezastrelor din Szabolcs- Szatmár-Bereg.

La informarea de mai sus nu am primit nici o observație din partea Direcției Județene de Protecția Împotriva Dezastrelor din Szabolcs- Szatmár-Bereg.

*

În data de 18 iulie 2019, Oficiul Guvernamental, în conformitate cu articolul 8. § (1)-(3) din Decretul Guvernamental 314/2005, a publicat informarea privind lansarea procedurii, precum și despre ședința publică atât la sediu, cât și pe pagina de internet și pe pagina hirdetmeny.magyarorszag.hu., și în data de 18 iulie 2019, cu scopul de publicare a trimis – în conformitate cu articolul 8. § (2) din Decretul Guvernamental 314/2005 – informarea cu numărul PE/KTFO/2704-24/2019 notarilor din toate localitățile afectate de variantele de traseu (Ököritófülpös, Porcsalma, Tyúkod, Pátyod, Csenger, Szamossályi, Szamosangyalos, Csengerújfalu) rugându-i să se asigure că informarea va fi publicată în spațiul public și în celelalte moduri obișnuite la fața locului pentru o perioadă de cel puțin 30 de zile, și să informeze Oficiul Guvernamental despre această acțiune precum și despre observațiile primite de la locuitori. Totodată, s-a solicitat asigurarea accesului celor interesați la varianta electronică a solicitării și anexelor sale.
La solicitarea de mai sus a Oficiului Guvernamental, s-a răspuns prin scrisorile menționate mai jos, primite în datele menționate
-
Notarul Administrației Locale Porcsalma nr. KÖH/345-10/2019, 29 iulie 2019,

-
Notarul Administrației Locale Tyukodi nr. 2345-3/2019, 5 august2019,

-
Notarul Reprezentanței Pátyodi Administrația Locală Porcsalma, nr. PÁT/323-3/2019, 29 iulie 2019,

-
Notarul Administrației Locale Cégénydányád cu privire la comuna Szamossályi nr. CKH/224-1/2019, 23 iulie 2019,

-
Notarul Administrației Locale cu privire la orașul Csenger, comuna Csengerújfalu și comuna Szamosangyalos nr. 1/792-5/2018, 25 iulie 2019

În care au informat Oficiul Guvernamental că au afișat informarea și au informat persoanele interesate în privința modurilor în care se poate consulta solicitarea și anexele sale.
După afișarea comunicatului
-
Notarul Administrației Locale Cégénydányád în privința comunei Szamossályi a trimis scrisoarea nr CKH/224-4/2019, primit în data de 30 august 2019,

În care se precizează că informarea a fost afișată și nu s-a primit nici o mențiune, observație, critică la adresa celor cuprinse în comunicat
*

Pe baza articolului 9. § din Decretul Guvernamental 314/2005 Administrația Locală Csenger a organizat în data de 4 septembrie 2019 o ședință publică în sala de oficiere a căsătoriilor (4765 Csenger, Ady E. u. 14.).

Pe baza articolului 9. § (4) din Decretul Guvernamental 314/2005, Oficiul Guvernamental a trimis o înștiințare despre locul, data și ora ședinței publice. Populația a avut posibilitatea să se informeze asupra datelor ședinței publice din publicarea – conform prevederilor din articolul 8. § (1a) din Decretul Guvernamental 314/2005 – informării de către notarul administrației publice respective, precum și din publicarea informării în modurile obișnuite în localitatea respectivă, precum și prin comunicatul publicat și afișat la sediul Oficiului Guvernamental, pe pagina de internet și pe pagina hirdetmeny.magyarorszag.hu.

Despre ședința publică s-a întocmit procesul verbal cu nr. PE/KTFO/2704-54/2019 care a fost făcut public de Oficiul Guvernamental pe pagina lor de internet și pe pagina hirdetmeny.magyarorszag.hu, în conformitate cu articolul 9. § (9) din Decretul Guvernamental 314/2005.

*

Oficiul Guvernamental a contactat notarii localităților vizate de variantele de traseu (Ököritófülpös, Porcsalma, Tyúkod, Pátyod, Csenger; Szamossályi, Szamosangyalos, Csengerújfalu) prin hotărârea numărul PE/KTFO/2704-25/2019 Oficiul Guvernamental, trimisă în data de 18 iulie 2019 pe baza articolului 1. § (6b) din Decretul Guvernamental 314/2005 pentru a constata compatibilitatea activității cu reglementările locale privind protecția mediului și naturii, precum și cu mijloacele de amenajare teritorială.
Pe baza articolului 1. § (6c) din Decretul Guvernamental 314/2005, notarul poate anexa la documentul juridic transmis și opinia lui despre activitate.

La solicitarae de mai sus localitățile vizate au eliberat următoarele declarații notariale:
1. Notarul Administrației Locale Ököritófülpösi, declarația numărul Ö/1840-4/2019.:
„Pe baza solicitării depuse de Colectivul de ingineri Roden (1089 Budapest Villám u. 13.) în calitate de reprezentant al Societății Naționale de Dezvoltare a Infrastructurii privind realizarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M46 , în privința studiului de impact asupra mediului demarat la Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii, Județul Pesta, declar următoarele.
•
Activitatea preconizată nu afectează arii naturale protejate de importanță locală, pentru că localitatea Ököritófülpös nu dispune de reglementare separată privind protecția naturii.
•
Ököritófülpös nu dispune de reglementare separată privind protecția mediului.
•
Obiectivul planificat este trecut conform locului de construcție în privința localității Ököritófülpös în planul de amenajare teritorială adoptată prin hotărârea 15/2007.(1.02.) redactată conform planului din 2006. Astfel, traseul din plan nu corespunde cu planul de amenajare teritorială. Sub celelalte aspecte, investiția preconizată respectă cele cuprinse în Regulamentul de Construcție la nivel local.
Declarația a fost eliberată ca răspuns la solicitarea primită conform articolului l.§ (6.b) din Decretul Guvernamental 314/2005.(Xli.25.). ”
2. Notarul Administrației Locale Porcsalma, declarația cu numărul KÖH/345-11/2019:
„HOTĂRÂRE
Pe baza solicitării depuse de Colectivul de ingineri Roden (1089 Budapest Villám u. 13.) în calitate de reprezentant al Societății Naționale de Dezvoltare a Infrastructurii privind realizarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M46 , în privința studiului de impact asupra mediului demarat la Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii, Județul Pesta, declar următoarele.:
Dezvoltarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, nu contravine hotărârii administrației locale nr. 1/2008.(1.31.) privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a comunei Porcsalma și nici hotărârii administrației locale 1/2008.(1.31.) privind definirea Regulamentului de Construcții la nivel local, activitatea preconizată este în acord cu reglementarea locală privind protecția mediului și naturii.
Prezenta hotărâre poate fi contestată în cadrul contestației împotriva hotărârii definitive legate de procedură.
MOTIVARE
Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii din cadrul Oficiului Guvernamental al Județului Pesta a înaintat o solicitare privind examinarea preliminară a dezvoltării de infrastructură pe tronsonul Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, prin care solicită de la oficiul nostru eliberarea unei declarații privind faptul că investiția nu contravine Planului de Amenajare Teritorială a Administrației Locale a comunei și că activitatea preconizată este în acord cu reglementarea administrației locale privind protecția mediului și naturii pe plan local.
Hotărârea administrației locale nr. 1/2008.(1.31.) privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a comunei Porcsalma și nici hotărârea administrației locale 1/2008.(1.31.) privind definirea Regulamentului de Construcții la nivel local nu conține nici o prevedere care să fie violată de investiția în cauză.
Hotărârea a fost eliberată în baza articolului 25. § din legea CL din 2016 privind Codul de procedură administrativă (în continuare: Cpa).
Recursul individual este eliminat pe baza articolului 112. § din Cpa. Căile de atac posibile sunt menționate ținând cont de articolul 116. § (3) din Cpa.”
3.
. Notarul Administrației Locale Tyukodi, declarația cu numărul 2345-3/2019:
„HOTĂRÂRE
Pe baza solicitării depuse de Colectivul de ingineri Roden (1089 Budapest Villám u. 13.) în calitate de reprezentant al Societății Naționale de Dezvoltare a Infrastructurii (1134 Budapest Váci út 45) privind realizarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M46 , în privința studiului de impact asupra mediului demarat la Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii, Județul Pesta (1089 Budapest Villám u. 13.) kérelmére a Pest Megyei Kormányhivatal Környezetvédelmi és Környezetvédelmi és Természetvédelmi Főosztály 1016 Budapest, Mészáros utca 58/a. Telefon: (06-1) 224-9100 Fax: (06-1) 224-9163 E-mail: orszagoszoldhatosag@pest.gov.hu Web: http://www.kormanvhivatal.hu/hu/pest
http://www.kormanvhivatal.hu/hu/pes:
declar următoarele:

Dezvoltarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, nu contravine hotărârii administrației locale nr. 8/2001. (VI. 8.) privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a comunei Tyúkod și nici hotărârii administrației locale privind definirea Regulamentului de Construcții la nivel local, activitatea preconizată este în acord cu reglementarea locală privind protecția mediului și naturii, sunt de acord cu acordarea autorizației

Prezenta hotărâre poate fi contestată în cadrul contestației împotriva hotărârii definitive legate de procedură.
MOTIVARE
Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii din cadrul Oficiului Guvernamental al Județului Pesta a înaintat o solicitare privind examinarea preliminară a dezvoltării de infrastructură pe tronsonul Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, prin care solicită de la oficiul nostru eliberarea unei declarații privind faptul că investiția nu contravine Planului de Amenajare Teritorială a Administrației Locale a comunei Tyúkod și că activitatea preconizată este în acord cu reglementarea administrației locale privind protecția mediului și naturii pe plan local.

Hotărârea administrației locale nr. 8/2001. (VI. 8.) privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a comunei Tyúkod și nici hotărârea administrației locale privind definirea Regulamentului de Construcții la nivel local nu conține nici o prevedere care să fie violată de investiția în cauză.
Hotărârea a fost eliberată în baza articolului 25. § din legea CL din 2016 privind Codul de procedură administrativă (în continuare: Cpa).
Recursul individual este eliminat pe baza articolului 112. § din Cpa. Căile de atac posibile sunt menționate ținând cont de articolul 1. 16. § (3) din Cpa.”

4.
Notarul Administrației Locale Pátyod, declarația cu numărul PÁT/323-2/2019:
„DECLARAȚIE
Gaál Sándor, notarul Administrației Locale a comunei Porcsalma cu referire la solicitarea cu numărul PE/KTFO/2704-25-2019 privind localitatea Pátyod declar că dezvoltarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49 nu contravine reglementărilor locale privind protecția mediului și naturii locale, iar studiul de impact nu contravine nici mijloacelor de amenajare teritorială a localității. ”
5.
Notarul administrației locale Csenger, în privința orașului Csenger, declarația cu numărul I/792- 2/2019:
„HOTĂRÂRE
Pe baza solicitării depuse de Colectivul de ingineri Roden (1089 Budapest Villám u. 13.) în calitate de reprezentant al Societății Naționale de Dezvoltare a Infrastructurii privind realizarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M46 , în privința studiului de impact asupra mediului demarat la Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii, Județul Pesta, declar următoarele.:
Dezvoltarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, nu contravine hotărârii administrației locale nr. 16/2006 (VIII.01.) privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a orașului Csenger și definirea Regulamentului de Construcții la nivel local, activitatea preconizată este în acord cu reglementarea locală privind protecția mediului și naturii.
Sunt de acord cu acordarea autorizarea dosarului.

Prezenta hotărâre poate fi contestată în cadrul contestației împotriva hotărârii definitive legate de procedură.
MOTIVARE
Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii din cadrul Oficiului Guvernamental al Județului Pesta a înaintat o solicitare privind examinarea preliminară a dezvoltării de infrastructură pe tronsonul Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, prin care solicită de la oficiul nostru eliberarea unei declarații privind faptul că investiția nu contravine Planului de Amenajare Teritorială a Administrației Locale a orașului Csenger și că activitatea preconizată este în acord cu reglementarea administrației locale privind protecția mediului și naturii pe plan local.

Hotărârea administrației locale nr. 16/2006. (VIII.01.) privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a orașului Csenger și privind definirea Regulamentului de Construcții la nivel local nu conține nici o prevedere care să fie violată de investiția în cauză.
Recursul individual este eliminat pe baza articolului 112. § din Cpa. Căile de atac posibile sunt menționate ținând cont de articolul 1. 16. § (3) din Cpa.
Hotărârea a fost eliberată în baza articolului 25. § din legea CL din 2016 privind Codul de procedură administrativă (în continuare: Cpa).
”
6.
Notarul administrației locale Cégénydányád cu privire la comuna Szamossályi, declarația numărul CKH/224-3/2019:
„DECLARAȚIE
Subsemnata Dr. Kovács Adrienn, notarul Administrației Locale a comunei Cégénydányád declar că dezvoltarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49 nu contravine reglementărilor locale privind protecția mediului și naturii locale, iar studiul de impact nu contravine nici mijloacelor de amenajare teritorială a localității Szamossályi.
7.
Notarul administrației locale Csenger, cu privire la comuna Szamosangyalos, declarația cu numărul 1/792-4/2019:
„HOTĂRÂRE
Pe baza solicitării depuse de Colectivul de ingineri Roden (1089 Budapest Villám u. 13.) în calitate de reprezentant al Societății Naționale de Dezvoltare a Infrastructurii privind realizarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M46 , în privința studiului de impact asupra mediului demarat la Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii, Județul Pesta, declar următoarele.:
Dezvoltarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, nu contravine hotărârii administrației locale nr. 16/2006 (VIII.01.) privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a comunei Szamosangyalos și definirea Regulamentului de Construcții la nivel local, activitatea preconizată este în acord cu reglementarea locală privind protecția mediului și naturii.
Sunt de acord cu acordarea autorizarea dosarului.

Prezenta hotărâre poate fi contestată în cadrul contestației împotriva hotărârii definitive legate de procedură
MOTIVARE
Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii din cadrul Oficiului Guvernamental al Județului Pesta a înaintat o solicitare privind examinarea preliminară a dezvoltării de infrastructură pe tronsonul Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, prin care solicită de la oficiul nostru eliberarea unei declarații privind faptul că investiția nu contravine Planului de Amenajare Teritorială a Administrației Locale a localității Szamosangyalos și că activitatea preconizată este în acord cu reglementarea administrației locale privind protecția mediului și naturii pe plan local.

Hotărârea administrației locale privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a localității Szamosangyaloși privind definirea Regulamentului de Construcții la nivel local nu conține nici o prevedere care să fie violată de investiția în cauză.
Recursul individual este eliminat pe baza articolului 112. § din Cpa. Căile de atac posibile sunt menționate ținând cont de articolul 1. 16. § (3) din Cpa.

Hotărârea a fost eliberată în baza articolului 25. § din legea CL din 2016 privind Codul de procedură administrativă.
8.
Notarul administrației locale Csenger, cu privire la comuna, declarația cu numărul 1/792-3/2019:
„HOTĂRÂRE
Pe baza solicitării depuse de Colectivul de ingineri Roden (1089 Budapest Villám u. 13.) în calitate de reprezentant al Societății Naționale de Dezvoltare a Infrastructurii privind realizarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M46 , în privința studiului de impact asupra mediului demarat la Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii, Județul Pesta, declar următoarele.:
Dezvoltarea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, nu contravine hotărârii administrației locale nr. 2/2004 (11.10.) privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a comunei Csengerújfalu și definirea Regulamentului de Construcții la nivel local, activitatea preconizată este în acord cu reglementarea locală privind protecția mediului și naturii.
Sunt de acord cu acordarea autorizarea dosarului.

Prezenta hotărâre poate fi contestată în cadrul contestației împotriva hotărârii definitive legate de procedură
MOTIVARE
Direcția Generală de Protecție a Mediului și Naturii din cadrul Oficiului Guvernamental al Județului Pesta a înaintat o solicitare privind examinarea preliminară a dezvoltării de infrastructură pe tronsonul Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49, prin care solicită de la oficiul nostru eliberarea unei declarații privind faptul că investiția nu contravine Planului de Amenajare Teritorială a Administrației Locale a localității Csengerújfalu și că activitatea preconizată este în acord cu reglementarea administrației locale privind protecția mediului și naturii pe plan local.

Hotărârea 2/2004. (111.10.) a administrației locale privind adoptarea Planului de Reglementare referitor la teritoriul administrat de Administrația Locală a localității Csengerújfalu și privind definirea Regulamentului de Construcții la nivel local nu conține nici o prevedere care să fie violată de investiția în cauză.
Recursul individual este eliminat pe baza articolului 112. § din Cpa. Căile de atac posibile sunt menționate ținând cont de articolul 1. 16. § (3) din Cpa.

Hotărârea a fost eliberată în baza articolului 25. § din legea CL din 2016 privind Codul de procedură administrativă."
Constatările Oficiului Guvernamental cu privire la declarațiile de mai sus sunt cuprinse la punctul V al prezentei hotărâri.
În data de 18 iulie 2019, Oficiul Guvernamental a înaintat solicitarea cu numărul PE/KTFO/2704-21/2019 la Direcția Generală de Circulație a Oficiului Guvernamental al capitalei.

La solicitarea de mai sus, Direcția Generală de Circulația din cadrul Oficiului Guvernamental al Capitalei Budapesta a eliberat următoarea expertiză cu numărul BP/0801/00648- 2/2019:
„În scrisoarea datată în 18 iulie 2019, referitor la dosarul PE/KTFO/2704-21/2019 ați solicitat un aviz de specialitate cu privire la procedura de eliberare a acordului de mediu pentru tronsonul Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49.
Pe baza studiului de impact efectual în mai 2019 cu numărul 092/2018 de Vibrocomp SRL (1118 Budapest, Bozókvár utca 12) în calitate de subcontractant al Colectivului de ingineri Roden (1089 Budapest, Villám u. 13.) și publicat în format electronic la adresa de internet http://www.kormanyhivatal.hu/hu/pest/hirdetmenyek emit următoarea opinie de specialitate:
Tronsonul în cauză apare:

-
la punctul 22 din anexa 1 la legea CXXVIII din 2003 privind caracterul de interes public și dezvoltarea rețelei de drumuri publice de mare viteză a Republicii Ungare, sub denumirea de M3- Mátészalka – frontieră (construcție de drum nou),
-
la rândul 20, coloana C, tabelul 1, anexa 4/1 din legea CXXXIX din 2018 privind planul de amenajare teritorială în Ungaria și în zone specifice, sub denumirea de „Őr (M3) – regiunea Csenger - (România)’’,
-
la rândul 1.301, anexa 1 din Decretul Guvernamental 345/2012. (XII. 6.) privind desemnarea drept cauze importante pentru economia națională a unor proceduri, cauze administrative legate de proiecte de dezvoltarea infrastructurii rutiere și rândul 1.157 din anexa 1/A. sub denumirea de „Pregătirea tronsonului Csenger – frontieră la șoseaua M49 autostrada M3 (Vaja).”
Conform proiectului traseul preconizat se racordează la segmentul 21+510 km al șoselei de mare viteză M49 care dispune de acord de mediu definitiv, iar în varianta „B” se racordează la segmentul 45+305,46 km, iar în varianta „C” la segmentul 42+883,97 km.
Pe baza celor de mai sus consider oportună și justificată realizarea tronsonului Ököritófülpös - frontieră pe șoseaua de mare viteză M49 din mai multe puncte de vedere: siguranța circulației, circulație, protecția mediului și interes economic.
După analiza dosarului tehnic al proiectului am constatat că variantele de traseu depuse permit proiectarea tronsonului respectiv în conformitate cu parametri tehnici corespunzători prevederilor în vigoare și asigură posibilitatea de transmisie a contactelor din diferite planuri de dezvoltare a infrastructurii rutiere.
În etapa următoare de proiectare se vor avea în vedere în special următoarele:
-
dosarul tehnic pentru avizul de construcție întocmit ținând cont de cele cuprinse în acordul de mediu va trebui să satisfacă prevederile în vigoare și cerințele tehnice legate de construcția drumurilor.
-
trebuie asigurată compatibilitatea cu planurile conexe (drumuri planificate și utilități), trebuie derulate negocierile necesare.
- 
Punctul de trecere a frontierei, benzile de decelerare, accelerare din proximitatea locurilor de popas, locurile de parcare și căile de acces la ele, semnalizarea acestora și locul prestatorilor de servicii, utilitățile necesare acestora, accesul la ele și drumurile pietonale trebuie proiectate odată cu proiectul privind construcția tronsonului.
-
odată cu proiectarea șoselei de mare viteză, respectiv a elaborării diferitelor planuri de specialitate trebuie soluționat drenajul apelor pluviale care cad pe suprafața carosabilului și a apelor pluviale care prin virtutea gravitației tind să curgă spre șosea. Apele rezultate din precipitații trebuie colectate și canalizate spre locurile de recepție după aplicarea tratamentului corespunzător.
-
Se interzice utilizarea șanțurile de pe marginea șoselei în calitate de canal de irigație sau rezervor de apă. Nu poate funcționa drept canal inundare.
-
Pentru protecția șoselei de mare viteză de viscol și alte fenomene climatice, precum și protecția mediului împotriva efectelor nocive ale circulației rutiere se va asigura terenurile necesare pentru plantarea pădurilor, aleilor, tufișurilor în zonele vulnerabile.
-
Pentru asigurarea siguranței privind circulația pe șoseaua de mare viteză, se va împiedica orice traversare vare ar putea surprinde conducătorii auto. Trebuie împiedicat accesul animalelor sălbatice și domestice pe șosea prin construirea unor garduri de protecție, respectiv se vor construi pasaje corespunzătoare pe principalele trasee de migrație a animalelor.
Expertiza a fost eliberată pe baza competenței mele stabilite și asigurate în articolul 2. § (2) din Decretul Guvernamental 382/2016. (XII. 2.) privind desemnarea organelor autorizate pentru gestionarea autorității administrative a sarcinilor de circulație, și pe baza competenței teritoriale definite în articolul 2. § (1) litera a), și pe baza articolului 9. § (2) din legea CXXVIII din 2003 privind caracterul de interes public și dezvoltarea rețelei rutiere de mare viteză din Ungaria. ”
*

Pe baza Acordului, precum și a prevederilor Decretului Guvernamental 314/2005 despre procedura internațională, Oficiul Guvernamental, prin documentul PE/KTFO/2704-23/2019 din data de 18 iulie 2019 a solicitat Ministerul Agriculturii să informeze partea română – în conformitate cu articolul 3 al Acordului și articolul 14. § (3) din Decretul Guvernamental 314/2005 – despre investiția preconizată

În conformitate cu informarea KmF/181-2/2019 transmisă de Ministerul Agriculturii și primită în data de 30 septembrie 2019, România a semnalat că nu dorește să participe la procedura internațională privind studiul de impact asupra mediului. Cu aceasta etapa internațională a procedurii s-a încheiat.
Pe baza Cpa.:

43. § (5) În caz de întrerupere, suspendare sau suspendare temporară a procedurii autoritatea de management – cu aplicarea adecvată a alineatului (7) ~ după cel mult opt zile de la finalul perioadei de întrerupere, suspendare sau suspendare temporară va adopta o hotărâre provizorie, în care dispune continuarea procedurii și data conformă cu alineatul (4) fără a ține cont de durata întreruperii, suspendării sau suspendării.
Pe baza acestora, Oficiul Guvernamental a adoptat decizia provizorie PE/KTFO/2704-59/2019 în data de 8 octombrie 2019 prin care dispune să continue procedura de la data de 1 octombrie 2019, precum și a decis ca
1.
Oficiul Guvernamental să plătească Solicitantului suma de 2,500.000,- Ft, adică două milioane cinci sute de mii, pentru administrarea procedurii cu titlu de plata serviciului de administrare,

2.
Solicitantul să fie scutit de plata costurilor aferente procedurii.

*

Oficiul Guvernamental a stabilit termenul pentru administrarea dosarului pe baza următoarelor:
În conformitate cu Cpa:

50. § (1) Termenul final de administrare se calculează începând cu prima zi în care se demarează procedura, dacă legea nu stipulează altfel.
(2) Termenul de administrare
a)
este de douăzeci și patru de ore în cazul deciziilor automate,
b)
este de opt zile în procedură simplificată,
c)
șaizeci de zile în procedură completă.
(3)
Termenele diferite de cel definit la litera c) de la alineatul (2) pot fi stabilite de lege, dacă e vorba de prelungirea termenului de administrare sau reglementare juridică în cazul termenelor devansate.
În conformitate cu Legea pentru Protecția Mediului:

91. § (1) Termenul de procesare, administrare privind procedura de acordare a autorizației de mediu, respectiv de emitere a autorizației de funcționare este de o sută cinci zile.
Pe baza legii LII din 2006 privind urgentarea și simplificarea implementării investițiilor de interes major pentru economia națională:
3.
§ (1) Solicitarea poate fi analizată în regim de urgență în cazuri de importanță majoră, însă durata procesării – cu excepția termenelor definite în alineatul (5) respectiv termenul stabilit pentru autorizarea generală a autorității de construcții – va fi de cel mult patruzeci și două de zile.
Conform Cpa:

50. § (5) Termenul de procesare, administrare nu include
a)
durata pe care procedura a fost suspendată sau întreruptă și
b)
- în caz că nu poate fi adoptată o decizie temporară – durata care se datorează omisiunii sau întârzierilor cauzate de client.
52. § (4) Dacă termenul limită este o zi liberă pentru autoritatea respectivă, se consideră că termenul expiră în următoarea zi lucrătoare, cu excepția termenului pentru procesare, administrare.
Solicitarea a fost primită de Oficiul Guvernamental în data de 15 aprilie 2019. Astfel, procedura a demarat ziua următoare, în data de 16 aprilie 2019, iar termenul de procesare, administrare a început cu ziua de 16 aprilie 2019.
Pe baza hotărârii nr. PE/KTFO/2704-3/2019 a Oficiului Guvernamental, respectiv informării KmF/181-2/2019 primită de la. Ministerul Agriculturii în data de 30 aprilie 2019, suspendarea procedurii a durat din 17 aprilie 2019 până la 30 decembrie 2019.
Termenul de 42 de zile pentru procesare, administrare – fără a ține cont de durata suspendării – expiră la data de 8 noiembrie 2019.
Pe baza studiului de impact asupra mediului, în privința efectelor de mediu se constată următoarele:
Efectele de mediu provin din activitățile privind construirea funcționarea, menținerea traseului rutier, precum și din sarcinile de mediu cauzate de vehiculele aflate în circulație.
Protecția mediului geologic:
Se dorește a asigura materialele pentru construcție, pe cât posibil din minele funcționale aflate în zonă. În zona investiției se află următoarele mine relevante din punctul de vedere al obiectului de investiție. Tiborszállás I. - argilă, Fábiánháza I. - nisip, Rozsály I. – materie primă tranzitorie.

Lucrările efectuate în timpul construcției sunt amenajarea terenului, transport pământ, acoperire, compactare, crearea șanțurilor. După aceste lucrări urmează construirea unui strat de bază și a învelișului.
Conform planului, materialele utilizate la construcție – în afara asfaltului pe care îl transportă de la un șantier de fabricare a asfaltului și în aplică imediat - vor fi depozitate la fața locului. Vopselele și diluanții vor fi depozitați în rastele de depozitare închise în zonele de lucru ale inginerilor.
În timpul construcției, utilajele vor fi umplute din cisterne utilate cu ventile de preaplin, iar în cazul vehiculelor de transport, alimentarea se va face la benzinării.
Deșeurile periculoase produse în timpul construcției vor fi depozitate în rezervoare închise, conform normelor juridice în vigoare.
Întreținerea, schimbul de ulei și eventualele reparații ale utilajelor și vehiculelor transportoare vor fi efectuale în afara șantierului în service de specialitate.
În timpul construirii scurgerile de carburanți din utilajele parcate sau aflate în utilizare pot produce poluarea mediului geologic.
Dacă se produce poluare din cauza eventualelor defecțiuni la utilaje, se va asigura stoparea poluării, eliminarea daunelor, depozitarea materialelor contaminante și neutralizarea lor. Materialele poluante vărsate vor fi acoperite cu material absorbant, după acest material va fi adunat, neutralizat sau eliminat.

Vopselele utilizate în timpul exploatării vor fi depozitate, stocate în încăperi dedicate și recipiente închise în rastele închise, conform cerințelor în vigoare.
Combustibilul, lubrifianții scurși din utilaje în timpul funcționării, precum și azbestul și poluarea cu metale grele datorită abraziunilor, pot ajunge de pe carosabil în mediul geologic transportați de apele pluviale.
Sedimentarea materialelor poluante provenite din circulația din timpul utilizării utilajelor poate produce poluarea solului, însă doar într-o cantitate neglijabilă. Soluțiile anti-derapaj utilizate iarna, pot și ele produce anumite schimbări în calitatea solului. Consecința directă a acestor soluții afectează în primul rând marginea drumului și zona șanțului. Accidentele din timpul lucrărilor pot polua mediul geologic.
Substanțele periculoase în stare lichide pot polua mediul geologic dacă ajung la marginea carosabilului, respectiv și bazinele de stocare, drenare de colectare pot fi poluate, dacă se construiesc aceste facilități. Carosabilul și echipamentele aferente, obiectivele construite trebuie realizate în așa fel încât să împiedice contaminarea solului în caz de avarii. Separatoarele de ulei și colectorul de aluviuni pot servi acest scop, dacă prin închiderea lor se poate stopa scurgerea lichidului poluant spre bazinele de colectare, drenare.
În caz de avarii ce implică ulei sau derivați de ulei, va trebui oprită activitatea care a cauzat starea de urgență, se va localiza poluarea, materialul vărsat trebui absorbit, iar materialul absorbant îmbibat cu materialul periculos va fi gestionat în calitate de deșeu periculos.
Societatea Maghiară de Drumuri Publice a elaborat un plan central pentru cazuri de avaria. Planul conține indicații privind modul în care se va împiedica scurgerea materialului poluant de pe învelișul carosabilului sau din aria contaminată și astfel va împiedica sau limita la minim răspândirea acestor materiale, înfiltrarea lor în sol. În afară de planul central există și planuri pentru fiecare zonă în parte pentru diferitele reacții la situații de urgență.
Terenul folosit de trase este terenul afectat direct. Mărimea terenului este egală cu mărimea terenului expropriat. Dată fiind sedimentarea substanțelor de poluare a aerului, terenul afectat de poluarea solului este egală în principiu cu întregul teren afectat de aerul poluat, pentru că solul poate fi poluat din aer, prin sedimentarea agenților contaminați.
Terenul afectat direct poate fi și șanțul care colectează apele pluviale de pe carosabil și bazinele de stocare, drenaj, construcții care se găsesc în perimetrul expropriat de șosea.
Terenul direct afectat se referă și la terenurile utilizate în timpul lucrărilor de construcție, ale căror utilizare se limitează la perioada de construcție și care sunt restaurate după terminarea lucrărilor.
Nu există obiecții privind luarea măsurilor de protecție a mediului geologic conform cerințelor în vigoare.
Nu există diferențe esențiale între variantele de traseu din perspectiva protecției mediului geologic.
Oficiul Guvernamental a formulat prevederile din secțiunea de dispoziții a prezentei hotărâri pe baza articolelor 8. § și 10. § (1) din Decretul Guvernamental 219/2004. (VII. 21.) privind protecția apelor subterane.

Gestionarea deșeurilor:
Se preconizează producerea deșeurilor pe toată durata execuției lucrării în funcție de construcția tronsonului și a construcțiilor conexe, de tehnologia de lucru aplicată, conform ritmului de lucru, pe toată perioada investiției și după finalizarea construcției și luarea în primire, în perioada utilizării sale.

Volumul semnificativ de deșeuri va fi produs în timpul lucrărilor de construcție. Deșeurile se compun în primul rând din deșeuri care nu sunt periculoase și provin din molozul rezultat din lucrările de construire, demolare, într-un procent mai mic provin din materiale auxiliare pentru construcții (învelitori, adezivi, materiale de etanșare, masticuri), și vor fi și deșeuri provenite din ambalaj, deșeuri comunale și deșeuri periculoase. Deșeurile periculoase se vor produce în primul rând prin utilizarea utilajelor, activitățile de construcție și eventualele evenimente de avarie.
În vederea diminuării cantității de deșeuri produse precum și pentru reutilizarea într-o măsură cât mai mare a deșeurilor, ele vor fi colectate selectiv, separat. Deșeurile nepericuloase provenite din construcție și demolări, și solul necontaminat extras în urma activității de construire vor fi utilizate în construcție dacă dosarul tehnic permite acest lucru.
Funcționarea va produce, ca și lucrările de construcție, deșeuri de șantier nepericuloase provenite din construire și demolare, material de ambalaj, deșeuri comunale și cele provenite din utilizarea materialelor de construcții auxiliare, respectiv deșeuri periculoase. Toate acestea se vor produce probabil în timpul exploatării, a lucrărilor de întreținere a șoselei și a construcțiilor auxiliare, și a zonelor anexe, cum ar fi popasurile, de exemplu.
Se va urmări colectarea selectivă a deșeurilor produse în urma construirii și exploatării. Deșeurile se vor colecta în mod constant fără a pune în pericol mediu înconjurător și vor fi predate deținătorului autorizației pentru tratarea adecvată.
Deșeurile periculoase vor fi colectate în locuri special amenajate la locul de muncă respectiv în locurile special amenajate pe șantier. Colectarea deșeurilor nepericuloase se va face în recipient corespunzător.
Terenurile afectate direct din punct de vedere al gestionării deșeurilor sunt terenurile din interiorul terenului expropriat pentru șoseaua de mare viteză, precum și terenurile utilizate temporar pe timpul lucrărilor. Terenurile afectate indirect pot fi demarcate din perspectiva transportului și depozitării deșeurilor.
În conformitate cu cele cuprinse în articolul 4. din Legea deșeurilor activitățile trebuie derulate în așa fel încât să se prevină producerea de deșeuri, să se limiteze cantitatea și gradul de periculozitate a deșeurilor generate, să se reutilizeze deșeurile și să se neutralizeze într-o formă cât mai puțin dăunătoare mediului.

Obligațiile producătorului, proprietarului deșeurilor sunt stipulate în Ld, articolele 31. § și 32. §, prevederile referitoare la identificarea deșeurilor în dispoziția 72/2013 a Ministerului Dezvoltării Rurale, regulile detaliate de gestionare a deșeurilor din construcții și demolări în dispoziția 45/2004, condițiile executării activităților legate de deșeurile periculoase de Decretul guvernamental 225/2015, regulile de gestionare a deșeurilor comunale de Decretul Guvernamental 385/2014. (XII. 31.) privind condițiile executării serviciului public de gestionare a deșeurilor, obligațiile administrative referitoare la deșeurile create în Decretul Guvernamental 309/2014, iar realizarea și exploatarea locurilor de colectare a deșeurilor în Decretul Guvernamental 246/2014.

Transportul deșeurilor se va face conform prevederilor din articolul 14, Ld.

Pe baza articolului 2. § (4) Ld, statutul solului extras și necontaminat precum și a altor materiale aflate în starea lor naturală, care nu au fost utilizate la locul exploatării, se va defini în conformitate cu terminologia menționată la punctul 23, articolul 2. § (1) Ld și va fi interpretat în acord cu prevederile referitoare la subproduse sau eliminarea statutului de deșeu. În cazul în care materialul respectiv va fi calificat drept deșeu în conformitate cu cele de mai sus, se vor aplica prevederile Ld.
Condițiile ce vizează gestionarea deșeurilor se vor stabili ținând cont de cele de mai sus. În legătură cu investiția preconizată, nu există obiecții din punctul de vedere al respectării cerințelor referitoare la gestionarea deșeurilor.
Nu există diferențe esențiale între variantele de traseu din punctul de vedere al gestionării deșeurilor.
Protecția climei:
În conformitate cu anexa 6, punctul 3, litera d) din Decretul Guvernamental 314/2005, în cadrul studiului de impact asupra mediului trebuie analizat și riscul climatic, care arată impactul exercitat asupra schimbării climatice și capacitatea de adaptare la schimbarea climatică. În această privință s-a făcut evaluarea riscului climatic, document inclus în dosarul privind studiul de impact.
În cadrul evaluării riscului climatic s-a analizat terenul unde are loc intervenția din perspectiva factorilor climatici la a căror schimbare terenul respectiv este sensibil; totodată, s-a analizat și efectul probabil al schimbărilor asupra terenurilor și riscul pentru investiție.
Pe baza analizei se constată că expunerea la efectele schimbării climatice referitor la investiție este medie din perspectiva creșterii intensității precipitațiilor, creșterii intensității și frecvenței furtunilor, este ridicată în privința frecvenței inundațiilor și al creșterii lente a temperaturii medii la suprafață, de aceea s-a efectuat analiză de vulnerabilitate în cazul acestor factori. Drept rezultat al investigației, s-a constatat că investiția este vulnerabilă la creșterea frecvenței valurilor de căldură, creșterea frecvenței inundațiilor și creșterea intensității precipitațiilor, creșterea incendiilor de pădure, precum și creșterea frecvenței furtunilor. De aceea evaluarea riscurilor va fi elaborată ținând cont de aceste vulnerabilități.
Durata de viață a șoselei se scurtează datorită deteriorării asfaltului din cauza valorilor ridicate de temperatură, lucrările de întreținere se înmulțesc. Creșterea intensității precipitațiilor și inundațiile fulger vor contribui la slăbirea șanțurilor filtrelor.

Pe baza riscurilor relevante se poate constata că referitor la șoseaua de mare viteză efectelor exercită sarcina cea mai importantă pe structura traseului de asfalt și sistemul aferent de conducte de canalizare a apelor. Dimensionarea structurii șoselei și al canalizării a fost proiectată cu adăugarea unei rezerve, pe baza standardelor și normelor legale în vigoare, astfel că ele sunt rezistă la condițiile climaterice extreme pe durata lor de viață, și chiar pentru un timp mai îndelungat cu întreținerea și reparațiile adecvate.
Circulația rutieră are o contribuție importantă în emisia de gaze cu efect de seră. Se preconizează plantarea vegetației lângă terenurile utilizate de traseul proiectat în cadrul terenului expropriat, se are în vedere împădurirea pentru înlocuirea zonelor împădurite utilizate, însă rezultatul investiției preconizate este schimbarea în sens negativ al capacității de absorbție a dioxidului de carbon pe teritoriul vizat.
În timpul lucrărilor de construcție va crește temporar emisia de gaze cu efect de seră provenite din transport și lucrul efectiv. Efectul se limitează la perioada de construcție și este neglijabil raportat la efectul circulației rutiere, însă pentru diminuarea acestuia se are în vedere utilizarea unor utilaje moderne cu emisii reduse.
Investiția preconizată înseamnă construirea unui drum nou care se racordează la rețeaua de drumuri existentă în regiunea respectivă, astfel încât efectul de creștere a traficului rutier nu este semnificativ pe plan regional. În esență, investiția va restructura, redirija circulația rutieră existentă. Este favorabil din perspectiva vitezei și a consumului de carburanți. Astfel, nu ne așteptăm la creșterea emisiilor de gaze cu efect de seră în regiune în comparație cu rețeaua de drumuri aflată deja în exploatare.

Pe baza celor de mai sus, nu există obiecții la activitatea preconizată din perspectiva protecției climei.

Nu există diferențe esențiale între diferitele variante de tronson din punctul de vedere al protecției climatice.
Protecția naturii, protecția faunei și florei:
Zonă afectată direct: Teritoriul utilizat în mod direct de construcția dată, terenurile vizate direct de lucrările de construcție, adică suprafața învelită a carosabilului, amenajarea teritoriului aferent, aria șanțurilor de direcționarea a apelor pluviale. Din perspectiva protecției faunei și florei zona afectată direct este definită ca teritoriul expropriat.
Zonă afectată indirect: Efectele de tulburare a faunei și florei pot apărea în zone variate în funcție de sensibilitatea speciilor și a diferitelor habitate, dar conform analizelor și literaturii de specialitate aceste efecte apar în medie la distanță de 200 – 200 m. În consecință, investigațiile botanice și zoologice detaliate au fost efectuate la 200 – 200 m de axa șoselei.
În cea de a doua parte a anului 2018 s-au făcut incursiuni regulate în terenul vizat pentru a evalua zona. Din pricina nevoii de dispune de date localizate precis, regăsibile pentru terenul respectiv au fost adunate cele mai importante coordonate. Investigațiile au fost efectuate prin eșantionare punctuală și ocazională la distanță de maxim 200 -200 m de variantele de traseu. Au fost adunate date privind flora și habitate pe traiectoriile parcurse de cercetători. În afară de datele generale privind acoperirea cu vegetație au fost căutate și eventualele stocuri de animale aparținând unor specii protejate.
Peticele de habitate au fost clasificat pe baza descrierilor habitatelor și tipurilor de vegetație din Ungaria (Á- NÉR2011). Investigația a abordat caracterul natural al unor petice de habitat, iar la caracterizare au fost folosite categoriile de naturalețe general acceptate și aplicate (Seregélyes, 1995.). Au fost elaborate hărți de habitat pentru toate variantele de traseu.

La evaluarea rezultatelor au fost folosite metodele acceptate în practica din țară și internațională privind procedurile studiului de impact. În cadrul evaluării s-a avut în vedere identificarea grupurilor sau speciilor asupra cărora șoseaua exercită cel mai mare efect, și s-a analizat și mărimea populației care trăiește în zona vizată.
Investigația zoologică a fost efectuată cu ajutorul culegerii ocazionale de date. Au utilizat și baza de date a Direcțiunii Parcului Național Hortobágy. Teritoriul analizat a cuprins o fâșie de 200 – 200 m de la traseu. Din datele inițiale nu se preconiza apariția unor specii care să fie extrem de sensibil la efectele generate de construcție și exploatare din cauza nivelului scăzut de naturalețe a habitatelor, din cauza întinderii și distribuției habitatelor deteriorate. Și în acest caz s-a folosit GPS manual pentru înregistrarea și introducerea rezultatelor și pentru orientare.

Construcția pe tronsonul proiectat nu vine în contact nici direct, nici ca zonă afectată cu arii naturale protejate de importanță națională sau arii de importanță la nivelul comunității europene, cum ar fi Natura 2000.
Aria naturală protejată aflată cel mai aproape de terenul de investiție este aria protejată prin reglementări juridice unice, și anume aria protejată Parcul Cégénydányád (74/TT/60), care se află la o distanță de circa 3 km spre nord de varianta „B” a traseului, pe malul celălalt al Someșului. Alte arii naționale protejate, turbe, mlaștini „ex lege”: Tunyogmatolcsi-Holt-Szamos (cel mai apropiat punct al acesteia se află la o distanță de 1800 m, sper nord) și Szamossályi-Holt- Szamos (la mai mult de 1600 m). Cea dintâi este arie specială, rezervație cu același nume (cod de identificare HUHN20159). Din informarea direcțiunii parcului național nu se preconizează declararea drept arie protejată a altor teritorii, iar pentru zona afectată nici nu se află în plan.
Două variante de traseu și construcțiile anexe intersectează sau ating elementul coridorului ecologic numărul 6 din rețeaua ecologică națională. Elementele neracordate la rețea odinioară au fost mai ales zone cu iarbă (majoritatea pășuni din mediul rural), însă azi doar sporadic se găsesc în aceste zone habitate cu iarbă utilizate prin cosire.
O parte semnificativă din peisajul vizat a fost acoperit de mlaștina Ecsedi acum 150 de ani, însă ponderea teritoriului împădurit aluvionar a fost destul de ridicat. Mlaștina și pădurea aluvionară au dispărut fără urmă din teritoriul vizat, iar pădurile rare din prezent, formate mai ales din copaci de esență moale, sunt secundare, fără excepție. Terenul vizat se situează într-un peisaj cu caracter agricol, puternic transformat. În prezent terenurile arabile reprezintă cea mai mare parte a terenurilor din extravilan. Renunțarea la terenurile arabile, respectiv utilizarea lor sub altă formă de cultivare este un proces care are loc și în prezent. În general se plantează păduri în locul lor. Nu se găsește decât sporadic pășuni sau câmpie sau teritoriu cu iarbă vechi de mai multe decenii care să fie utilizate conform cu modul lor general de exploatare. Circa 90-95% din pășunile existente au fost transformate în teren arabil în anii șaptezeci sau în livezi de mere, plantații de arbori. De aceea majoritatea zonelor de pășune din prezentau fost create pe terenuri arabile abandonate. Nu există cîmpie în stare naturală, cu specii de plante specialiste, netulburată pe zona afectată.
Tipurile de habitt identificate sunt următoarele: B5 – Carex elata (neimportante pe teritoriul datcsekély jelentőségűek a területen), BA – Mozaicuri de vegetație de mlaștină sau alge pe malul lacurilor sau apelor curgătoare (într-un singur canal în perioada investigației), OA – Habitate acvatice fără copaci, necaracteristice (câteva petice de stufăriș în adâncituri mai mici.), OB – Pășuni proaspete fără caracter (în partea inferioară a albiilor de canal, malul unor râpe mai mici, sau terenuri arabile abandonate, în număr destul de semnificativ la fiecare variantă de traseu, pe întinderi mai mici), OC – Pășuni uscate, semi-uscate fără caracter (pășuni semi-uscate mai întinse formate în locul terenurilor arabile abandonate la cote de înălțime mai mare), OF – Buiureni ruderale înalte (terenuri cultivate, marginile habitatelor acvatice fără caracter, suprafața solului răscolit, apare în fâșii înguste), P2a – Tufișuri proaspete și umede (habitat comun, se găsesc la malul canalelor și șanțurilor, pe alocuri se amestecă cu sălcii), P2b – Iarbă uscată cu păducel, porumbe, ienupăr (se observă în mai multe locuri formate mai ales pe terenuri agricole, sunt ascunzișuri ideale, pot fi important pentru anumite specii de păsări), RA – Specii de copaci indigene, grupuri, alei, fâșii de pădure, (se găsesc pe pajiști, mulul canalelor, în mici petice, aleile mai în vârstă pot acomoda colonii de corbi), RC, RDb, P3 – Păduri indigene cu copaci de esență tare, fără caracter, respectiv păduri amestecate cu specii străine (din 2005 se practică plantarea pădurilor, se plantează stejari, dar și plantații amestecate cu frasin (Fraxinus excelsior sau F. angustifolía) și salcâm), S1, S2, S7 – Salcâmi și plopi nobili (aleile de salcâm deseori delimitează diferitele terenuri arabile), T7 – Livezi de mere (livezile de mere create cu finanțare de la uniunea europeană, care utilizează tehnologie modernă, sunt împrejmuite, rolul lor ecologic este scăzut deși numărul lor crește în continuu, varianta „B” atinge mai multe plantații de acest gen), T10 - Pârloagă (se observă în mai multe locuri unde au fost abandonate terenurile arabile).
Investigația derulată în cea de a doua parte a perioadei de vegetație a găsit o singură specie de plantă protejată Aster sedifolius subsp. Sedifolius. Specia este protejată prin Decretul 13/2001. (V. 9.) privind publicarea speciilor de plante și animale protejate și cu protecție specială, peșterilor care beneficiază de protecție specială, respectiv a speciilor de plante și animale importante în Comunitatea Europeană din punctul de vedere al protejării naturii. Planta se găsește în mai multe puncte din și din afara fâșiei de 200 de m, iar un stoc de 100-200 de tulpini se află lângă calea ferată, la vest de varianta „B" după km 39, însă construcția nu reprezintă nici un fel de amenințare asupra acestor plante. Pe baza caracterului și naturaleței habitatelor, nu există altă vegetație protejată în fâșia vizată de investiție.
Zona afectată este un peisaj agricol sărăcăcios în arii în stare naturală, valorile zoologice, respectiv lipsa acestora se datorează poziționării geografice și proximității teritoriilor semnificative din punctul de vedere al protecției naturii. Nu există zonă, arie importantă din punct de vedere zoologic în această zonă afectată.
Pe terenul ocupat de carosabil și de construcțiile conexe va dispărea vegetația ceea ce înseamnă ca efect direct schimbarea, eliminarea unui habitat, al unui spațiu vital. Variantele de traseu investigate nu ating arii cu valoare mare de habitat natural. Cel mult vor fi utilizate habitate de întindere mică, comune la nivelul regiunii și la nivel național deopotrivă.
Efectele șoselelor de mare viteză asupra mediului natura general: ariile fragmentate devin izolate pentru anumite specii, populațiile se izolează una de cealaltă, carosabilul restrânge sau poate limita spațiul de mișcare și ar putea separa rute de migrație, poate cauza izolarea genetică a unor populații din diferite specii și poate influența, transforma legăturile ecologice. Datorită faptului că terenurile din imediata vecinătate a traseului devin inaccesibile se va schimba și structura utilizării terenurilor, se nasc margini expuse la diferite efecte, ceea ce conduce la diferențierea vegetației și faunei de celelalte zone.
Construirea șoselei planificate nu va conduce la o fragmentare semnificativă, măsurabilă pe unele dimensiuni. Nici una din variantele de traseu nu fragmentează habitate întinse, de valoare considerabilă. Traseele trec deseori prin pășuni care au apărut pe terenuri arabile abandonate în urmă cu decenii, respectiv plantații de stejari tineri, însă implicațiile ecologice ale acestora e mai puțin semnificativă. Elementele vizate din rețeaua ecologică nu au nici un rol în relațiile ecologice de fapt, iar semnificația lor în calitate de habitat este foarte mic din cauza schimbărilor survenite în utilizarea terenurilor. Celelalte habitate naturale din zona afectată direct sunt de întindere mică și chiar și importanța lor locală este mică.
Zona afectată direct conține faună agrară caracteristică. Pe baza speciile prezente și a habitatului lor nu trebuie să ne așteptăm la efecte majore.
În conformitate cu legea LIII din 1996 privind protecția naturii (în continuare Pn):

7.
§ (2) pentru protecția caracterului peisajului, valorilor naturale, valorilor peisagistice unice și a proprietăților estetice:
(...)
g)
șoselele, respectiv orice construcție intersectează rutele de migrație cunoscute ale animalelor sălbatice trebuie construite în așa fel încât să se asigure că animalele pot traversa șoseaua la distanțe adecvate;
7. § (5) la construirea cablurilor suspendate pentru transportul energiei electrice, sau la renovarea cablurilor electrice suspendate pe toată lungimea unei secțiuni trebuie efectuate utilizând soluții tehnice care nu pun în pericol păsările sălbatice.
16.
§ (5) Trebuie păstrate malurile naturale sau în stare aproape naturală ale apelor curgătoare sau lacurilor, în vederea protejării habitatelor acvatice. La lucrările ce vizează aceste zone trebuie alese soluții care afectează mai puțin natura.
17.
§ (1) În conformitate cu prevederile articolului 8. § (1) în vederea protejării habitatelor ocupate de organisme sălbatice și a biodiversității acestora toate activitățile vor căuta să menajeze valorile și ariile naturale.
(2) Utilizarea ariilor naturale va ține cont de nevoia de a păstra diversitatea tipurilor de habitat, bogăția speciilor sălbatice și a biodiversității.,
42.
§ (1) se interzice punerea în pericol a membrilor speciilor de plante protejate, eliminarea lor fără autorizație, aducerea de daune la adresa lor sau a habitatelor lor.
43.
§ (1) Se interzice tulburarea animalelor protejate, chinuirea lor sau aducerea de daune de orice fel, omorârea lor, punerea în pericol a reproducerii sau a altor activități, distrugerea sau deteriorarea tuturor spațiilor utilizate de animale, adăpostul, spațiul vital, teritoriul în care se alimentează, etc..
Cele mai vulnerabile specii de amfibii cunoscute nu apar, sau apar în număr foarte mic în zonele de unde ar putea ajunge pe carosabil. Traseele preconizate nu intersectează rutele de migrație, deplasare (între locul unde-și petrec iarna și locul de împerechere) ale nici unui amfibiu important din punctul de vedere al protejării naturii, unde deplasarea animalelor protejate ar trebui asigurat prin construirea unor obiective în acest sens, de aceea nu se impune construirea unor pasaje ecologice, pe baza dosarului de analiză.
Din cunoștințele pe care le deținem nu ne așteptăm la crearea unor situații-capcană pentru păsările din regiune. fâșiile de pădure între zonele agricole, păduricile teritoriilor limitrofe sunt importante pentru că asigură păsărilor locuri în care se pot ascunde, pot cuibări sau se alimentează, de aceea în caz că se utilizează astfel de zone, ele trebuie completate cu altele de gen.
În vederea protejării păsărilor protejate în perioada de cuibărit, tăierea copacilor, scoaterea tufișurilor sau a ierbii se a face cu limitare de timp sau cu supervizare din partea protecției naturii, situație care este prevăzută în prezenta hotărâre a Oficiului Guvernamental la secția dispozițiilor.
Nu există populație de mamifere cu protecție specială în zona afectată. Fauna ariei s-a adaptat parțial la efectele produse de om, de aceea conține specii comune, răspândite local și pe plan național, de aceea nu ne așteptăm la schimbări semnificative după realizarea construcției, schimbări legate de componența faunei în raport cu speciile existente.
Din cauza iluminării artificiale a unor construcții, unele animale nocturne s-ar putea aduna la lumina emisă de aceste lămpi, cum ar fi insectele care pot deveni pradă pentru lilieci, bufnițe sau alte animale, de aceea Oficiul Guvernamental a formulat o recomandare privind utilizarea iluminării artificiale astfel încât să se menajeze natura. Recomandarea se regăsește în secțiunea cu dispoziții din prezenta hotărâre.
Compararea variantelor de traseu:

Varianta "B” este mai avantajoasă din perspectiva protejării naturii, pe baza investigației faunei și florei, pentru că nu atinge arii valoroase la nivel local, nu atinge habitate din trecut sau posibile habitate viitoare. Câmpia cu tufe și pădure rară de la segmentul 40+400, valoroasă din perspectiva protejării naturii, este ocolită de traseul „B." Riscurile privind protejarea habitatelor pot fi reduse în mod corespunzător, prin aplicarea prevederilor hotărârii.
Este nevoie de limitarea speciilor de vegetație invazivă – prin cosirea la timpul potrivit – pentru că acestea se răspândesc pe distanțe mari lângă fâșia de la marginea șoselei. Plantele invazive se pun în pericol mai ales ariile aflate în afara terenului expropriat, arii necultivate și netulburate, sau ariile care nu sunt acoperit de vegetație. Va trebui efectuată cosirea de curățare a ariilor vizate, cel puțin trei ani la rând, până când vegetația rezistentă la invazia celorlalte specii se răspândește și prinde rădăcini în aceste teritorii. Nu se impune investigația de monitorizare a florei și faunei ariei în raport u specificitatea speciei și habitatului, în afara monitorizării generale, comune în cazul gestionării drumurilor publice.
Protecția peisajului:
Zonă afectată direct: Ocolul utilizat în mod direct de construcție, teritoriul utilizat în mod direct de construcția dată, terenurile vizate direct de lucrările de construcție, adică suprafața învelită a carosabilului, amenajarea teritoriului aferent, aria șanțurilor de direcționarea a apelor pluviale. Din perspectiva protecției peisajului zona afectată direct este definită ca teritoriul expropriat..

Zonă afectată indirect: datorită secționării sistemului de suprafață verde a elementelor din rețeaua ecologică, teritoriul afectat de efectele exercitate asupra sistemelor naturale, teritoriul afectat de efectele asupra structurii peisajului și utilizării peisajului. Construcția suprafeței învelite a șoselei precum și vegetația cu particularitățile aferente habitatelor extreme conduce la diminuarea suprafeței active din punct de vedere biologic. Ponderea și distribuția diminuării este diferită pentru diferitele segmente ale traseului, în funcție de suprafețele verzi existente ce vor fi utilizate de investiția preconizată. Din punctul de vedere al structurii și utilizării peisajului, teritoriilor din zona afectată sunt cele în care se modifică, limitează, perturbă posibilitățile de utilizare a terenului.
Zona afectată din punctul de vedere al peisajului este teritoriul de unde construcția este vizibilă, respectiv zona în care construcția produce schimbări în peisaj.
Segmentul de șosea de mare viteză se află în regiunea Câmpiei, mezzo-regiunea Felső-Tisza și microregiunea câmpiei Szatmár, traseul arată în direcția nord vest – sud-est, parcurge extravilanul localităților Ököritófülpös, Porcsalma, Tyúkod, Pátyod, Csenger, Szamossályi, Szamosangyalos. Aria investigată se află la o înălțime de 108 – 123 m peste nivelul mării, se află în pantă pe direcția dinspre sud-est spre nord-vest, cu valoarea numărului de relief scăzută, cu rețea deasă de albii de râu umplute în grade diferite și abandonate în diferite grade. Din sud-est spre nord-vest, există în regiune trei zone care nu se inundă. Între acestea se află câmpuri izolate, umede, cu drenaj de proastă calitate.
Hărțile istorice ne arată că peisajul era compus în trecut din mlaștina Ecsedi și mărginimile sale, terenuri arabile și pășuni. Someșul avea curburi mai multe de aceea pe marginea lui erau mai multe păduri aluvionare.
Terenul vizat se află într-o zonă puternic modificată, un peisaj agrar, de terenuri cultivate. Terenurile arabile constituie majoritatea terenurilor din extravilan. Abandonarea terenurilor arabile și plantarea altor culturi vegetale este un proces care continuă și în prezent. Plantarea pădurilor și cultivarea fructelor, în special a merelor este caracteristică zonei.
Peisajul actual al mediului în care se va construi obiectivul este definit de particularitățile geomorfologice ale terenului vizat, de rețeaua de ape și utilizarea peisajului. Pe baza Proiectului de Amenajare Teritorială a Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg varianta „B” atinge o zone de peisaj protejat de importanță regională în regiunile Porcsalma, Szamossályi și Szamosangyalos (între segmentul 28+600 - 33+400 km și segmentul 35+800 - 37+100 km).

Apropierea la mai puțin de ~100 de zone locuite pe teritoriul localității Tyukod în varianta „C” a traseului.
Investigația a abordat și valorile peisagistice unice. În cazul variantei „B” traseul șoselei ar trece la ~80 de o fântâna „T1” aflată în extravilanul localității, o altă fântână – cumpăna indicată prin „T2” – se află pe granița terenului expropriat. Fântâna cumpănă din Porcsalma, indicat prin „T3," se află în interiorul terenului expropriat, iar la Szamossályi, fântâna cumpănă „T4” se află la 100 de metri de traseu. La granița dintre Szamosangyalos și Pátyod în partea estică a șoselei, o ramificație a nodului de la km 37-38 atinge crucea „T5” de lângă drumul principal 49. În varianta „C,” nu există valori peisagistice în interiorul teritoriului expropriat, în Ököritófülpös și Tyúkod se găsesc două valori peisagistice unice, ambele se află la o distanță mai mare de 100 de m de traseu. Locul valorilor peisagistice unice este semnalată de desenele de protecție a peisajului. În vederea protecției valorii peisagistice unice, Oficiul Guvernamental a inclus o prevedere în secțiunea dispoziții a prezentei hotărâri.

Din punctul de vedere al reliefului, peisajul prin care trece șoseaua de construit este un teren plan, de câmpie cu mici diferențe de nivel, unde elementele de relief de la suprafață nu influențează în mod semnificativ vizualizarea terenului. Fâșiile de vegetație sau pădure care protejează câmpia au mai multe funcții, structurează în mod avantajos terenurile plate, continue.
Zonele sensibile, vulnerabile din punct de vedere peisagistic sunt terenurile locuite, livezile abandonate, lacurile care vor putea fi eventual utilizate în viitor în scop turistic și recreativ, terenurile cu valoare ecologică, zone de peisaj protejat de importanță regională.
Șoseaua de mare viteză se va amplasa pe terasament pe toată lungimea ei. Înălțimea terasamentului este în general de 1,5 - 3,5 m, cu excepția intersecțiilor cu căile ferate unde (segmentul 26+545 km: intersecția Calea ferată MÁV 114 Mátészalka - Csenger, segmentul 40+080 km: intersecția MÁV 114 Mátészalka - Csenger). În aceste zone șoseaua este situată la înălțime mai mare.
Suprafața activ din punct de vedere biologic care se întinde în prezent pe terenul de construcție este formată din teren arabil, pășuni, petice de păduri, livezi. O parte din aceste întinderi va fi divizat, fragmentată sau eliminate în urma utilizării terenurilor pentru șoseaua de mare viteză proiectată. Din această cauză ne putem aștepta la diminuarea într-o măsură mică a valorii de activitate biologică a terenului, care poate fi echilibrată prin plantare de vegetație. Diminuarea valorii de activitate biologică este mai redusă în varianta „B” a traseului.

Conflictele din perspectiva utilizării terenurilor pot fi ameliorate cu măsuri de protecție a peisajului. Pentru încadrarea în peisaj a șoselei de mare viteză și a construcțiilor aferente dosarul investigației conține următoarele propuneri pentru segmentele date:

-
21+510 - 25+800 km: segment drept, ușoară arcuire și elevare constantă: avantajos din punct de vedere peisagistic, plantare de vegetați și livadă în partea exterioară arcului de cerc, pe porțiunea dreaptă se recomandă plantare de livezi pe ambele părți
- 25+800 - 27+000 km: pasaj suprateran (intersectarea căii ferate la nivel diferit): încadrarea în peisaj a suprafețelor în pantă – gazon, copaci, tufe, livadă scundă
- 27+000 - 28+400 km: nod cu nivele diferite: plantare copaci, încadrarea nodului, pantei în peisaj, plantare iarbă, copaci, tufe, livadă scundă
-
28+400 - 29+200 km: arc de cerc cu elevare constantă: avantajos, plantare vegetație cu livadă în exteriorul arcului de cerc
-
29+200 - 29+850 km: Popas, plantare copaci, amenajarea popasului (izolarea de trafic, protecție împotriva vântului, umbrire)

-
29+850 - 30+950 km: arc de cerc cu elevare constantă: avantajos, plantare vegetație cu livadă în exteriorul arcului de cerc
-
30+950 - 35+200 : arc de cerc cu elevare constantă: relativ avantajos, plantare vegetație cu livadă în ambele părți
-
35+200 - 37+600 : arc de cerc cu elevare constantă: avantajos, plantare vegetație cu livadă în exteriorul arcului de cerc
-
37+600 - 38+300 km: nod cu nivele diferite: plantare copaci, încadrarea nodului, pantei în peisaj, plantare iarbă, copaci, tufe, livadă scundă
-
38+300 - 39+600 km: ușoară arcuire și elevare constantă: avantajos din punct de vedere peisagistic, plantare de vegetați și livadă în partea exterioară arcului de cerc, pe porțiunea dreaptă se recomandă plantare de livezi pe ambele părți
-
39+600 - 40+800 km: pasaj suprateran (intersectarea căii ferate la nivel diferit): încadrarea în peisaj a suprafețelor în pantă – gazon, copaci, tufe, livadă scundă
- 40+800 - 41 +600 km: stație de măsurare a greutății pe axă: plantare copaci, încadrarea dispozitivului de măsurare în peisaj
- 41+600 - 42+500 km: arc de cerc cu elevare constantă: avantajos, plantare vegetație cu livadă în exteriorul arcului de cerc
-
42+500 - 43+700 km: segment drept cu elevare constantă, relativ avantajos peisagistic, plantare livadă pe ambele părți
-
43+700 - 44+450 km: punct de trecere a frontierei: plantare copaci, încadrarea punctului de trecere a frontierei în peisaj
-
44+450 - 45+300 km: segment drept cu elevare constantă, relativ avantajos peisagistic, plantare livadă pe ambele părți

În conformitate cu legea de protecția a peisajului:

6.
§ (2) Utilizarea peisajului și a valorilor naturale trebui să țină cont de păstrarea stării naturale sau aproape naturală a peisajului, și trebuie avut în vedere menținerea particularităților estetice și a caracterului peisajului conferit de valorile naturale, sistemele naturale și valorile peisagistice unice,
(3) Valoare peisagistică unică este valoarea naturală a peisajului respectiv, element de peisaj apărut în natură sau creat de om, care este important pentru societatea dată din punct de vedere natural, istoric, de istorie a culturii, științific sau estetic.
7.
§ (2) În vederea protejării caracterului peisajului, valorilor naturale, valorii unice și proprietăților estetice ale peisajului:
a) în cursul amplasării clădirilor, construcțiilor, facilităților de pe traseu și a echipamentelor în extravilan se va îngriji de încadrarea armonioasă a valorilor naturale și a mediului construit din punct de vedere funcțional și estetic;
(...)
f)
va gestiona în mod corespunzător rănile peisagistice de suprafață în conformitate cu caracterul peisajului;
(...)
h)
trebuie asigurată menținerea elementelor de imagine a peisajului
Construirea șoselelor de mare viteză atrage după sine în primul rând utilizarea suprafețelor biologic active, eliminarea, fragmentarea, divizarea elementelor de suprafață verde. Odată cu realizarea șoselei se modifică și starea terenurilor și al spațiului vital al împrejurimilor. Șoseaua va modifica relieful și proprietăților microclimatice și în unele cazuri modifică și apele. Toate acestea împreună pot conduce la modificarea vegetației din vecinătatea șoselelor, efect care va afecta în mod indirect și fauna. Riscurile privind utilizarea peisajului în cazul șoselei de mare viteză este efectul exercitat asupra posibilităților de utilizare a spațiului, modificarea structurii peisajului, vizibilitatea, ceea ce produce un puternic efect vizual, efectul prin care construcția modifică particularitățile, caracterul peisajului.

La proiectarea traseului pentru șoseaua cu pricina s-a ținut cont de cerința conform căreia din punct de vedere peisagistic șoseaua trebuie să asigure legături rutiere funcțional adecvate, însă să nu utilizeze terenuri care ar produce procese, efecte nocive de schimbare a peisajului, cum ar fi de exemplu separarea de fapt și ireversibilă a două localități (Porcsalma - Tyúkod).

Pe baza investigațiilor ținând cont de cele de mai sus se recomandă varianta „B” ca variantă mai potrivită din perspectiva protecției peisajului. Varianta „B" nu va separa terenuri contigue în anumite localități, valoarea suprafețelor utilizate este mai mică din punctul de vedere al activității biologice. Menținerea valorii peisagistice unice poate fi păstrată prin anumite măsuri de protecție, prevăzute de Oficiul Guvernamental în secțiunea dispoziții a prezentei hotărâri. În vederea reducerii efectelor nefavorabile și a încadrării construcției în peisaj se va purcede la plantarea vegetației în scop de protecție și estetic pe segmentele definite în analiză.

Șoseaua proiectată poate fi încadrată în mod corespunzător în peisaj cu implementarea prevederilor hotărârii și aplicarea instrumentarului general de protecție a peisajelor.
Protecția purității apelor:
Caracterizarea stării terenului vizat din perspectiva clasificării zonei în termeni de poluare a aerului s-a efectuat pe baza datelor măsurat de Rețeaua Națională de Poluare a Aerului, respectiv pe baza modelării sarcinii suportate generate de circulația șoselelor existente.
Sarcina impusă aerului pe acest teren a fost studiat pentru anul 2018 și 2033 în două variante: cu și fără construcția șoselei. La calcularea sarcinii impuse aerului pe baza concentrațiilor de emisie (g/m) referitoare la oră de circulație pentru anii 2018, respectiv 2033 au fost definite valorile dioxidului de azot {N02), praf aeropurtat (PM10) și monoxid de carbon.

În timpul efectuării lucrărilor de construcție se va ține cont de creșterea temporară a sarcinii generate de praf, deoarece ocuparea terenului, amenajarea teritoriului, lucrările la pregătirea fundației și a altor lucrări care implică dislocarea solului produc praf și conduc la poluarea aerului. În stadiul actual al proiectării nu dispunem de ritmul de construcție și lanțurile de utilaje referitoare la segmentul de traseu, acestea se vor finaliza pe baza planurilor de execuție a organizării și construcției de drumuri, de aceea prezentarea efectelor generate în timpul lucrărilor din dosarul depus s-a efectuat prin aproximări, estimări. În varianta „B” a traseului, din cauza distanței la care se află clădirea locuită (-170) sarcina exercitată de praf poate depăși valoarea limită de sănătate când nu bate vântul. În caz că vântul suflă cu viteza dominantă pentru zona respectivă sarcina va fi apropiată de valoarea limită. În varianta „C” a traseului la o distanță de -32 metri (distanța de la șosea la cea mai apropiată clădire locuită), dacă nu se iau măsuri, sarcina va depăși probabil valoarea limită de sănătate definit în normele juridice cu privire la puritatea aerului la ambele scenarii în funcție de viteza vântului. Respectarea prevederilor de protecție a mediului în timpul efectuării lucrărilor de construcție, efectele nefavorabile pot fi reduse într-o măsură corespunzătoare. În vederea cunoașterii mai precise a sarcinii așteptate a aerului după planul de organizare, sarcina aerului a fost prevăzută, și s-a dispus prezentarea în planul de protecție a mediului a măsurilor preconizate pentru diminuarea ei.
În situația actuală nu există sursă de poluare semnificativă în zona investiției. În zona Tyúkod și Pátyod calitatea aerului este determinată în mare parte de sarcinile provenite din circulație și încălzirea utilizată de populație. În perioada utilizării agentului termic oxizii de azot (NO*) și praful aeropurtat (PM10) sunt cele definitorii, iar vara concentrarea substanțelor poluante din ozonul apropiat de suprafață. Restul terenurilor vizate de investiție nu ating zone populate, deci în acele zone se va ține cont de sarcinile provenite din circulație și agricultură. În situația actuală, pe baza celor cuprinse în dosar, valorile limită de sănătate pe 24 de ore sunt adecvate pe toate componentele verificate.
Conform calculelor din dosarul depus, starea pe termen lung (anul 2033) arată că la 10 metri distanță de șoseaua de mare viteză M49 concentrația de substanțe dăunătoare se va reduce atât de mult încât nu se preconizează depășirea valorii limită de 24 de ore la o distanță mai mare de 10 metri în nici una dintre variantele de traseu.
În cazul dioxidului de azot a substanță poluantă, zona afectată direct se întinde la 27 de metri față de traseul șoselei de mare viteză, pe toată lungimea lui.
Zona afectată indirect este zona adiacentă a rețelei de drumuri existente, unde se așteaptă modificări în poluarea aerului (creștere sau scădere) datorită reorganizării circulației odată cu terminarea noului drum și rutele de transport, depozitele, ariile de lucru, căile de acces, precum și locurile de unde se extrag materiale. În caz că se construiește varianta „B" sau „C" a traseului este probabilă reducerea sarcinii aerului în zona afectată indirect pe segmentul Győrtelek - Csengersima din drumul principal 49. În cazul construirii variantei „C” pe segmentul 4923 între Porcsalma - M49 sarcina va crește. Pe baza calculelor din dosarul depus, pe zona afectată indirect se respectă cu mare marjă de siguranță limitele de sănătate impuse în cazul fiecărui traseu propus.
Au fost impuse măsurători ale aerului în punctele de monitoring recomandate în dosarul depus pentru o verificare a efectelor probabile descrise în dosar pe durata efectuării lucrărilor de construcție respectiv pe perioada exploatării pentru 90-120 de zile după punerea temporară în circulație. Punctul de monitorizare a purității aerului propus în dosar, punctul de măsurători Tyúkod, strada Bem nr. 76 este relevant în caz că se va construi varianta „C." În varianta „B" se recomandă efectuarea măsurătorilor la imobilul aflat la adresa Pátyod, str. Rákóczi F. nr. 72.
Având în vedere cele de mai sus, nu există obiecții din perspectiva purității, protecției aerului în cazul în care se respectă normele în vigoare și prevederile existente la construirea șoselei de mare viteză.
În legătură cu analiza variantelor de traseu din perspectiva poluării aerului se constată că în scenariul pe termen lung, cu drumul construit, pe durata exploatării tronsonului se îndeplinesc cerințele impuse cu privire la valorile acceptabile în toate variantele de traseu propuse, însă în perioada lucrărilor de construcție varianta „C” produce poluare mai mare, poate chiar depășește valorile admise, decât varianta „B.” Având în vedere cele de mai sus varianta „B” a traseului este mai favorabilă din punctul de vedere al purității aerului.
Protecție împotriva zgomotelor și vibrațiilor:
Traseul propus este situat în mare parte în extravilan, pe terenuri agricole. Distanțele cele mai mici față de clădiri locuite sunt în varianta „B” 170 m (Pátyod, str. Rákóczi F. nr. 72, nivel de zgomot și vibrații:38), iar n varianta „C” 70 m (Tyúkod, str. Bem 76. Nivel de zgomot și vibrații.:847).

Pe tronsonul proiectat se așteaptă să aibă loc emisii de zgomote atât în timpul zile cât și în timpul nopții. Nivelul de zgomot a fost calculat pe baza intensității și distribuției traficului determinat în analiza circulației. Dimensiunile acestor sarcini au fost analizate cu un model computerizat de propagare a zgomotelor, în care au luat în considerare și mediul construit din afara sursei de zgomot de pe traseu.
Dosarul depus prezintă efectele în situația actuală (2018.), situația de referință (fără) (2033.), respectiv situația cu șoseaua construită (2033).

Prezentarea situației actuale a nivelului de zgomot a fost realizat pe baza măsurătorilor, precum și cu ajutorul dat de modelarea computerizată. Se constată că în situația actuală, în cazul mai multor puncte de măsurare zgomotul produs de șoseaua principală 49 a trecut de limita admisă. În afară de măsurători, pe baza calculelor efectuate prin modelare se constată că în mai multe puncte de măsurare se trece de limita admisă de poluare sonoră.
Nivelul de zgomot produs în perioada lucrărilor este determinat de tehnologia, utilajele, operațiile de încărcare, descărcare și circulația transportoarelor. În stadiul actual al proiectării nu dispunem de ritmul de construcție și lanțurile de utilaje referitoare la segmentul de traseu, acestea se vor finaliza pe baza planurilor de execuție a organizării și construcției de drumuri, de aceea prezentarea efectelor generate în timpul lucrărilor din dosarul depus s-a efectuat prin aproximări, estimări.
Durata preconizată a lucrărilor depășește 1 an, iar în această perioadă durata etapelor de construcție considerate din perspectiva protecției împotriva zgomotelor variază de la 1 lună la 1 an. Etapele mai zgomotoase din timpul lucrărilor de construcție sunt date de lucrul cu terenul și construirea structurii traseului. Lucrările de construcție nu vor depăși limitele de zgomot admise în majoritatea terenurilor care trebuie protejate, iar efectul exercitat asupra clădirii aflate la cea mai mică distanță este suportabilă cu excepția clădirilor din Tyúkod, str. Bem nr. 76 în varianta „C,” unde zgomotul din timpul lucrărilor depășește cu puțin limitat admisă
În pachetul de lucru referitori la protecția mediului, executantul lucrării va trebui să prezinte în detaliu poluarea sonoră probabilă pe baza planului de organizare, respectiv măsurile luate pentru reducerea zgomotului produs în timpul lucrărilor.
În cazul situație pe termen lung (cu drum) varianta „B” nu va produce poluare sonoră care să depășească limita admisă la construcțiile cele mai apropiate care trebuie protejate. În cazul variantei „C" creșterea poluării sonore pe drumul 4923 din localitatea Tyúkod, respectiv din cauza distanței relativ mici între localitate și nodul preconizat a fi înființat aici s-a proiectat construirea unui perete de izolare fonică pe partea dreaptă a șoselei pe o lungime de circa 400 de metri. După luarea măsurilor de protecție împotriva zgomotelor poluarea sonoră nu va depăși limitele admise nici în varianta „C" a traseului.
Întinderea maximă a zonei afectate direct de poluarea sonoră este de 265 m în cazul variantei „B” și 268 m în cazul variantei „C.” Zona afectată direct se află în extravilan în proporție covârșitoare, atingând mai ales terenuri agricole. Conform dosarului depus clădirile din zona afectată direct ce trebuie protejate se află în localitățile Pátyod și Csenger în varianta „B” și Tyúkod și Csenger în varianta „C"
În zona afectată indirect, în cazul realizării variantei „B” se preconizează reducerea poluării sonore cu 5-11 dB pe șoseaua 49, între Győrtelek și Csengersima. Pe drumurile 4923 și 4924 poluarea sonoră va crește cu mai puțin de 1 dB în comparație cu situația actuală.
În cazul variantei „C” se preconizează reducerea poluării sonore cu 5-12 dB pe șoseaua 49, între Győrtelek și Csengersima. Pe drumul 4924 poluarea sonoră va crește cu mai puțin de dB, iar pe drumul 4923 poluarea sonoră va crește cu 2 dB față de situația din prezent din cauza nodului preconizat a fi construit între Porcsalma și Tyúkod. În localitatea Porcsalma, din pricina construcțiilor apropiate de șosea se preconizează o depășire de circa 1 -1,5 dB pe fațada clădirilor de pe strada Bem, strada de acces în localitate care se află a o distanță mai mică de 10 metri de șosea. Aici se recomandă renovarea învelișului existent.
Pentru verificarea efectelor probabile, în secțiunea de dispoziții din prezenta hotărâre, Oficiul Guvernamental a prevăzut măsurători de zgomot în punctele de monitorizare recomandate în dosarul depus, în situația de referință, pe durata lucrărilor de construcție, respectiv pe durata exploatării, 90-120 de zile după punerea temporară în circulație.
Nu există obiecții în privința protecției împotriva zgomotelor și vibrațiilor în cazul în care se respectă prevederile din autorizație.
Dintre variantele propuse, variante „C” se apropie cel mai mult de zonele locuite, unde nivelul de poluare sonoră care va afecta clădirile în cazul în care se construiește șoseaua se va situa în preajma valorii limită dacă nu se iau măsurile de protecție împotriva zgomotelor. De aceea varianta „B” este mai avantajoasă din perspectiva protecției împotriva zgomotelor și vibrațiilor.

Evaluarea observațiilor primite pe durata procedurii:
Pe baza articolului 10. § (1) din Decretul Guvernamental 314/2005:
10.
§ (1) Autoritatea de protecție a mediului în parteneriat cu autoritățile de specialitate va analiza pe fond observațiile primite de la publicul vizat, de la organele solicitate, precum și a observațiilor esențiale primite în decursul procedurii internaționale privind studiul de impact asupra mediului.
Oficiul Guvernamental nu a primit observații din partea publicului vizat.
Reprezentantul NIF Zrt. a răspuns tuturor întrebărilor puse în cadrul ședinței publice. În cadrul ședinței publice nu s-a dat glas nici unei observații referitoare la problemele de specialitate aflate în competența autorității de protecție a mediului, respectiv observații esențiale din punctul de vedere al evaluării efectelor de mediu care ar fi justificat angajarea altor autorități sau organe abilitate în afara celor implicate.
În data de 18 iui 2019, Oficiul Guvernamental a transmis informarea PE/KTFO/2704-22/2019 Societății NIF Zrt. prin care anunță că Oficiul Guvernamental desfășoară o procedură. Clientul are dreptul să cunoască toate dovezile adunate în cursul procedurii, și în conformitate cu articolul . 5. § (1) din Cpa, are dreptul de a formula declarații și observații în orice moment al procedurii, și își poate exercita dreptul de acces la documente stipulat în articolele 33-34 § Cpa.
Oficiul Guvernamental nu a primit observații din partea solicitantului NIF Zrt, pe durata desfășurării procedurii
*

Având în vedere ele de mai sus, pe baza procedurii de autorizare derulate, a rezultatelor date de analizele efectuale de Oficiul Guvernamental, avizelor autorităților de specialitate, declarațiilor autorităților solicitat pe parcursul procedurii, și implicării publicului, nu există impedimente pentru eliberarea acordului de mediu.

Pe baza problemelor ce țin de competența Oficiului Guvernamental, precum și pe baza declarațiilor emise de autoritățile solicitate, cu referire la evaluarea variantelor de traseu se constată următoarele:

-
pe baza investigațiilor de specialitate efectuate de Oficiul Guvernamental nu se constată diferențe esențial între variantele de traseu din perspectiva protecției mediului geologic, a gestionării deșeurilor, a protecției climatice, din perspectiva protecției purității aerului, precum și a protecției împotriva zgomotelor și vibrațiilor, și din perspectiva protecției naturii și a peisajului realizarea variantei „B” este mai avantajoasă,
-
pe baza informării SZ/NEF/01060- 2/2019 transmisă de Direcția Generală de Sănătate Publică a Oficiului Guvernamental din județul Szabolcs-Szatmár-Bereg varianta „C” este nefavorabilă din punctul de vedere al mediul și sănătății
Pe baza acestora și în conformitate cu cele cuprinse în secțiune dispoziții am eliberat acordul de mediu pentru construirea tronsonului Ököritófülpös – frontieră a șoselei de mare viteză M49 în varianta „B” a traseului.
Pe baza Cpa:

43. § (4) Decizia definită articolul (1) produce efecte juridice conexe dacă până la expirarea termenului de administrare autoritatea nu a ajuns la o decizie în privința cazului și nu suspendat procedura. Decizia cu aplicabilitate condiționată nu produce efecte dacă a fost luată înainte de adoptarea deciziei care dispune suspendarea sau constată oprirea temporară.
Având în vedere că prin prezenta hotărâre a Oficiului Guvernamental a adoptat o decizie de fond în acest dosar înainte de expirarea termenului de administrare, decizia PE/KI FU/2704-59/2019 cu aplicabilitate condiționată nu induce efecte juridice conexe.

*

Termenul de valabilitate al acordului a fost stabilit în conformitate cu prevederile articolului 11. § (2) din Decretul Guvernamental 314/2005.

Constatarea compatibilității cu mijloacele de amenajare teritorială a fost făcută pe baza articolului 10. § alineatul (4) litera a) din Decretul Guvernamental 314/2005.

Atrag atenția asupra următoarelor:

Pe baza legii privind protecția mediului:

72. § Autoritatea de protecție a mediului va retrage acordul de mediu sau autorizația generală de utilizare a mediului, dacă în termen de cinci ani de la intrarea în vigoare nu au fost demarate activitățile preconizate sau lucrările de pregătire a construcției, respectiv dacă cel autorizat declară că nu dorește să utilizeze acordul de mediu sau autorizația generală de utilizare a mediului sau în cazul în care condițiile valabile la data emiterii acordului au suferit schimbări esențiale.
Pe baza legii economiei naționale:

6/F. §Contrar articolului 12 din legea generală privind protecția mediului, autoritatea de protecție a mediului poate retrage acordul de mediu dacă
a)
în termen de zece ani de la intrarea în vigoare nu au fost demarate lucrările de construcție sau de pregătire a construcției aferente investiției în infrastructura rutieră,
b)
cel autorizat declară că nu dorește să utilizeze acordul
c)
condițiile valabile la data emiterii acordului au suferit schimbări esențiale.
13. § În 6/F. § stabilit prin legea LXXIX din 2015 privind modificarea legii privind cu accelerarea implementării investițiilor de infrastructură de importanță majoră pentru economia națională (Modl) va fi aplicată în cazul acordurilor de mediu eliberate în cazurile calificate de Guvern investiții de infrastructură de importanță majoră pentru economia națională după intrarea în vigoare a Modl.
*
Decizia a fost luată pe baza reglementărilor legale de mai sus, precum și pe baza articolului 71. § alineatul (1) litera b) din legea de protecția a mediului, și articolele 80. § (1) și 81. § (1) din Cpa.
Avizele de specialitate emise de autoritățile de specialitate care au colaborat la procedură au fost incluse în decizie pe baza articolului 81. § (1) Cpa. Pe baza articolului 55. § (4) Cpa, decizia autorităților poate fi atacată cu acțiune împotriva deciziei finale a procedurii.

În conformitate cu articolul 85. § (1) Cpa, precum și cu articolul 28. § (4) din Decretul Guvernamental 71/2015 transmit prezenta hotărâre autorităților care au contribuit la procedură precum și la direcția de protecție împotriva dezastrelor cu competență în acest caz.
Hotărârea va fi publicată de autoritatea de administrare pe baza articolului. 71. § (3) din legea de protecție a mediului, iar în baza articolului 10. § (3) din Decretul Guvernamental 314/2005 transmite notarilor de la administrațiile locale spre a fi publicată.
Am stabilit competența și competența teritorială pe baza articolului 10. § din Decretul Guvernamental 71/2015 și articolul 9. § (1) di legea Autostrăzilor.

Pe baza articolului 116. § Cpa nu poate fi înaintat recurs împotriva hotărârii.

Căile de atac independente împotriva hotărârii sunt asigurate în articolul 112. § Cpa și articolul 114. § (1) Cpa.
Tribunalul Capitalei, Contenciosul Administrativ și de Muncă a fost desemnat organul competent pe baza articolului 13. § alineatul (1) și alineatul (3) litera a) din Legea I din 2007 privind Codul de Procedură Administrativă.

Am transmis informațiile privind termenul de contestare și solicitare a judecării în conformitate cu articolul 39. § (1) Cpa și articolul 77. § (1), (2) Cpa.
Budapesta, 15 octombrie 2019
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Dr. VÖRÖS Viktor, director general
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Se va trimite la:

	
	Denumirea și adresa de corespondență a destinatarului
	Anexe
	Modul de expediere

	1.
	Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. (NIF ‒ Societatea Națională pentru Dezvoltarea Infrastructurii S.A.) (1134 Budapest, Váci út 45.)
	-
	Portalul firmelor

(11906522)

	2.
	Roden Mérnöki Iroda Kft. (Colectivul de Ingineri Roden) (1089 Budapest, Villám u. 13.)
	-
	Portalul firmelor

(10624672)

	3.
	Direcția de Prevenire a Catastrofelor din Județul Szabolcs-Szatmár-Bereg (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Katasztrófavédelmi Igazgatóság) (4400 Nyíregyháza, Erdő sor 5.)
	-
	HK-KÉR

(OKF SZSZBMKI)

	4.
	Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg ‒ Direcția Generală de Sănătate Publică (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Népegészségügyi Főosztály) (4400 Nyíregyháza, Árok u. 41.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV SZK NSZSZ)

	5.
	Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală Autorități: Serviciul Construcții și Protecția Patrimoniului (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Nyíregyházi Járási Hivatal Hatósági Főosztály Építésügyi és Örökségvédelmi Osztály) (4400 Nyíregyháza, Hősök tere 5. R ép, III. emelet)
	-
	HK-KÉR

(KHIV SZJ NYEJH HFO ÉÖO)

	6.
	Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală pentru Siguranța Lanțului Alimentar, Protecția Solului și a Plantelor: Serviciul pentru Protecția Solului și a Plantelor (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Nyíregyházi Járási Hivatal Élelmiszerlánc-biztonsági, Növény- és Talajvédelmi Főosztály Növény- és Talajvédelmi Osztály) (4400 Nyíregyháza, Kótaji út 33.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV SZJ NYEJH ÉBNT NTO FGY)

	7.
	Oficiul Guvernamental al Județului Hajdú-Bihar: Oficiul Raional Debrecen ‒ Direcția Generală pentru Agricultură: Serviciul de Supraveghere a Pădurilor (Hajdú-Bihar Megyei Kormányhivatal Debreceni Járási Hivatal Agrárügyi Főosztály Erdőfelügyeleti Osztály) (4024 Debrecen, Kossuth u. 12-14.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV HAJ DJH AFO EF1)

	8.
	Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Mátészalka ‒ Serviciul de Cadastru Funciar (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Mátészalkai Járási Hivatal Földhivatali Osztály) (4700 Mátészalka, Kölcsey u. 2.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV SZJ MJHFH)

	9.
	Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Fehérgyarmat ‒ Serviciul de Cadastru Funciar (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Fehérgyarmati Járási Hivatal Földhivatali Osztály) (4900 Fehérgyarmat, Tömöttvár u. 14.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV SZJ FJH FH)

	10.
	Oficiul Guvernamental al Județului Borsod-Abaúj-Zemplén: Direcția Generală Autorități: Serviciul Minier ‒ (Borsod-Abaúj-Zemplén Megyei Kormányhivatal Hatósági Főosztály Bányászati Osztály) (5527 Miskolc, Soltész Nagy Kálmán út 5.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV BÖK HFO BO)

	11.
	Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Cabinetul Însărcinatului Guvernamental ‒ Arhitectul-șef (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Kormánymegbízotti Kabinet Állami Főépítész) (4400 Nyíregyháza, Hősök tere 5.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV SZK KMK ÁF)

	12.
	Oficiul Guvernamental al Capitalei Budapesta ‒ Direcția Generală de Sănătate Publică (Budapest Főváros Kormányhivatala Népegészségügyi Főosztály)

(1138 Budapest, Váci út 174.)
	-
	HK -KÉR

(KHIV BÜK NSZSZB)

	13.
	Oficiul Guvernamental al Capitalei Budapesta ‒ Direcția Generală de Circulație (Budapest Főváros Kormányhivatala Közlekedési Főosztály)

(1138 Budapest, Váci út 188.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV BÜK KFO)

	14.
	Ministerul Agriculturii ‒ Direcția Generală de Conservarea Mediului (Agrárminisztérium Környezetmegőrzési Főosztály) (1055 Budapest, Kossuth tér 11.)
	-
	HK-KÉR

(FMM)

	15.
	Oficiul Guvernamental al Județului Szabolcs-Szatmár-Bereg: Oficiul Raional Nyíregyháza ‒ Direcția Generală pentru Protecția Mediului și a Naturii (Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Nyíregyházi Járási Hivatal Környezetvédelmi és Természetvédelmi Főosztály) (4400 Nyíregyháza, Kölcsey Ferenc utca 12-14.)
	-
	HK-KÉR

(KHIV SZJ NYEJH KT)

	16.
	Sistemul de Evidență al Autorităților (Hatósági Nyilvántartó Rendszer, HNYR)
	
	B

	17.
	Arhivă
	-
	B


Se va trimite pentru informare la:

	
	Denumirea și adresa de corespondență a destinatarului
	Anexe
	Modul de expediere

	18.
	Direcția Parcului Național Hortobágy (Hortobágyi Nemzeti Park Igazgatóság) (4024 Debrecen, Sumen u. 2.)
	-
	HK-KÉR

(HNP)
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