MINISTERUL MEDIULUI
ADMINISTRATIA FONDULUI PENTRU MEDIU

Cabinet Presedinte
Nr. ......... Lo,

REFERAT DE APROBARE
a

Ghidului de finantare a Programului vizand transporturile tip RO-LA

Prezentul referat de aprobare este elaborat in conformitate cu prevederile art. 6 alin. (3) si art. 30
alin. (1) lit. ¢) si alin. (2) din Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea
actelor normative, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, reprezentdnd instrumentul de
prezentare si motivare a proiectului de ordin pentru aprobarea Ghidului de finantare a Programului
vizand transporturile tip RO-LA.

Baza legala a proiectului de ordin supus aprobarii 0 constituie prevederile art. 13 alin. (1)
lit. a) si alin. (4) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 196/2005 privind Fondul pentru mediu,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 105/2006, cu modificarile si completarile ulterioare.
Potrivit art. 13 alin. (4) din actul normativ mentionat, ”Categoriile de beneficiari §i metodologia de
finantare care prevede analiza, selectarea, aprobarea, implementarea proiectelor si/sau programelor
pentru protectia mediului prevazute la alin. (1) lit. a) - 1), n), q) - S), U), w) - z) se stabilesc prin ghidul de
finantare aferent fiecarui program sau proiect, care se elaboreaza de Administratia Fondului pentru
Mediu si se aproba prin ordin al conducatorului autoritatii publice centrale pentru protectia mediului.”

Ghidul de finantare a Programului vizand transporturile tip RO-LA constituie un suport
informativ complex, avand rolul de a furniza solicitantului de finantare din Fondul pentru mediu
informatii esentiale privind derularea Programului vizand transporturile tip RO-LA Ghidul si contine
dispozitii privind:

a) sursa de finantare, suma prevazuta si durata de aplicare a programului;
b) cuantumul si conditiile de acordare a finantarii;

C) categoriile de persoane eligibile si criteriile de eligibilitate;

d) participarea in cadrul programului.

Potrivit prevederilor Ghidului de finantare, transportul RO-LA este acea forma particulara de
transport combinat in care:

o vehicule rutiere autopropulsate, destinate transportului de marfa, sunt transportate pe calea

ferata, 1n trenuri compuse din vagoane specializate,

o fincarcarea si descarcarea vehiculelor rutiere pe, respectiv de pe vagoanele specializate se
realizeaza in terminale specializate, prin intermediul sistemelor proprii de autopropulsie si
prin rulare pe rotile proprii;

o soferii vehiculelor rutiere autopropulsate transportate pot insoti respectivele vehicule pe
durate transportului feroviar, caz in care sunt transportati in vagoane de calatori (vagoane
cuseta sau vagoane de clasd).
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Obiectul Programului il reprezinta finantarea nerambursabila din Fondul pentru mediu a transportului
tip RO-LA, scopul constand in reducerea efectelor negative pe care transporturile rutiere de marfa le
produc asupra mediului.

Obiectivul Programului este atragerea marfurilor catre sistemul de transport combinat tip RO-LA
si, in consecintd, transferul permanent al unui segment al transportului de marfa dinspre transportul rutier
catre calea feratd, in conformitate cu prevederile strategiei Europa 2020 care stipuleaza reducerea
emisiilor de CO: pentru vehiculele rutiere. Acest obiectiv implica necesitatea de reglementare si
coordonare de catre stat a pietei transportului de marfuri prin transferul traficului dinspre transportul
rutier catre calea feratd si prin reducerea poludrii, reducerea noxelor, reducerea emisiilor de CO2 din
atmosfera.

Indicatorul de performanta si eficienta al Programului vizand transporturile tip RO-LA 1l reprezinta
cantitatea de emisii CO> redusa prin atragerea marfurilor catre sistemul de transport combinat tip RO-LA,
calculata prin inmultirea cantitatilor de CO2 aferente vehiculelor transportate pe trenuri tip RO-LA cu
distanta parcursa pe calea ferata (km).

Finantarea Programului se realizeazd din veniturile Fondului pentru mediu, acesta
derulandu-se in limita fondurilor prevazute cu aceasta destinatie, prin bugetul anual al Fondului pentru
mediu, aprobat conform legii. Suma alocata fiecarei sesiuni se publicd odata cu anuntarea deschiderii
sesiunii de depunere a cererilor de finantare, prin dispozitie a Presedintelui Autoritatii.

Anual se pot organiza una sau mai multe sesiuni de finantare, in limita sumei alocate. Organizarea
sesiunii de finantare consta in stabilirea si aprobarea, prin dispozitii ale presedintelui Autoritétii, a:

a) sesiunii de depunere a dosarelor de finantare;

b) sumei alocate sesiunii de finantare;

C) componentei comisiei de analiza, denumita in continuare Comisia;

d) componentei comisiei de solutionare a contestatiilor.

Dispozitia presedintelui prevazutd la lit. a) si b) se publicd pe pagina de internet a Autoritatii, cu
cel putin 10 zile inainte de data deschiderii sesiunii de finantare.

Finantarea se va acorda in baza Schemei de ajutor de stat aprobata prin ,,decizia Comisiei
Europene C (2015) 2584”, privind transportul combinat de tip RO-LA in Romania, cu respectarea
prevederilor ,,Liniilor directoare comunitare privind ajutoarele de stat acordate intreprinderilor
feroviare”, comunicare a Comisiei publicata in J.O. C 184 la 22 iulie 2008.

Fata de cele de mai sus, tinand seama de importanta Programului, de scopul si obiectivele
acestuia, va rugam sa aprobati emiterea ordinului pentru aprobarea Ghidului de finantare a Programului
vizand transporturile tip RO-LA.

PRESEDINTE,
Cornel BREZUICA
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