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Ca urmare a notificarii adresate de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructufii - Autoritatea
de Management pentru Programul Operational Sectorial Transport, cu sediul in municipiul Bucuresti,
Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, inregistrata la nr. 145790 din 17.10.2012

in urma analizarii documentelor transmise si a verificarii,

in urma parcurgerii integrale a etapelor procedurale,

in baza Hotaririi de Guvern nr. 38 din 21 ianuarie 2015 privind organizarea si functionarea
Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor si a Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului aprobata prin Legea nr. 265 din 29 iunie 2006 cu modificarile si completarile
ulterioare, se emite:

AVIZ

pentru Master Planul General de Transport al Romaniei pe termen scurt, mediu si lung pentru perioada
2014-2030
promovat de Ministerul Transporturilor

in scopul adoptarii Master Planului General de Transport al Romaniei pe termen scurt, mediu si lung
pentru perioada 2014-2030

I. Situatia actuala a transporturilor in Romania

Romania joaca un rol foarte important in domeniul transporturilor prin faptul ca detine o pozitie-cheie la
frontiera estica a Uniunii Europene, fiind o zona de tranzit, atat pe directia est-vest (legatura cu Asia
prin Marea Neagra), cat si nord-sud (de la Marea Baltica, la Marea Mediterana).

In Romania exista urmatoarele sisteme de transport: de marfa si de calatori. Aceste sisteme de transport
includ urmatoarele sectoare de transport: rutier, feroviar, aerian, maritim si fluvial, intermodal.

1.1. Sectorul rutier
Transportul rutier este cel mai important mod de transport atat pentru calatori, cat si pentru transportul
de marfuri.
Reteaua de drumuri din Romania este clasificata in cinci categorii:
e Autostrazi - A;
e Drumuri nationale si europene - DN/E;
Drumuri nationale - DN;
Drumuri judetene - DJ, si
e Drumuri comunale - DC.



Autostrazile si drumurile nationale reprezinta aproximativ 20% din intreaga retea de drumuri.
Modul de transport rutier este cel mai utilizat pentru transportul de marfa in Romania (57% din piata in
termeni de tonaj si 48% in termeni de tonaj kilometru, in 2010). Transportul pe distante lungi se face in
general cu vehicule articulate cu masa totala maxima admisa de 40 de tone, in timp ce multe dintre
livrarile la nivel local sunt facute cu camioane rigide si furgonete. Exista aproximativ 12.000 de operatori
care detin numai un singur autovehicul. Exista doar 60 de operatori mari de transport care detin mai
mult de 100 de vehicule de transport marfuri grele.
Ponderea majora a traficului de pasageri este detinuta de transportul cu autoturisme si autobuze.
Distributia modala a numarului de pasageri in autoturisme si autobuze (exclusiv cursele care se
desfasoara in totalitate in mediul urban) a fost, in anul 2012:

e Pasageri-km autoturisme: 64.5%

e Pasageri-km autobuze: 22.5%

e Pasageri-km trenuri: 13%

1.2. Sectorul feroviar

Infrastructura feroviara din Romania este gestionata de CFR SA in numele Ministerului Transportului (MT)
printr-o concesionare de 49 de ani, incepand cu 1998. Lungimea totala a retelei feroviare este de 10.818
km. Un procentaj considerabil (72%) din reteaua feroviara este formata din linie simpla - media UE27
este de 59%. Reteaua este electrificata in proportie de 37%, in comparatie cu media UE27 de 52%.

Putin peste 25% din reteaua feroviara este clasificata ca fiind ,,neinteroperabila” si este gestionata de un
singur operator feroviar. in jur de 40% din retea este electrificatd si aproximativ 60% este
neelectrificata. Serviciile feroviare pentru pasageri sunt administrate de compania de stat CFR Calatori.
Toate serviciile de transport calatori sunt impartite in trei categorii, in functie de tipul de servicii,
acestea fiind: Intercity, InterRegio si Regio. In prezent, in Romania, exista un total de 2.950 km de linii
de cale ferata neinteroperabile (aproximativ 25% din reteaua feroviara). Acestea sunt linii cu un volum
de trafic redus, destinate traficului local si inchirierii acestora unui operator din sectorul privat, care
mai apoi va avea drepturi exclusive de operare pe acea linie. in prezent exista patru operatori feroviari
privati de transport calatori in Romania, care acopera aproximativ 15% din traficul feroviar de calatori -
in mare parte pe liniile rurale cu trafic redus.

Operatorii privati de transport feroviar de calatori si-au inceput activitatea in anul 2005. Operatorii
privati de transport feroviar de marfa asigura aproximativ 40% din transportul feroviar de marfa,
exprimat ca marfuri transportate. CFR Marfa, operator de transport feroviar marfa de stat, dispune de
aproximativ 60% din piata de transport feroviar marfa din Romania. Pe anumite rute, starea de uzura a
liniilor ferate a determinat luarea unor masuri in ceea ce priveste restrictionarea limitei de viteza. Pana
in anul 2011 s-au efectuat lucrari de intretinere pentru un total de 900 km.

1.3. Sectorul naval (porturi si cai de navigatie)

Fluviul Dunarea se situeaza pe locul doi ca lungime in Europa si se intinde pe o distanta de 1075 km pe
teritoriul Romaniei. Un procent de 9% din totalul de marfa din Romania este transportat pe fluviul
Dunarea. Romania raspunde de intretinerea urmatoarele sectoare ale Dunarii: sectorul de la km 375
pana la gura de varsare in Marea Neagra si sectorul de la km 610 pana la granita cu Serbia. Sectorul
cuprins intre km 375 si km 610 este administrat si intretinut de catre Bulgaria. Unul dintre canalele
navigabile importante ale Dunarii este Canalul Dunare - Marea Neagra care leaga fluviul de cel mai mare
port maritim din Romania - Portul Constanta.
Infrastructura maritima si fluviala este administrata de catre urmatoarele organizatii:
e Fluviul Dunarea: Administrata de catre Administratia Fluviala a Duaarii de Jos (AFDJ Galati si
Giurgiu);
e Canalul Dunare - Marea Neagra: Administrata de catre Administratia Canalelor Navigabile
Constanta (A.C.N.);
e Portul Constanta: Administrat de catre Administratia Porturilor Maritime SA Constanta;
e Porturile Fluviale: Administrate de catre una dintre institutiile: AFDJ Giurgiu, APDM Galap 51
autoritatile municipale locale.




Portul Constanta este principalul port maritim din Romania, acesta este situat in estul tarii, la malul
Marii Negre. Totodata fiind pozitionat geografic aproape de Dunare si conectat la fluviu prin Canalul
Dunare - Marea Neagra, acest port poate opera atat ca port maritim, cat si ca port fluvial. De asemenea,
este un punct de transbordare intre navele fluviale si cele maritime. Portul Constanta are terminale in
care se opereaza diverse marfuri cum ar fi: minereuri, carbune, titei, produse petrolifere, cereale,
produse chimice, metale, containere, incarcatura mixta, marfuri vrac lichide si uscate si ingrasamant.
Alte doua porturi satelit sunt: portul de la Midia, situat la 25 km la nord de Constanta si cel din Mangalia,
situat la 38 km la sud de Constanta. In Portul Midia se opereaza in principal produse petrochimice, dar
se pot manevra si alte tipuri de incarcatura cu regim de transport special ( de exemplu animale).

Portul Mangalia este dedicat ambarcatiunilor mai mici de pana la 10.000 tdw. In acest port se
manevreaza aproximativ 250.000 de tone pe an, incarcaturi mixte. Acest port detine un antrepozit de
bitum si un santier naval de dimensiuni considerabile.

Portul Galati este un alt port important, amplasat chiar pe Dunare, unde sunt operate direct numeroase
ambarcatiuni maritime. Acest port opereaza aproximativ 5,1 milioane tone pe an (anul 2011), servind
drept port de transbordare, de pe barje pe cabotiere, pentru ca marfa sa fie transportata mai departe
spre porturile Marii Negre, in principal catre Ucraina si Rusia. Canalul Dunare - Marea Neagra a fost
construit pentru a forma o legatura mai scurta intre Marea Neagra si fluviul Dunarea, ocolind Delta
Dunarii, prin care se navigheaza cu dificultate. Canalul se bifurca, avand o ramura spre sud, spre Portul
Constanta din Agigea si o ramura nordica care ajunge la Marea Neagra, in Portul Midia. Pe acest canal se
opereaza, in principal, produse agricole, minereuri, deseuri metalice si combustibili solizi. Aceste 3
categorii de marfa insumeaza 85% din tonajul transportat pe Canalul Dunare - Marea Neagra. 87% din
volumul de marfa transportat pe Canalul Dunare - Marea Neagra a tranzitat Portul Constanta, restul de
13% a fost transportat pe traseul canalului, spre sau de la Medgidia si Murfatlar, ambele orase avand
porturi fluviale. Pe Dunare sunt in total 30 de porturi fluviale, dintre care, in prezent, aproximativ 10
opereaza foarte putina marfa. Porturile fluviale sunt in localitatile: Moldova Noua, Drencova, Tisovita,
Orsova, Drobeta-Turnu Severin, Gruia, Cetate, Calafat, Bechet, Corabia, Turnu Magurele, Zimnicea,
Giurgiu, Oltenita, Calarasi, Cernavoda, Medgidia, Basarabi, Harsova, Turcoaia, Macin, Gura Arman,
Braila, Galati, Isaccea,Tulcea, Mahmudia,Chilia Veche, Moldova Veche, Chiciu.

in anul 2011, aproximativ 8.000 de tone de marfa au fost transportate pe Dunare, din si spre porturile
fluviale din Romania. In porturile Bechet, Calarasi, Drencova, Gruia, Gura Vaii, Moldova Noua si Tisovita
in ultimii ani nu s-a operat cantitati considerabile de marfa.

Avand peste 15 porturi, fluviul Dunarea se incadreaza in coridorul TEN-T VII al UE, iar porturile fluviale
care sunt incluse in strategia TEN-T sunt: Calafat, Cernavoda, Giurgiu, Braila, Galati, Drobeta Turnu
Severin, Oltenita, Calarasi, Tulcea, Sulina, Moldova Veche si Medgidia. Portul Constanta este de
asemenea inclus in reteaua TEN-T.

in anul 2011, un volum total de 29,4 milioane de tone de marfa a fost transportat pe fluviul Dunarea.

Fluviul Dunarea este considerat de catre ONU drept o cale navigabila internationala, a carei adancime
minima trebuie sa fie de 2,5 m, desi este preferat sa aiba o adancime de 2,8 m. Dunarea are sapte
sectoare unde apa scade cu regularitate sub 2,5 m, facand navigarea imposibila pe cursul inferior al apei
timp de 38 de zile in lunile septembrie si octombrie ale anului 2011.

Deoarece adancimea apei necesara asigurarii conditiilor de navigatie este de 2,5 m au avut loc lucrari de
dragaje intensive (sectiunea Calarasi-Braila), pana in anul 2013.

intre Romania si Bulgaria exista doua poduri peste Dunare (podul Calafat-Vidin si podul Giurgiu).

1.4. Sectorul aerian

In Romania exista aeroporturi in zona localitatilor Bucuresti, Constanta, lasi, Bacau, Sibiu, Timisoara,

acestea, 13 aeroporturi au operatiuni de zbor regulate.
Principalul aeroport din Romania este Aeroportul International Henri Coanda. In anul 2011, un
1,1 milioane de persoane au utilizat serviciile aeroporturilor din Romania (curse interne).




In Romania, exista 8 operatori de transport aerian dintre care o singura compania aeriana de stat -
TAROM.

Aeroporturile din Suceava, Bacau si lasi au planificate programe de imbunatatire, deoarece unele piste
de decolare sunt prea scurte pentru ca avioanele moderne sa poata rula pe ele. Aeroporturile locale sunt
urmatoarele: Aeroportul Baia Mare; Aeroportul International Craiova; Aeroportul Suceava; Aeroportul
Delta Dunarii; Aeroportul Magura; Aeroportul Timisoara; Aeroportul Tuzla.

Eliporturi sunt in localitatile: Brasov (Ghimbav si Cobrex); si Ploiesti (Aero Taxi).

In ceea ce priveste deplasarile internationale, cele mai frecventate rute sunt catre lItalia, Spania si
Germania. Companiile aeriene colaboreaza cu mai multe aeroporturi de pe teritoriul acestor tari,
precum si din alte regiuni din Europa de Vest; pe langa acestea, se mai efectueaza deplasari catre:
Egipt, Emiratele Arabe Unite si Israel.

In ceea ce priveste transportul aerian de marfa se mentioneaza ca in anul 2011 s-au transportat mai
putin de 28.000 de tone de marfa, dintre care 76% din orasul Bucuresti.

I.5. Transport intermodal de marfuri

Transportul intermodal de marfuri este operatiunea prin care bunurile sunt deplasate intr-un container
sau unitate de transport prin intermediul a cel putin doua moduri de transport, utilizate in mod succesiv,
fara ca unitatea de transport intermodal sa se schimbe la schimbarea modurilor de transport.

Ceea ce diferentiaza transportul intermodal de cel multimodal este unitatea de incarcatura care in
transportul intermodal ramane aceeasi pe toata durata calatoriei in care se efectueaza transportul.
Pentru transportul multimodal se utilizeaza mai mult de o unitate de transport pe parcursul calatoriei.
Constanta este in prezent cel mai mare port pentru containere din Marea Neagra si este amplasat
strategic la gura de varsare a Canalului Dunarii prin care se expediaza marfa catre Europa Centrala si de
Est.

Constanta este locul de plecare si destinatie pentru aproximativ 80% dintre transporturile intermodale
feroviare din Romania. Informatiile existente arata ca in 2011, prin portul Constanta au fost transportate
in containere 6.5m tone.

Il. MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI (MPGT) pe termen scurt, mediu si lung
este un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in transporturi pentru
perioada 2014-2030 si reprezinta documentul care stabileste prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-
T centrala si reteaua globala si conectivitatea secundara.

Master Planul identifica proiectele si politicile considerate a fi cele mai potrivite pentru satisfacerea
cerintelor din sistemul de Transport National din Romania pentru urmatorii 20 ani, pentru toate modurile
de transport si totodata furnizeaza o baza solida, analitica la momentul alegerii acelor politici si proiecte
luand in calcul si necesitatea dezvoltarii echilibrate ale regiunilor tarii.

Pentru elaborarea MPGT au fost dezvoltate scenarii pentru urmatoarele orizonturi de timp:

e pe termen scurt, pentru anul 2015;
e pe termen mediu, pentru anul 2020;
e pe termen lung pentru anul 2030.

Scenariile dezvoltate si analizate in cadrul MPGT sunt:

1. Scenariul ,Dezvoltare zero” (,,Do nothing”) - care nu propune nicio mdsurd sau investitie in
infrastructura de transport (DN);

2. ,Scenariul de Referintd” (,Do minimum?”) - care ia in considerare proiectele aflate deja in
constructie/implementare sau pentru care finantarea este asigurata (DM);

3. ,Scenariul de dezvoltare” (,Do something”) care ia in considerare proiectele de infrastructurda

necesare pentru eliminarea blocajelor, cresterea accesibilitatii regiunilor si oraselor din Romania

identificate pentru orizonturile de timp 2014, 2020, 2030;

4. Scenariu de dezvoltare numit ,Core TEN- T” (CTT) care difera de scenariul anterior

numarul de proiecte propus si prin natura investitiilor propuse pentru sectorul rutier -

sector se iau in considerare doar proiectele care contribuie la completarea/extindere

TEN- T (autostrazi).




Scenariul promovat de MPGT este scenariul de dezvoltare bazat pe sustenabilitate economica si de
mediu.
Obiectivul general al Master Planului General de Transporturi este:

1) Asigurarea conditiilor pentru crearea unui sistem de transport eficient, sustenabil, flexibil si
sigur, preocupare esentiala pentru dezvoltarea economica a Romaniei.

2) Master Planul identifica proiectele si politicile care raspund cel mai bine nevoilor de transport ale
Romaniei in urmatorii 5 -15 ani, pentru toate modurile de transport, furnizand o baza analitica
solida pentru alegerea unor asemenea politici si proiecte.

Obiectivul specific al Master Planului este:

Elaborarea unor instrumente de politica a transporturilor care sa promoveze dezvoltarea unui sistem de
transport sustenabil, cu echilibru intre modurile de transport, pe care sa se bazeze elaborarea POS
Transport pentru perioada 2014-2020 si alte decizii legate de planificarea optima a investitiilor in
infrastructura de transport.

Obiective de mediu ale MPGT

A fost stabilit un obiectiv general de mediu (OM1) si patru obiective specifice de mediu (OM1-1 -

OM1-4), dupa cum urmeaza :

e  OM1. Dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport, cu luarea in considerare a efectelor
asupra mediului;

e  OMI1-1. Promovarea proiectelor de investitii in transporturi care contribuie la realizarea unui
sistem durabil de transport, cu mdsuri de evitare si reducere a efectelor adverse, cum sunt:
emisiile de poluanti in atmosferd, poluarea fonicd in zonele urbane si pe rutele cu circulatie
intensd, poluarea apelor si solului datoratd surselor difuze, impactul asupra peisajului si
patrimoniului cultural;

e OM 1-2. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din sectorul transporturilor;

e OM 1-3. Protectia sanatatii populatiei prin imbundtatirea conditiilor de mediu si de sigurantd a
transportului;

e OM 1-4. Reducerea impactului asupra biodiversitatii cu asigurarea de masuri pentru protectia si
conservarea biodiversitdtii, cdt si asigurarea coerentei retelei nationale de arii naturale
protejate.

Tn cadrul procedurii de evaluare de mediu, au fost stabilite urmatoarele obiective de mediu relevante in
functie de aspectele de mediu:
> Aer
- OMR1. Reducerea la nivel national a emisiilor de poluanti in atmosfera generate de
sectorul transporturi (COx, NOx, SO, particule in suspensie, metale grele, COV, HAP);
- OMR2. Reducerea la minim a impactului transportului asupra calitatii aerului in mediul
urban si rural.
» Schimbari climatice
- OMR3. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din activitatea de
transport;
OMR4. Imbunatatirea eficientei combustibilului utilizat;
OMR5. Reducerea vulnerabilitatii infrastructurii de transport la schimbarile climatice
(inundatii, conditii meteo extreme, temperaturile ridicate/ scazute, alunecarile de
teren etc.).

> Apa
- OMR6. Prevenirea deteriorarii corpurilor de ape de suprafata si ape subterane;
OMR7. Reducerea modificarilor in morfologia si hidrologia corpurilor de apa de
suprafata;
- OMRS8. Prevenirea/ limitarea aportului de poluanti in apele de suprafata si subterane.
> Sol si Subsol
- OMR9. Reducerea consumului de resurse naturale (raportat la suprafata constru1ta)
- OMR10. Prevenirea si reducerea poluarii solului si subsolului; =
OMR11. Dezvoltarea infrastructurii de transport corelat cu imbunat
eficienta a terenurilor.




> Managementul deseurilor si substantelor periculoase
OMR12. Reducerea cantitatii de deseuri generate;
OMR13.Cresterea cantitatii de deseuri reciclate si valorificate din sectorul
transporturi.

» Biodivestitate
OMR14. Reducerea presiunilor datorate infrastructurii de transport care conduc la
afectarea habitatelor naturale si a biodiversitatii;
OMR15. Limitarea suprafetelor defrisate.

» Populatie si sanatate umana

- OMR16. Protectia populatiei impotriva riscurilor asociate accidentelor rutiere si
feroviare, cresterea sigurantei transportului de calatori si marfa;

OMR17. Protectia sanatatii umane cu imbunatatirea conditiilor mediului inconjurator
prin reducerea efectelor transportului asupra calitatii aerului;

- OMR18. Reducerea zgomotului generat de transport atat la sursa, cat si prin masuri de
atenuare, astfel incat nivelurile generale de expunere sa aiba un impact minim asupra
sanatatii populatiei;

- OMR19. Cresterea mobilitatii si accesibilitatii.

» Peisajul si patrimonial cultural national
OMR20. Protectia patrimoniului cultural si natural national;
OMR21.Dezvoltarea infrastructurii de transport tinand cont de  politicile de
management, protectie si amenajare a peisajului.

» Transport Durabil
OMR22. Modernizarea si dezvoltarea sistemului national de transport astfel incat sa se
asigure realizarea unui transport durabil;
OMR23.imbunatatirea comportamentului transportului in relatia cu mediul
inconjurator.

> Eficienta energetica

- OMR.24. imbunatatirea eficientei energetice in sectorul transporturilor prin cresterea
utilizarii resurselor de energie regenerabila si reducerea semnificativa a dependentei
de petrol;

- OMR25. Reducerea consumului de energie pentru sectorul transporturilor.

» Conservarea resurselor naturale epuizabile/ utilizarea resurselor regenerabile

OMR26. Reducerea exploatarii resurselor epuizabile si facilitarea utilizarii celor
regenerabile.

» Cresterea gradului de constientizare asupra problemelor de mediu provenite din sectorul

transporturilor

OMR27.Informarea si constientizarea populatiei cu privire la efectele activitatii de
transport asupra mediului si riscurile asupra sanatatii umane;
OMR28.Implicarea factorilor interesati si consultarea acestora pe tot parcursul
procesului decizional in stabilirea si implementarea masurilor propuse pentru
reducerea impactului asupra mediului.

Ill. Avizul de mediu se emite cu urmatoarele conditii:

A. Masurile propuse de prevenire, reducere si compensare a efectelor semnificative asupra
mediului al implementarii MPGT

Masurile propuse pentru prevenirea, reducerea si compensarea efectelor adverse asupra mediului
generate de implementarea Master Planului General de Transport in functie de aspectele de mediu sunt
urmatoarele:

> Aer
1. Stabilirea traseelor coridoarelor noi de transport astfel incat sa se evite pe cat
posibil zonele sensibile (zone cu densitate crescuta a populatiei, ariile natural
protejate, monumentele istorice etc.); Y
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2. Aplicarea principiului “poluatorul plateste” - taxe pentru emisiile poluante
provenite din sectorul transporturi;

3. Propunerea si realizarea unor programe de monitorizare a calitatii aerului atat
pentru aliniamentele noi ale retelei de transport cat si pentru cele existente;

4. Intretinerea corespunzatoare a infrastructurii de transport si a dotarilor aferente (in
perioada de operare/exploatare);

5. Utilizarea pentru realizarea lucrarilor de constructii a unor echipamente/utilaje si
vehicule de transport mai putin poluante;

6. Introducerea unor masuri pentru imbunatatirea eficientei combustibilului si
facilitarea accesului pe piata a furnizorilor de combustibili alternativi;

7. Incurajarea si promovarea programelor de reinnoire a Parcului National Auto;

8. Modernizarea parcului de utilaje folosite pentru activitatile de intretinere a
infrastructurii de transport;

9. Proiectele de infrastructura de transport trebuie sa ia in considerare utilizarea pe
cat posibil a tehnologiilor din domeniul energiilor regenerabile la incalzirea spatiilor
sau pentru producerea de energie electrica (proiectele care prevad lucrari de
constructie cladiri conexe infrastructurii de transport - spatii de servicii, centre de
intretinere, cladiri birouri, statii CF etc.);

10.Promovarea si implementarea sistemelor de transport inteligent pentru optimizarea
traficului de calatori si marfuri;

11.Promovarea unor tehnologii noi de imbracaminti stradale (beton asfaltic sau beton
de ciment) si a unor tehnologii de executie a stratului de rulare, pe baza de mixturi
asfaltice realizate cu bitum modificat pentru preintampinarea deformatiilor
permanente cauzate de cresterea temperaturii) si asigurarea rezistentei la fisurare
influentata de scaderea temperaturii si de utilizare a acestor tehnologii pentru
realizarea proiectelor noi de infrastructura de transport;

12.Includerea la nivelul de proiect a unor masuri de asigurare a protectiei retelei
transport pentru a rezista conditiilor meteorologice extreme. in constructia
drumurilor acest lucru se poate face prin asigurarea de suficiente poduri, rigole si
canale in cazul precipitatiilor intense, astfel incat sa se evite inundatiile;

13.Impunerea anumitor restrictii de transport (de exemplu: impunerea gradului maxim
de ocupare a unui vehicul/introducerea unor scheme de lift-sharing; restrictii de
tonaj);

14.Programe de constientizare a populatiei pentru a determina utilizarea unui
transport mai putin poluant;

15.Respectarea masurilor propuse pentru eficienta energetica si conservarea resurselor
naturale epuizabile/utilizarea resurselor regenerabile;

16. Ministerul Transporturilor in calitate de titular al MPGT are obligatia realizarii
urmatoarelor studii:

a) Studii la nivel national cu privire la impactul diferitelor sectoare de transport:
feroviar, rutier, naval, aerian la schimbarile climatice;

b) studii pentru evaluarea vulnerabilitatii diferitelor sectoare de transport la
efectele schimbarilor climatice precum si dezvoltarea unor planuri de adaptare a
infrastructurii de transport la schimbarile climatice, inclusiv realizarea hartilor
de risc;

in termen de 3 luni de la data emiterii avizului de mediu, Ministerul Transporturilor are
obligatia de a transmite la MMAP-Directia Generala Evaluare Impact si Controlul Poluarii,
propunerea de studii cu termene si responsabilitati de realizare.

» Apa

AR

17.Proiectele de infrastructura de transport trebuie sa includa masGril .
prevenire/reducere a poluarii apelor, masuri pentru colectarea, tratare_fifioa

pluviale impurificate cu produse petroliere si evacuarea efluentului epurat; * *
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18.Proiectele propuse trebuie sa adopte cele mai bune metode de proiectare si

constructie cu scopul de a limita/ restrictiona activitatile ce conduc la modificarea/
perturbarea cursurilor de apa;

19.1n alegerea solutiilor optime pentru lucrarile de imbunatatire a navigatiei pe Dunare

se va tine cont de criteriul privind protectia mediului cu atentie deosebita pentru
protejarea biodiversitatii;

20.Proiectele ce se vor implementa trebuie sa prevada masuri pentru gestionarea

corespunzatoare a deseurilor atat in faza de constructie cat si in cea de exploatare;

21, Stabilirea amplasamentului noilor coridoare de transport/ extinderilor/ constructii

anexe astfel incat sa nu afecteze zonele de protectie sanitara, sau alte zone cu
regim de protectie;

22.1n proiectele din MPGT vor fi prevazute masuri pentru reducerea consumului

resurselor de apa;

23.Executarea proiectelor ulterioare care au legatura cu apa sau care se construiesc pe

apa, se va face in conformitate cu prevederile legislatiei din domeniul gospodaririi
apelor, in vigoare.

» Sol si subsol
24.La planificarea proiectelor ulterioare se va lua in considerare limitarea suprafetelor

de teren ocupate temporar sau permanent;

25.Evaluarea calitatii solurilor in zona de amplasare a proiectelor, identificarea zonelor

sensibile din punct de vedere al poluarii;

26.Vor fi prevazute masuri:

a)

b)

c)
d)

e)

de protectie impotriva alunecarilor de teren/eroziunii terenurilor si a poluarii
solului si apei prin dotari pentru colectarea si tratarea scurgerilor de apa de pe
suprafata platformelor de rulare a mijloacelor de transport;

pentru colectarea si tratarea apei incarcate cu poluanti (apele pluviale impurificate
cu produse petroliere care se scurg pe platformele de rulare a mijloacelor de
transport; apele menajere si tehnologice de la centrele de intretinere, parcari,
statii CF, aeroporturi, porturi, depouri, rezultate in perioada de constructie etc.) in
instalatii adecvate si evacuarea efluentului tratat potrivit prevederilor legale;
pentru prevenirea consumului de resurse, refolosirea materialelor acolo unde este
posibil;

pentru reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar la finalizarea
lucrarilor de executie si redarea acestora folosintelor initiale;

de derulare a proiectelor cu programe de monitorizare a calitatii solului in zona
amplasamentelor proiectelor atat in perioada de constructie cat si in perioada de
exploatare.

» Managementul deseurilor si substantelor periculoase
27. Aplicarea ierarhiei deseurilor in functie de ordinea prioritatilor (incurajarea

actiunilor in materie de prevenire a generarii si gestionarii eficiente a deseurilor
prin pregatire pentru reutilizare, reciclare, valorificare energetica, eliminare);

28. Utilizarea acolo unde este posibil, de exemplu in constructia infrastructurii rutiere

sau de cale ferata a unor deseuri care se preteaza acestui scop (deseuri de covoare
asfaltice, betoane);

29.Prevederea de masuri pentru managementul corespunzator al substantelor

periculoase atat in perioada de constructie cat si in perioada exploatare.

> Biodiversitate
30.Implementarea masurilor de protectie/reducere a efectelor potential negative

asupra obiectivelor de conservare pentru care au fost desemnate ariile naturale
protejate de interes comunitar, siturile Natura 2000 etc. rezultate di
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, inclusiv
evaluare adecvata pentru proiectele ce vor fi implementate prin
de evaluare adecvata derulata pentru fiecare proiect va lua in co
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

specifice rezultate din evaluarea adecvata pentru MPGT pe care le va aprofunda si
dezvolta.

.Alegerea amplasamentelor proiectelor de infrastructura de transport, inclusiv a

organizarilor de santier, bazelor de productie, statiilor de betoane etc. necesare
pentru realizarea lucrarilor de constructie astfel incat sa se evite pe cat posibil
ariile naturale de protectie avifaunistica si habitatele incluse in Directiva Pasari si
Directiva Habitate si cele protejate prin conventiile internationale inclusiv
coridoarele ecologice;

Evitarea pe cat posibil a zonele impadurite la alegerea amplasamentelor proiectelor
de infrastructura de transport sau la planificarea extinderii infrastructurii existente;
Prevederea de masuri destinate prevenirii/reducerii efectelor directe asupra apelor
de suprafata si subterane, solului, vegetatiei, calitatii aerului si de masuri de
reducere a zgomotului, gestionarea deseurilor si substantelor periculoase, schimbari
climatice (a se vedea si masurile propuse pentru aceste componente);

Prevederea unor programe de monitorizare a biodiversitatii in zona de amplasare a
proiectelor de infrastructura anterior etapei de constructie, in perioada de
constructie, in perioada de exploatarea;

Prevederea de coridoare /pasaje pentru deplasarea faunei (ecoducte pentru
mamifere mari, coridoare verzi pentru reptile si mamifere mici - se pot proiecta
podete de scurgere care sa permita si utilizarea in acest scop - coridoare de dirijare
a liliecilor, ecrane de protectie pentru animale );

Prevederea de masuri pentru asigurarea securitatii animalelor (garduri laterale pe
portiunile in care se construiesc poduri noi, gard de protectie pe portiunile laterale
ale drumurilor);

Prevederea de masuri pentru reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate
temporar la finalizarea lucrarilor de executie si redarea acestora folosintelor
initiale;

Prevederea de masuri compensatorii pentru potentialele zonele naturale afectate:
arii protejate, paduri, rezultate din procedurile de evaluare a impactului asupra
mediului (EIA) si de evaluare adecvata (EA) derulate pentru proiecte;

Pentru proiectele de imbunatatire a conditiilor de navigatie se recomanda ca la
stabilirea masurilor de reducere/prevenire a efectelor asupra factorilor de mediu si
asupra biodiversitatii sa se ia in considerare impactul cumulativ asupra
biodiversitatii si ariilor naturale protejate a lucrarilor propuse pe sectorul Calarasi-
Brdila (noua solutie care se va stabili) cu lucrarile propuse pe sectorul Portile de
Fier-Calarasi;

» Populatia si sanatatea umana

40.

41.

42.

Evitarea pe cat posibil a zonelor cu densitate crescuta a populatiei la alegerea
amplasamentelor proiectelor de infrastructura de transport, a organizarilor de
santier, bazelor de productie, statiilor de betoane etc. necesare pentru realizarea
lucrarilor de constructie;

Prevederea de masuri pentru asigurarea traversarii drumului/cailor ferate in conditii
de siguranta (realizarea de pasarele si/sau pasaje subterane,etc.);

Realizarea hartilor strategice de zgomot si a Planurilor de actiune conform
Hotararii de Guvern nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiental - republicatd, pentru: drumurile principale care au un trafic mai mare de
6.000.000 de treceri de autovehicule pe an, caile ferate principale care au un trafic
mai mare de 60.000 de treceri de trenuri pe an, aeroporturile civile care au un
trafic mai mare de 50.000 de miscari de aeronave pe an, porturile aflate in
aglomerari cu mai mult de 250.000 de locuitori. Implementarea masurilor propuse
se va face prin planurile de actiune ulterioare.




43.Prevederea de masuri pentru diminuarea nivelului de zgomot (perdele forestiere,
panouri fonoabsorbante) in zonele in care proiectele noi de infrastructura de
transport se aproprie de zonele locuite;

44 Prevederea de masuri destinate prevenirii/reducerii efectelor directe asupra apelor
de suprafata si subterane, solului, vegetatiei, calitatii aerului, gestionarea
deseurilor si substantelor periculoase, schimbari climatice (a se vedea si masurile
propuse pentru aceste componente);

45.Prevederea de programe pentru monitorizarea calitatii aerului, apei, zgomotului in
zona de amplasare atat pentru perioada de constructie cat si pentru perioada de
exploatare care sa permita adoptarea celor mai optime masuri pentru reducerea
impactului asupra populatiei;

46.Monitorizarea functionalitatii/performantelor masurilor de mediu implementate
pentru proiectele de infrastructura de transport si revizuirea acestor masuri atunci
cand este cazul;

47.Prevederea de recomandari pentru utilizarea de utilaje/ echipamente noi, foarte
eficiente si fiabile la realizarea lucrarilor de constructie.

» Peisajul si Patrimoniul Cultural

48.Evitarea pe cat posibil a zonelor cu valoare peisagistica deosebita, ariilor naturale
protejate, zonelor cu patrimoniu arheologic la alegerea amplasamentelor
proiectelor de infrastructura de transport inclusiv de santier, bazelor de productie,
statii betoane etc.;

49.Respectarea prevederilor planurilor de amenajare a teritoriului, planurilor
urbanistice generale si zonale;

50.1n zonele in care vor fi identificate situri arheologice, daca se intervine cu lucrari de
excavare (de exemplu cum se intampla in cazul lucrarilor pentru constructia
drumurilor, cailor ferate, terminalelor intermodale) anterior acestora trebuie
efectuate cercetari arheologice preventive;

51.Stabilirea, prin studiul de fezabilitate al investitiei si prin proiectul tehnic, a
masurilor ce urmeaza sa fie detaliate si a necesarului de fonduri pentru cercetarea
preventiva sau supravegherea arheologica si protejarea patrimoniului arheologic;

52.Prevederea de masuri pentru punerea in evidenta a peisajelor cu valoare deosebita
aflate in raza vizuala a utilizatorilor traseului caii ferate, drumurilor rutiere;

53.Includerea de proiecte de amenajare peisagistica, inclusiv prin plantarea zonelor
adiacente infrastructurii de transporturi;

54.Prevederea de masuri pentru reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate
temporar, la finalizarea lucrarilor de executie si redarea acestora folosintelor
initiale.

» Eficienta energetica

55.Demararea actiunilor de introducere a combustibililor alternativi in detrimentul
celor conventionali in sectorul transporturilor, conform cu obiectivele Uniunii
Europene;

56.Prevederea de masuri pentru intretinerea corespunzatoare a infrastructurii de
transport, imbunatatirea eficientei sistemului de transport;

57.Impunerea anumitor restrictii de transport (de exemplu: impunerea gradului maxim
de ocupare a unui vehicul/introducerea unor scheme de lift-sharing; restrictii de
tonaj);

58.1ncurajarea proiectelor pentru modernizarea transportului feroviar (modernizarea
materialelor rulante de calatori si marfuri - vagoane, locomotive; electrificarea
liniilor de cale ferata);

59.1ncurajarea proiectelor pentru modernizarea infrastructurii de transport
fluvial.
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» Conservarea resurselor naturale epuizabile/utilizarea resurselor regenerabile
60.Respectarea asigurarii actiunilor de introducere a combustibililor alternativi in
detrimentul celor conventionali in sectorul transporturilor, conform obiectivelor
Uniunii Europene;
61.Utilizarea pe cat posibil a tehnologiilor din domeniul energiilor regenerabile la
incalzirea spatiilor sau pentru producerea de energie electrica la cladirile conexe
infrastructurii de transport: spatii de servicii, centre de intretinere, cladiri birouri
etc.;
» Transport durabil

62.Reforme fiscale in ceea ce priveste costurile de transport: costuri cu transportul
marfurilor, calatorilor, utilizarea infrastructurii de transport astfel incat sa se
creeze competitivitate intre modurile de transport;
63.Implementarea politicilor de mediu si dezvoltare durabila in sectorul
transporturilor;
» Cresterea gradului de constientizare asupra problemelor de mediu provenite din sectorul
transporturilor

64.Dezvoltarea unui sistem de informare a populatiei, actualizat si usor de consultat,
incluzand probleme cum ar fi situatia drumurilor si cailor ferate, serviciilor de
transport public, informatii de mediu, rezultatele monitorizarii factorilor de mediu;

65.Asigurarea participarii corespunzatoare a publicului interesat si a comunitatii locale
in procesul de luare a deciziilor prin organizarea de dezbateri publice si crea unei
baze de date pentru accesul la informatii privind proiectele de infrastructura de
transport;

66.Dezvoltarea unor programe de informare ce au in vedere constientizarea impactului
activitatii de transport asupra mediului inconjurator si incurajarea schimbarii
mentalitatii referitoare la utilizarea unui anume sector de transport si a mijloacelor
de transport folosite;

67.Mentinerea programelor de incurajare a achizitionarii de autovehicule ecologice.

B. Masuri specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului asupra retelei Natura
2000 propuse prin Studiul de Evaluare Adecvata:

M1. Evaluarea impactului asupra mediului si evaluarea adecvata, dupa caz, va fi demarata pentru
toate proiectele necesare implementarii, din primele faze de proiectare, in cazul acelor
propuneri de proiect care pot genera efecte asupra siturilor Natura 2000;

M2. Evaluarea impactului si propunerea de masuri de evitare/reducere/compensare trebuie
facuta tinandu-se cont de cerintele ecologice ale fiecarei specii sau habitat de interes comunitar;
M3. in proiectarea traseelor si a solutiilor constructive pentru infrastructura de transporturi
ierarhia optiunilor trebuie sa fie urmatoarea: 1. Evitarea impactului asupra siturilor Natura 2000;
2.Reducerea impactului; 3. Compensarea impactului. Masurile compensatorii trebuie sa
reprezinte ultima optiune datorita: i) incertitudinii privind ,recuperarea” reala a bunurilor si
serviciilor ecologice pierdute; ii) costurilor mari de implementare; iii) duratei de timp pana la
care produc rezultatele asteptate;

M4. Evitarea intersectarii limitelor ariilor naturale protejate (se vor avea in vedere si limitele
altor arii naturale protejate decat Natura 2000);

M5. Atunci cand nu este posibila evitarea intersectarii unei arii protejate, trebuie considerate
optiunile disponibile pentru evitarea traversarii zonelor sensibile din interiorul respectivei arii
protejate (in principal habitate Natura 2000, zone importante pentru reproducerea si adapostul
speciilor de interes comunitar, zonele salbatice in care influenta antropica este redusa);

Mé6. Reducerea la minim a spatiilor de servicii (parcari, statii de distn’bu;ie carburanti, unitati de
cazare si alimentatie, etc.) propuse in lungul proiectelor rutiere in interiorul si lmedlata
vecinatate (1 km) a siturilor si evitarea propunerii lor in interiorul zonelor sensibi
Natura 2000, zone critice pentru speciile protejate);

M7. Compensarea pierderilor de habitate. Calculul suprafetelor compensate se
pentru pierderile de habitate Natura 2000 cat si pentru pierderea din supraf alg
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favorabile pentru speciile de interes (suprafetele ocupate de aceste specii in cadrul siturilor
Natura 2000). Compensarea acestor suprafete se realizeaza printr-un raport minim de 1:1.
Rezultatul compensarii trebuie sa fie similar din punct de vedere structural si functional cu
habitatele afectate. Atunci cand acest lucru nu poate fi realizat este necesara o
supracompensare pentru a acoperi pierderile (raportul de compensare trebuie sa asigure si timpul
necesar ajungerii noilor suprafete/componente la nivelul structural si functional al celor
distruse). Compensarea nu se refera doar la pierderea de habitate ci si la suprafetele de habitate
ce sufera modificari structurale sau functionale ca urmare a prezentei umane, zgomotului,
poluarii atmosferice sau a altor forme de alterare/perturbare;

M8. Limitarea la minim a suprafetelor afectate pe perioada lucrarilor de constructii in interiorul
ariilor naturale protejate. Evitarea propunerii de organizari de santier, gropi de imprumut,
depozite de materiale, etc. pe suprafete ocupate cu habitate Natura 2000 si zone critice* pentru
speciile protejate;

M9. Toate lucrarile ce presupun ,inierbari”, ,plantari”, ,reimpaduriri”, ,reabilitari” sau
,reconstructie ecologica” se vor realiza doar in baza unui Plan de reconstructie ecologica care sa
previna utilizarea de specii alohtone precum si instalarea de specii invazive in zonele afectate
temporar de lucrarile de constructii si supuse ulterior unor actiuni de refacere. Pentru fiecare
proiect care poate afecta unul sau mai multe situri Natura 2000 trebuie elaborat un Plan de
reconstructie ecologica care sa ofere solutii punctuale pentru habitatele si speciile afectate din
fiecare fit;

M10. Evitarea conducerii apelor pluviale netratate (incarcate cu suspensii, produse petroliere,
saruri, etc.), provenind de pe suprafata infrastructurilor de transport, in corpuri de apa aflate in
interiorul sau amonte de situri Natura 2000;

M11. Prevederea unor solutii tehnice in cadrul viitoarelor proiecte de transporturi pentru
evitarea patrunderii de poluanti in corpurile de apa de suprafata din interiorul siturilor Natura
2000 in care apa joaca un rol important in mentinerea habitatelor si speciilor de interes
comunitar, sau in amonte de acestea, ca urmare a producerii unor poluari accidentale (ex:
accidente urmate de scurgeri de substante periculoase pentru mediu);

M12. Includerea in responsabilitatile administratorilor de drumuri a unor masuri pentru evitarea
instalarii speciilor invazive precum si pentru controlul acestora in lungul infrastructurilor de
transport;

M13. Pentru toate proiectele de infrastructura propuse care urmeaza a intersecta sau a se
invecina cu situri Natura 2000 trebuie identificate solutii tehnice fezabile, bazate pe studii si
investigatii riguroase de teren, care sa asigure cel mai ridicat grad de permeabilitate pentru
fauna de interes conservativ. Principiul general este acela ca infrastructura de transport nu
trebuie sa intrerupa conectivitatea infrastructurii ecologice. Solutiile constructive pot include:
viaducte,’ tuneluri, supratraversari (ecoducte) sau subtraversari (culverturi) pentru fauna;

M14. Pentru proiecte ce vizeaza drumuri cu un trafic mai mic de 1000 de vehicule pe zi nu este
recomandabila instalarea de garduri dat fiind nivelul bun de permeabilitate al acestora pentru
mamifere. Tn acelasi timp pentru drumuri cu un nivel al traficului de peste 4000 de vehicule pe zi
gardurile pot fi necesare pentru a ghida mamiferele catre structurile de supra/subtraversare;
M15. Prin realizarea de constructii sau alte interventii asupra corpurilor de apa de suprafata
trebuie evitate orice fel de modificari asupra curgerii apei, ale malurilor sau ale substratului ce
ar putea afecta semnificativ speciile de interes comunitar strict dependente de apa (in principal
pesti si amfibieni);

M16. Pentru toate proiectele de infrastructura propuse care urmeaza a intersecta sau a se
invecina cu situri Natura 2000 trebuie identificate solutii tehnice fezabile pentru limitarea (de
preferat excluderea) victimelor datorate traficului. Aceste solutii trebuie corelate cu cele
prevazute in masurile M13 si M14, insa trebuie sa includa si solutii suplimentare atunci cand
speciile de interes sunt reprezentate de pasari sau lilieci (ex: paravane care sa impiedice
patrunderea animalelor aflate in zbor in zona de coliziune cu mijloacele de tr !
M17. Includerea in proiectele de reabilitare / extindere a infrastruct
ex1stente pe lunglmlle pe care 1ntersecteaza amle proteJate a solutn
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- M18. Pentru infrastructurile de transport (rutier si feroviar) unde nu este posibila implementarea
unor solutii constructive pentru asigurarea permeabilitatii (supra/sub traversari) in interiorul si
vecinatatea siturilor Natura 2000 este necesara considerarea unor masuri de control al traficului
ce pot include: limitarea vitezelor de circulatie, instalarea de panouri de avertizare privind
prezenta speciilor de fauna sau chiar posibilitatea intreruperii accesului pe anumite sectoare si in
anumite perioade pentru a evita efecte semnificative asupra populatiilor ca urmare a unei
mortalitati ridicate datorate coliziunilor;

- M19. Aplicarea unor solutii tehnice de reducere a zgomotului la nivelul siturilor Natura 2000, in
principal in zonele critice* pentru speciile protejate (zone de adapost, de cuibarire, de hranire).
Aceste solutii trebuie implementate atat pentru infrastructura de transport existenta cat si
pentru toate proiectele propuse. Ca o abordare precauta, valoarea de maxim 40 dB incluzand
zgomotul de fond si cel generat de infrastructura de transport, trebuie luata in calcul la nivelul
zonelor critice pentru speciile protejate din interiorul ariilor protejate;

- M20. Evitarea amplasarii zonelor de aterizare/decolare ale aeroporturilor (in cazul proiectelor de
extindere ale acestora) in directia SPA-urilor data fiind distanta mare pe care pot aparea
perturbari asupra activitatii pasarilor datorita zgomotului precum si riscuri de coliziune;

- M21. Implementarea unor programe multianuale de monitorizare pentru evaluarea impactului
rezidual precum si a succesului masurilor de evitare/reducere/compensare implementate;

- M22. In cazul proiectelor de reabilitare ce pot viza constructii, atat in interiorul cat si in
exteriorul siturilor Natura 2000, trebuie acordata atentie prezentei speciilor de interes
comunitar. In situatia identificarii prezentei liliecilor sau a pasarilor cuibaritoare trebuie luate
masuri pentru evitarea perturbarii in perioada de crestere a puilor / cuibarire precum si pentru
evitarea aparitiei unor victime.

Din analiza proiectelor ce urmeaza a se implementa in cadrul scenariului de dezvoltare ES/EES rezulta
urmatoarele:
> 64 de proiecte intersecteaza situri de importanta comunitara (SCI) din Reteaua Natura 2000 (6
proiecte navale, 15 proiecte feroviare si 43 de proiecte rutiere).

> 54 de proiecte se suprapun cu siturile de protectie speciala avifaunistica (SPA) din Reteaua
Natura 2000 (5 proiecte navale, 14 proiecte feroviare si 35 proiecte rutiere).

Proiectele de infrastructura aeriana si intermodala incluse in acest scenariu nu afecteaza situri
din reteaua Natura 2000.

in scenariul CTT, 30 de proiecte intersecteaza situri de importanta comunitara (SCl) din Reteaua
Natura 2000, dintre care 6 proiecte navale, 15 proiecte feroviare si 9 proiecte rutiere. n cazul
retelei de situri de protectie speciala avifaunistica (SPA), 28 de proiecte se suprapun cu siturile,
respectiv 5 proiecte navale, 14 proiecte feroviare si 9 proiecte rutiere. Proiectele de
infrastructura aeriana si intermodala incluse in acest scenariu nu afecteaza situri din reteaua
Natura 2000.

Cea mai mare parte a potentialelor impacturi semnificative pot fi evitate prin reconsiderarea
traseelor proiectelor si pozitionarea lor in afara limitelor siturilor Natura 2000 (optiune
preferabila in cazul siturilor cu suprafete mici) sau, dupa caz, in afara zonelor ocupate de
habitatele si speciile de interes comunitar (optiune necesara in cazul siturilor care ocupa
suprafete mari si incorporeaza deja un nivel considerabil de prezenta antropica).

Pentru situatiile in care evitarea intersectarii siturilor Natura 2000 sau a zonelor critice din
interiorul acestora nu este posibila este necesara considerarea unor masuri pentru reducerea si
acolo unde este cazul, compensarea impactului semnificativ.

Pentru actuala configuratie a proiectelor propuse in scenariul de dezvoltare (ES/EES) si scenariul
CTT, o parte din suprafetele siturilor Natura 2000 (SCI/SPA partial suprapuse) trebuie sa faca
obiectul unor masuri de evitare sau reducere pentru a preveni aparitia unui impact semnificativ.

* Prin zone critice pentru speciile protejate se inteleg: zone de adapost, hibernare, reproducere, hranire, ce se regasesc in interiorul
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Masuri de compensare trebuie luate in considerare pentru toate proiectele care vor conduce la
pierderi de habitate Natura 2000 sau habitate critice ale speciilor de interes comunitar in
interiorul siturilor Natura 2000.

Evaluarea impactului precum si masurile de evitare, reducere si compensare trebuie
fundamentate la nivel de proiect pe baza unor studii riguroase care sa includa componente
semnificative de investigatii de teren.

Se recomanda urmatoarele:

- realizarea studiilor de evaluare adecvata pentru toate proiectele MPGT ce propun lucrari de
constructii in interiorul sau in imediata vecinatate (<1 km) a siturilor Natura 2000.

- reducerea la minim a spatiilor de servicii (parcari, statii de distributie carburanti, unitati de

cazare si alimentatie, etc) propuse in lungul proiectelor rutiere in interiorul si imediata
vecinatate (1 km) a siturilor Natura 2000 si evitarea propunerii lor in interiorul zonelor sensibile
(habitate Natura 2000, zone critice pentru speciile protejate).
Evaluarea adecvata din cadrul fiecarui proiect propus va lua in considerare si zonele aflate in
afara siturilor dar care prezinta importanta pentru speciile de interes comunitar (zone de hranire,
zone de migratie, zone de reproducere etc.). In conformitate cu legislatia nationala, speciile de
interes conservativ beneficiaza de protectie atat in interiorul cat si in exteriorul ariilor naturale
protejate. Din acest motiv, preocuparea privind identificarea potentialelor conflicte cu speciile
de interes conservativ si habitatele acestora trebuie sa fie prezenta in toate fazele de proiectare
si in totalitatea complexitatii acestor proiecte. Atentia trebuie concentrata in pincipal pe
identificarea si protejarea zonelor de migratie/deplasare ale faunei de interes conservativ din
afara siturilor Natura 2000 ce poate fi intersectata de proiectele de transporturi dar aceasta
preocupare nu trebuie neglijata nici in cazul proiectelor mici unde de exemplu reabilitarea
cladirii unei gari poate afecta spatii de cuibarire ale unor pasari sau hibernacule ale unor specii
de lilieci.

IV. Monitorizarea - Indicatorii de mediu

Programul de monitorizare a efectelor implementarii Master Planului General de Transport pe termen
scurt, mediu si lung are in vedere identificarea, respectiv preintampinarea efectelor negative asupra
obiectivelor de mediu relevante si permite propunerea unor masuri suplimentare de protectie, pentru
reducerea impactului asupra mediului sau pentru remedierea zonelor posibil a fi afectate.

Pentru a asigura monitorizarea efectelor de mediu ale Master Planului a fost propus un set de indicatorii
de mediu formulati pentru obiectivele relevante de mediu in coordonare cu aspectele de mediu.
Indicatorii in vederea monitorizarii de mediu sunt prezentati in tabelul nr.1.
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Indicatorii de monitorizare specifici pentru reteaua Natura 2000 propusi prin Studiul de Evaluare
Adecvata pentru Master Planul General de Transport pe termen scurt, mediu si lung, sunt prezentati in
tabelul nr.2:

Tabelul nr.2 - Indicatori de monitorizare specifici pentru reteaua Natura 2000 propusi pentru Master Planul
General de Transport pe termen scurt, mediu si lung

Aspect de

i Indicator Tinta

Suprafetele de habitate Natura 2000 din | Valori mai mici (decat cele estimate in urma
interiorul siturilor de interes comunitar | evaluarii)

pierdute ca wurmare a implementarii
proiectelor de transporturi din MPGT
Suprafetele de habitate Natura 2000 din
interiorul siturilor de interes comunitar
afectate reversibil de lucrarile de constructii
aferente proiectelor de transporturi din
MPGT

Suprafetele habitatelor speciilor de fauna de
interes comunitar din interiorul siturilor
Natura 2000 afectate de unul sau mai multi
factori perturbatori (ex. prezenta umana,
zgomot) ca urmare a implementarii
proiectelor de transporturi din MPGT
Mortalitatea speciilor de fauna de interes | Mortalitate ,,0”
comunitar din interiorul siturilor Natura 2000
rezultate ca urmare a operarii proiectelor de
infrastructura din MPGT

Gradul de utilizare al structurilor construite | Cat mai apropiat de situatia constatata in
pentru asigurarea permeabilitatii lucrarilor | analizele privind conditiile initiale

de infrastructura din MPGT

Reteaua Natura 2000

¥ Wi v es A

Din punct de vedere al efectelor MPGT asupra mediului si sanatatii umane in context transfrontiera, sunt
relevante proiectele care se realizeaza la granita, care traverseaza raurile de frontiera, cele care au
legatura cu navigatia pe Dunare. Astfel, statele posibil a fi afectate in context transfrontiera de
implementarea Master Planului sunt tarile vecine aflate la granita cu Romania, respectiv: Bulgaria,
Ungaria, Moldova, Serbia, Ucraina.

A fost parcursa procedura de consultari in context transfrontiera, in conformitate cu prevederile
Protocolului privind evaluarea strategica de mediu, deschis spre semnare la Kiev la 21-23 mai 2003 si
semnat de Romania la 21 mai 2003, la Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991 si ratificat de Romania prin Legea nr.349/2009
(Protocolul SEA), cu Statele Potential Afectate: Bulgaria, Serbia, Ucraina si Ungaria.

Ungaria nu a dorit sa participe la procedura de evaluare de mediu in context transfrontiera, avand in
vedere ca nu ar putea fi afectata in mod direct de implementarea Master Planului in aceasta etapa, dar a
solicitat sa fie notificata la procedura de evaluare a impactului asupra mediului, conform Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie
1991 si ratificata de Romania prin Legea nr. 22/2001 (Conventia Espoo), pentru proiectele de constructie
si modernizare in ceea ce priveste infrastructura rutiera si de cale ferata inclusa in MPGT, in special cele
aflate la zona de frontiera cu partea maghiara ce ar putea avea un posibil impact transfrontiera.

Ucraina nu a raspuns la solicitarea de a participa in procedura de consultari transfrontiera.

Bulgaria a participat la procedura de evaluare de mediu in context transfrontiera si a solicitat completarea
Raportului de mediu cu o serie de documente strategice de planificare, cum ar fi: Strategia privind
Adaptarea la Schimbarile Climatice, Programul de Actiune pentru Protectia Inundatilor, Planul de

riscului la inundatii, Planul de Actiune Strategic pentru reabilitarea si protectia Marii Negr
Actiune Strategic pentru protectia mediului si reabilitarea Marii Negre (Sofia, 2009). De



solicitat notificarea in timp util in ceea ce priveste accidentele navelor precum si rezultatele monitorizarii,
astfel incat sa fie luate masuri, in timp util, pentru a preveni riscul asupra sanatatii umane.

Bulgaria a transmis opinia finala ca nu exista un impact semnificativ transfrontiera asupra componentelor
si factorilor de mediu precum si asupra sanatatii umane.

in cadrul procedurii de consultari in context transfrontiera, Serbia a solicitat informatii referitoare la MPGT
si Raportul de mediu la acesta.

In prezent sunt incluse in scenariul de referintad “Do _minimum”, si sunt aflate in etapa de realizare/
implementare, 5 proiecte care se implementeaza in apropierea frontierei sau au legatura cu navigatia pe
Dunare :

o 2 proiecte de infrastructura pentru transportul rutier, dintre care un proiect de reabilitare a unui
drum existent, un proiect pentru reabilitarea unui pod peste Dunare, aflate la granita cu Republica
Moldova si respectiv Bulgaria.

o 1 proiect de infrastructura pentru transportul feroviar - modernizare linie de cale ferata existenta,
aflat la granita cu Ungaria.

o 2 proiecte de infrastructura pentru transportul naval - 1 proiect pentru imbunatatirea conditiilor de
navigatie pe sectorul Calarasi-Braila, 1 proiect pentru imbunatatirea infrastructurii portuare,
ambele aflate la granita cu Bulgaria.

Pentru scenariul ,,Do something” in mod similar, pentru analiza efectelor in context transfrontiera s-au
considerat proiectele situate in vecinatatea frontierei, care traverseaza raurile de frontiera sau cele care
au legatura cu navigatia pe Dunare. Tn acest mod au fost identificate un numar de 20 proiecte, astfel:

- 9 proiecte de infrastructura pentru transportul rutier, din care 1 proiect pentru constructie autostrada,
4 proiecte pentru constructie drumuri expres, 4 proiecte modernizare/reabilitarea drumuri existente,
aflate in vecinatatea granitei cu Serbia, Bulgaria, Ungaria, Ucraina si Republica Moldova.

- 4 proiecte de infrastructura pentru transportul feroviar, proiecte de reabilitare a cailor ferate pentru
atingerea vitezei proiectate aflate in vecinatatea granitei cu Ucraina, Bulgaria si Serbia.

- 7 proiecte pentru infrastructura de transportul naval - 1 proiect pentru imbunatatirea conditiilor de
navigatie pe Dunare, pe sectorul comun romano-bulgar (Portile de Fier Il - Calarasi) si 6 proiecte pentru
infrastructura portuara pe Dunarea fluviala, aflate in vecinatatea granitei cu Bulgaria si Serbia.

Pentru proiectele de infrastructura feroviara (proiectele pentru reabilitare de cale ferata) si reabilitare a
drumurilor lucrarile care se vor realiza pe aliniamentele existente si proiectele de constructie ce implica
realizarea unor coridoare noi de transport rutier (drumuri expres, autostrazi) care vor permite
imbunatatirea considerabila a conditiilor si sigurantei transportului, facilitand legaturile active dintre
comunitatile localizate de o parte si de alta a granitei, contribuind in mod direct la
modernizarea/extinderea retelei transeuropene (TEN-T) si a coridoarelor pan-europene precum si a
conexiunii dintre Romania si statele vecine, nu este identificat un impact negativ semnificativ in context
transfrontiera.

Pe de alta parte se considera ca proiectele din zonele de frontiera, menite sa dezvolte intr-o maniera
corelata infrastructura de transport vor contribui la imbunatatirea infrastructurii publice in ansamblu si
implicit la o mai buna coordonare si colaborare in zonele de granita in spiritul Programelor de Cooperare
Transfrontaliera (programe care prevad interventii in vederea asigurarii corelarii strategiilor de dezvoltare
la nivel transfrontalier si coerenta interventiilor si a programelor de investitii, pentru sectorul
transporturi).

VI. Emiterea avizului de mediu s-a facut avandu-se in vedere:
Procedura de evaluare de mediu s-a desfasurat conform prevederilor Hotdririi Guvernului nr.1076/2004
privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, consideratiile
de mediu au fost integrate in Master Plan, stabilindu-se obiective de mediu relevante mentionate mai sus.
S-au realizat toate demersurile prevazute de H.G. nr. 1076/2004, pentru informarea si participarea
publicului - titularul strategiei a publicat in mass - media si a afisat pe pagina proprie de internet anunturi
prin care publicul a fost informat despre:

e disponibilizarea proiectului de Masterplan, finalizarea raportului de mediu, locu
consultarii acestora, precum si faptul ca publicul poate trimite comentarii si propu
sediul autoritatii centrale pentru protectia mediului, in termen de 45 de zile cale
la data publicarii ultimului anunt;

e organizarea sedintei de dezbatere publica a proiectului de plan propus si a raportully




e disponibilizarea proiectului de plan cu observatiile preluate din dezbaterea publica si a
raportului de mediu final.
Masterplanul si Raportul de mediu au fost afisate pe pagina de internet a MMAP si a MT, pe toata durata
procedurii de evaluare de mediu. Pe parcursul derularii procedurii de evaluare de mediu a MPGT au fost
transmise comentarii, observatii si propuneri, din partea a 4 entitati: EUCONCEPT R&D; Directia Strategie
si Management din cadrul Ministerului Transporturilor; WWW Programul Dunare -Carpati Romania,
Asociatia Generala a Inginerilor din Romania (AGIR).

Comentariile primite se pot rezuma astfel:

1. propuneri/observatii cu privire la continutul Raportului de Mediu care au fost preluate in cadrul
capitolelor:

a. cap. 4 - Aspecte relevante ale starii actuale a mediului si ale evolutiei sale in situatia
neimplementarii MPGT;

b. cap. 6 - Probleme de mediu existente relevante pentru Master Planul General de Transport;

c. Cap. 11 - Masuri propuse pentru a preveni, reduce si compensa cat de complet posibil orice
efect advers asupra mediului rezultat in urma implementarii Master Planului General de
Transport;

d. Cap. 12 - Masuri avute in vedere pentru monitorizarea efectelor semnificative ale
implementarii Master Planului General de Transport (indicatori de monitorizare);

e. Cap. 13 - Concluzii generale;

2. completari la Studiul de Evaluare Adecvata;

3. completari solicitate de Ministerul Mediului si Apei din Republica Bulgaria privind posibilul impact
asupra sandtdtii populatiei de pe teritoriul Bulgariei ca urmare a proiectelor de extindere a
activitatilor din porturile dundrene (construirea unui al doilea pod la Giurgiu) precum si o evaluare
detaliata a impactului Master Planului asupra apelor de suprafata si hidromorfologiei fluviului
Dunarea (pentru proiectele incluse in scenariul ”"Do something”: modernizarea celor 6 porturi
dunare si Imbunatatirea conditiilor de navigatie pe sectorul Dunarii Portile de Fier Il - Calarasi).
Aceste propuneri au fost preluate in continutul cap.8- Potentialele efecte semnificative asupra
mediului, inclusiv asupra sanatatii in context transfrontiera din cadrul Raportului de Mediu.

4. alte solicitari exprese de a introduce anumite paragrafe in textul documentului preluate, dupa caz,
si

5. comentarii ce au vizat aspecte punctuale.

Completarile la Raportul de mediu si la Studiul de evaluare adecvata formulate de catre publicul interesat,
in perioada dezbaterii publice si pe tot parcursul procedurii precum si consultarile transfrontiera au fost
afisate pe pagina de internet a MMAP.

La dezbaterea publica, care a avut loc in data de 12 ianurie 2015, ora 12:00, la sediul la Ministerului
Transporturilor, a participat publicul interesat (reprezentanti ai autoritatilor publice /institutii publice si
private, precum si ONG-uri): AECOM, Radio Romania, Mediafax, Search Corporation, EU CONCEPT R&D,
Club Feroviar, AMM, Cercul Militar National, MFE, wwf, Coalitia Natura 2000, MT-DSM, MMAP, MT- AMPOST,
CFRS.A..

Participarea ONG-urilor a fost activa si au fost clarificate aspecte pe domeniile de interes.

Expunerea motivelor care au condus la selectarea variantei de MPGT aleasa
1.1. Alternative propuse pentru MPGT

Prima versiune a Master Planului General de Transport al Romadniei a fost elaborata in anul 2012,
reprezentand o sinteza a pasilor parcursi pentru pregatirea Master Planului, al categoriilor de investitii
care s-au avut in vedere pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, enumerarea obiectivele generale,
specifice si contextul strategic.

Versiunea preliminara a Master Planului pe termen scurt, mediu si lung, respectiv primul draft al
Master Planului, a fost facut public in luna august a anului 2013. Acesta versiune a fost punctul de
plecare pentru etapa de definitivare a Raportului de Mediu si baza de discutie pentru grupurile de lucru
din cadrul procedurii SEA.

in perioada august 2013 - august 2014 versiunea preliminarea a MPGT a fost analizaté d

Grupurilor de lucru pentru evaluarea strategica de mediu au permis stabilirea oblectwelo gégflcé dg;i
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mediu, obiectivelor de mediu relevante pentru plan, identificarea potentialului impact asupra mediului
generat de implementarea proiectelor propuse, masurile de prevenire, reducere/compensare a efectelor
semnificative asupra mediului, programul de monitorizare a efectelor semnificative asupra mediului ale
implementarii planului.

Prima versiune a MPGT a avut la baza un numar de 403 proiecte posibil candidate, transmise spre analiza
de catre autoritatile promotoare. Dintre aceste au fost selectat pentru analiza 201 de proiecte, care
ulterior au fost testate in cadrul Modelului National de Transport (MNT) si supuse procedurii de evaluare.
n baza rezultatelor obtinute cu ajutorul MNT au fost stabilite scenariile MPGT.

Versiunea preliminara a Master Planului pe termen scurt, mediu si lung cuprindea 4 scenarii importante:

° “Do nothing” - zero masuri pentru dezvoltarea infrastructurii de transport;

° Scenariul de referinta (,,Do Minimum”) ia in considerare proiectele care sunt deja in constructie
sau pentru care finantarea este asigurata. Pentru acest scenariu au fost identificate si incluse in un
numar de 117 proiecte. Cele mai multe proiecte incluse in acest scenariu apartin sectorului rutier
(68 din 117), implementate in totalitate de catre CNADNR SA, urmate de investitiile in sectorul
feroviar (26 din 117), din care 25 vor fi finantate de catre CNCF CFR SA si unul de CN APM SA.

o Scenariul 2020 - acest scenariu includea un numar de 86 de proiecte.

° Scenariul 2030 - acest scenariu includea un numar de 45 de proiecte. Tn cadrul Versiunii
preliminara a Master Planului pe termen scurt, mediu si lung, Scenariul 2030 nu a fost abordat pe
larg. in forma prezentata in versiunea preliminara Scenariul 2030 propune” 26 de proiecte pentru
sectorul feroviar (reabilitare/modernizare linie de cale ferata, intretineri si reparatii capital,
investitii pentru inlocuirea materialului rulant), 11 proiecte pentru sectorul rutier (proiecte pentru
constructia de autostrazi, drumuri expres, variante de ocolire); 3 proiecte pentru sectorul naval (1
proiect pentru reabilitarea frontului de asteptare a portului Basarabi, 1 proiect pentru amenajarea
raurilor Arges si Dambovita pentru navigatie si alte folosinte (Canal Dunare-Bucuresti), 1 proiect
pentru achizitie echipamente).

in data de 16.04.2014, Autoritatea de Management pentru Programul Operational Sectorial de Transport,
a publicat Lista proiectelor admise pentru testare in MPGT, ce cuprinde un numar total de 530 de proiecte,
dintre care 42% apartin sectorului rutier, 26% sectorului feroviar, 14% sectorului naval, 16% sectorului
aerian si 2% transportului intermodal. Dintre cele 530 de proiecte candidat au fost selectate, in urma
testarii cu Modelul National de Transport proiectele care sa fie incluse in varianta finala revizuita a Master
Planului pe termen scurt, mediu si lung ce a fost disponibila in data de 31.08.2014.

Dupa etapa de dezbatere publica a MPGT realizata in luna octombrie 2014 si tinand cont de comentariile
si observatiile publicului interesat a fost necesara o reanalizare a proiectelor incluse in scenariul "do
something”.

Versiunea aleasa pentru Master Planul General de Transport si analizata in cadrul Raportului de
Mediu a fost cea disponibila in data de 22.10.2014.

Varianta finala revizuita a Raportului privind Master Planul pe termen scurt, mediu si lung include 4
scenarii:

e Scenariul ,,Dezvoltare zero” (,,Do nothing”) - care nu propune nicio masura sau investitie in
infrastructura de transport;

e ,Scenariul de referinta” (,Do Minimum”) - care ia in considerare proiectele aflate deja in
constructie/implementare sau pentru care finantarea este asigurata;

« Scenariul de dezvoltare (Do something”) -care ia in considerare proiectele de infrastructura
necesare pentru eliminarea blocajelor si pentru cresterea accesibilitatii regiunilor si oraselor din
Romania, identificate pentru orizonturile de timp 2014, 2020, 2030.

e scenariu de dezvoltare numit ,Core TEN-T” (CTT)- - pentru acest sector sunt luate in considerare
doar proiectele care contribuie la completarea/extinderea retelei Core TEN-T.

Scenariul "Do minimum” a reprezentat baza de plecare pentru scenariul de dezvoltare. Proiecte incluse
in acest scenariul sunt proiecte care sunt deja in etapa de implementare, care au deja finantarea
asigurata.

Scenariul selectat de MPGT si propus pentru implementare este orientat spre ,Dezvoltarea bazata pe
sustenabilitate economica ;1 de mediu” sau ,,Do Somethmg Policy ”.

economice si de mediu:




imbunatatirea infrastructurii de transport
cresterea competitivitatii intre modurile de transport
reducerea duratei de calatorie
dezvoltarea transportului intermodal (construirea de terminale intermodale noi,
modernizarea/dezvoltarea celor existente)
dezvoltarea economiei nationale
s reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera si al nivelului de zgomot
va spori accesibilitatea si mobilitatea
e va creste considerabil semnificativ siguranta transportului - imbunatatirea infrastructurii de
transport si investitiile pentru siguranta transportului vor permite reducerea numarului de
accidente.
Proiectele alese reprezinta cea mai buna alternativa din punct de vedere economic si de mediu.
Listele de proiecte cuprinse in Master Planul General de Transport pe termen scurt, mediu si lung sunt
prezentate in anexa la prezentul aviz.

Raportul de mediu a evidentiat faptul ca implementarea Master Planului va ajuta la rezolvarea unor
probleme de mediu si va avea un efect majoritar pozitiv.

‘Titularul Master Planului este obligat sa depuna anual, pana la sfarsitul primului trimestru al anului ulterior
realizarii monitorizarii (art.27, alin. (3) din H.G. nr.1076/2004), rezultatele programului de monitorizare

__a efectelor asupra mediului la autoritatea emitenta a avizului de mediu.

~Titularul va-supune adoptarii-varianta Master Planului General de Transport al Romaniei pe termen

scurt, mediu si lung, pentru perioada2014-2030 avizata prin prezentul aviz de mediu si orice modificare
a acesteia se va notifica in prealabil Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor, Directia Generala
Evaluare Impact si Controlul Poluarii.

Prezentul aviz este valabil de la data emiterii, pe toata perioada de valabilitate a Master Planului, daca
nu intervin modificari ale acesteia.

Nerespectarea conditiilor prezentului aviz constituie contraventie si se pedepseste conform prevederilor
legale in vigoare.

Directia Generala Evaluare Impact si Controlul Poluarii

DIRECTOR GENERAL
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